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FORBUNDSDIREKTOR

Framtiden

Langsiktiga projekt ger resultat 'h

tt se fram emot nagot ar alltid lika
spannande,
Vi har alla sett fram emot en

varm och fin sommar. Tyvérr har den lyst
med sin franvaro, men vi bar anda pa hop-
pet att den ska komma. Detsamma kan
sdgas om det finansiella laget. Det verkar
vara lagtryck inom omradet, men visst
hoppas vi att det ska klarna upp, eftersom
det paverkar oss alla pd ett eller annat sitt,
direkt och indirekt.

For oss och var bransch far det faktum
att rdvarumarknaden aker berg- och dal-
bana konsekvenser. Det &r svart for
demonteraren att veta vad som ska demon-
teras ndr priserna dr instabila.

For att langsiktig kunna se pa vilket sitt
vi kan arbeta for battre 16nsamhet har vi
under varen jobbat med olika forsknings-
projekt, dir bland annat Chalmers Johan
Felix och IVL:s Emma Stromberg har gett
oss god insikt och kunskaper i nya sitt att
arbeta. Resultaten har presenterats i tidi-
gare nummer av Nordisk Bilatervinning
och i det har numret gir det att ldsa om
utvirderingen av Chalmersprojektet. Vi
har kunnat se att det finns ett ljus i tunnel n
om vi gor ritt saker. Projektet reparation
av plastdetaljer fran demonteringsbilen

|

Det dr svdrt for demonterarna att
veta vad de ska demontera
ndr priserna dr instabila.

har ocksa gett ett mycket positivt resultat.
Det kommer nu att 6verga till en produk-
tion som kan gynna hela branschen, se
artikel i detta nummer.

SBR arbetar ocksa tillsammans med kol-
legorna i 6vriga Europa for att hitta 16s-
ningar pa hur vi kan héja virdet av rava-
ran. P4 Egaras virmote i Schweiz framkom
en stor samsyn i materialatervinningsfra-
gan. P4 andra hall i Europa har man kom-
mit fram till ungefar samma slutsatser som
i Chalmersprojektet.

Vi kommer att fortsétta att jobba i pro-
jekt och med forskning som kan ge den
kunskap och information som far var
bransch att utvecklas in i framtiden. Vi har
fatt bra respons fran bilimportorerna pé att
nitverket BilRetur nu dr pa plats och att
alla medlemmar ér tredjepartscertifierade.
Det innebdr att varje enskild biltillverkare
kinner storre tilltro till den langsiktiga 16s-
ningen som krévs for att fa saker och ting

att inte bara landa utan dven att landa pa
rétt plats. Det finns manga saker att glddjas
at inom branschen och som alltid kommer
sol efter regn, s& dven for oss och vér
bransch.

Jag vill passa pa att tillonska alla en trev-
lig sommar, och ni som tar semester, gor
det ni inte gor till vardags, s& far ni en ny
spannande upplevelse att berdtta om.
Med goda sommarhélsningar
Michael Abraham
Forbundsdirektor

i Trollhattan
den 28-29 september

Med bland annat ett besok pa
Saabmuseet.

Hur manga fler skal behover du for att ga med i SBR?

Laga fraktkostnader: Kontakta Leo Lundstrém, 0706-
447213 eller leo.lundstrom@dbschenker.com

Lagre forsakringskostnader: Kontakta Stefan Ehn, 026-

614100 eller stefan.ehn@direct.se.

Laga certifieringskostnader: Kontakta Jonas Danielson,
031-335 01 80 eller jonas.danielson@askengren.se.

mmittelton@gmail.com eller mittelton@unitedlawyers.nu.

Tillsammans med var traditionella verksamhet ger ett med-
lemskap i ditt branschférbund manga fordelar.

Som medlem fér du bland annat lagbevakning som ar fore-

tagsspecifik.

* ) Atracco

Nordens storsta leverantor av begagnade bildelar

347.314

bildelar

pa lager idag!

Telefonforsiéljning 6ppen mandag-fredag 7-18

Hedemora
Telefon: 0225-59 55 40
Fax: 0225-59 55 49

Oppet i butiken:
Man - Fre: 7:00 - 17:45

Stockholm
Telefon: 08-711 26 40
Fax: 08-711 61 68

Oppet i butiken:
Man - Fre: 7:00 - 16:00

Vaxjo
Telefon: 0470 - 77 11 20
Fax: 0470 - 77 11 45

Oppet i butiken:
Man - Fre: 7:00 - 17:00

Intresserad av medlemskap i SBR,
Sveriges Bilatervinnares Riksforbund?
Mer information pé var hemsida www.sbrservice.se.
Ring 08-701 63 70
eller maila till
info@sbrservice.se,

sa besvarar vi fragorna.

Laga utbildningskostnader: Kontakta Gunnar Mansson,

0155-2 29 62, eller gunnar.mansson@traning-partner.se. Kranvagen 7

776 33 Hedemora
hedemora@atracco.se

Gamla Tullingevagen 6
141 44 Huddinge
stockholm@atracco.se

Ljungadalsgatan 6
352 46 Vaxjo

Laga inkopskostnader av dack: Kontakta Tommy Johan- vaxjo@atracco.se

nesson, 046-23 80 20, eller info@fighter.se
Laga inkopskostnader av Diesel:
Kontakta Ann Maurin, 08 - 506 803 29 eller
ann.maurin@okq8.se.

Juridisk hjalp: Kontakta Michael Mittelton,

www.atracco.se

Branschforbund sedan 1961
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Chalmersprojektet

pé Chalmers Industriteknik och IVL
Svenska Milj6institutet undersokt
hur demonterarna ska hitta l1onsamhet i att
oka atervinningen till 95 procent till 2015.
Till sin hjalp har de haft demontering-
arna Thomassons.Nu Grupp AB, Walters
Bildelslager AB och Eklunds Bildelslager.
Bakom projektet star SBR/BilRetur, Volvo
Cars, Stena, Bil Sweden, If, Lansforsdk-
ringar, IVL Svenska Miljoinstitutet och
Naturvardsverket.

S edan oktober forra aret har forskarna

Projektet avslutades nyligen med en
vilbesokt workshop.

- En av de storsta vinsterna med det hir
projektet dr att de olika deltagarna har traf-
fats och borjat prata med varandra, séger
projektledaren Johan Felix. Nu kan de se
varandras behov och diskutera hur de kan
samverka pa bista sitt for att tillsammans
kunna gora ett bittre jobb och tjana mera
pengar. Demonterarna efterlyser till exem-
pel information fran biltillverkarna om var
de kan hitta virdet i bilen. De vet vilka
delar som efterfragas, men de vet inte var
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Sa ska det uppnas

Hur kan man kombinera demontering, fragmentering och
arbetet efter fragmenteringen for att nd optimal dtervinning
och I6nsamhet? Det ar fragan som bilbranschen nu vill ga
vidare med nar Chalmersprojektet har avslutats.

négonstans materialvirdet sitter. Kommu-
nikationen mellan demonterare och frag-
menteringarna har inte heller alltid funge-
rat pd bésta sitt tidigare.

En av slutsatserna i projektet ar att det
finns delar och material av virde som idag
inte plockas bort ur bilen. Till exempel
koppardetaljer dir véirdet overstiger kost-
naden for demonteringen. Men en férut-
sattning &r att demonteringen sker maski-
nellt. Att manuellt plocka ur koppardetal-
jerna tar oftast for lang tid for att vara 16n-
samt.

- Maskinell demontering har en poten-
tial att 6ka lonsamheten for demonterarna,
sager Johan Felix. Sjilvklart maste en
investering i en maskin anpassas efter hur
manga bilar som demonteras. Om man
demonterar 500 bilar ar det formodligen
ingen vinst, men dd kanske man kan ga
ihop med en kollega och ha en maskin till-
sammans.

Projektet visar ocksa att en av de storre
utmaningarna for att na 95 procents ater-
vinning ér att tervinna en storre del plast

4n vad man gor i dag. Det finns i dagslaget
ingen ekonomisk drivkraft for demonte-
rarna att plocka bort mer plast, eftersom
fragmenteringarna betalar samma kilopris
for den demonterade bilen oavsett om
plasten &ar bortplockad eller inte. Och
eftersom plasten i dag ges ett materialvirde
som ligger i samma storleksordning som
det virde den har ndr den sitter kvar i
bilen. Dessutom ar transporten av plast
dyr eftersom delarna ofta ar skrymmande
och demonteringen ocksa maste sortera
den efter polymerinnehall.

Tva av branschens andra projekt visar
dock att det gar att f4 lonsamhet i att repa-
rera skadade plastdelar och att tervunnen
plast fran stotfangare haller nistan samma
kvalitet som ny révara.

- Dirmed borde det vara mojligt att
kunna fa upp priset pa plast fran skrotade
bilar sa att det skapas en ekonomisk driv-
kraft att demontera plastdetaljer, sdger
Johan Felix.

Det finns tvd olika végar att ga for att
uppnd 95 procents dtervinning till 2015.

Den ena ér att utdka demonteringen och
den andra ér att 1ata det mesta sitta kvar pa
bilen och istallet hantera dtervinningen av
fluffen, alltsd restavfallet efter fragmente-
ringen.

Forskarna har aven tittat pd hur man
gor i andra lander. I Holland demonterar
man bara det av vérde i bilen och skickar
resten till fragmentering. Och i Japan sker
demonteringen maskinellt pa lopande
band.

Kostnaden for att atervinna fluffen ar
ldgre jamfort med manuell och maskinell
demontering av det material som blir fluff
vid fragmentering.

— Men vi har inte kunnat jamféra vilken
miljopaverkan de bada alternativen har,
eftersom vi inte haft tillgdng till all infor-
mation kring metoderna for fluffitervin-
ning, s& kallade post-shredder treatment,
sdger Johan Felix. Vi vet dock att en utokad
demontering av kopparinnehéllande delar
och plast ger en miljovinst.

Projektpengarna ar slut, men manga fra-

Vi vet att en utokad demontering
av plast och koppardetaljer
ger en miljovinst.

gestillningar dterstar och alla inblandade
parter vill ga vidare med de resultat man
nu fatt fram.

- Vi har sokt pengar fran Mistra, Stiftel-
sen for miljostrategisk forskning, berittar
Johan Felix. Det ér en stor anskan pa tio
miljoner kronor for ett projekt pa tre ar. Vi
vill bland annat titta ndrmare p& hur man
kan optimera demontering, fragmentering
och PST, alltsé efterarbete efter fragmente-
ring, i férhallande till varandra si att ater-
vinningen fungerar béttre. I projektet
ingér dven att titta pa hur de kritiska mate-
rialen kan hanteras inom fordonsindustrin
for att undvika att de tappas bort under
processen och hamnar pé deponi. Och hur
vi kan sluta kretsloppet.

I juli kommer besked om Mistra god-

kidnner ansokan.

- Om vi inte far nagra forskningspengar
finns alltid mojligheten att fokusera pa
négra enskilda problemstillningar.

Efter sin tid som projektledare 4r Johan
Felix positivt 6verraskad av demonterings-
branschen.

- Men jag har ju traffat monstereleverna,
de som 4ar bist i klassen. S& sjdlvklart har
jag bara positivt att siga om branschen.
Det finns en stor vilja till féorandring, for att
jobba pd ett annat sitt. Jag blev forvdnad
over att det handlar s mycket om produk-
tion, att man bedriver industriproduktion.
Alla inblandade forskare har fatt ett valdigt
positivt intryck av branschen.

Agneta Tragdrdh
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Reparationer av plastdelar

en branschorganisation

Nu dr projektet med att reparera skadade plast-
delar slut och gdrin i ett nytt skede.

— Vi ska titta pa hur vi bast kan ga vidare, sager
Eddie Jonsson pa Karstorps Bildemontering,
som ingdr i den grupp som ska bilda en ny orga-
nisation kring plastreparationerna.

Resultatet av forsoket med att reparera och dteranvianda
plastdelar som tidigare har slingts och malts ner ar 6ver
all forvantan.

- Alla ér otroligt positiva, siger projektledaren Bengt Oberg.
Personalen har visat ett enormt engagemang. Det ar verkligen jit-
tekul. Projektet visar att det finns en potential till utveckling av
plastreparationer som alla tjanar pa.

Projektet har dragits igang av BilRetur/SBR, Laga och Stena till-
sammans med Motorbranschens Riksforbund och If. Nu ar pro-
jektpengarna slut, men alla inblandade vill fortsitta att utveckla
verksamheten, som nu istallet 6vergér till en branschorganisa-
tion.

- Jag och Marcus Norgren pd Demia ska triffa Bengt Oberg och

g lla 17 demonteringar som ingar i projektet dr nu igang.

8 >|nb3 NORDISK BILATERVINNING 3 - 2012

Att reparera plastdelar
istdllet for att kopa nya delar
dr en stor miljovinst.

diskutera hur vi ska finansiera en fortsattning och om den ska ske
iform av en bolagisering eller som nagon typ av samordningspro-
jekt, sdger Eddie Jonsson.

Bengt Oberg har fitt i uppdrag att skriva forslag p& organisation
och regelverk.

- Jag ska ocksa foresld vilka delar som ér viktiga att jobba vidare
med och komma med en budget for det arbetet, siger han.

Den nya organisationen kommer férmodligen att heta Rep-
dels-returen. Tanken &r att flera demonteringar ska kunna ansluta
sig och fa hjilp med att komma igéng. Flera andra forsékringsbo-
lag star ocksé redo att ga in i samarbetet.

- De kommer férmodligen att vilja ha med sina demonteringar
och verkstider, sdger Bengt Oberg.

Att kunna reparera och ateranvinda plastdelar dr inte bara en
vinst fér demonteringarna, verkstdderna och i slutdndan forsak-
ringsbolagen och deras kunder. Det ar ocksa en stor miljovinst.
Bara If minskar sina koldioxidutslapp med minst 926 ton per ar

genom att anvinda begagnade bildelar istallet for nytillver-
kade.

- Vi har byggt upp ett lager med plastdelar som ska repare-
ras och vi har lart oss vilka delar det dr efterfragan pa, sdger
Eddie Jonsson. Stotfangarbeklddnad dr det som siljer bast,
men vi har dven levererat annat som stralkastare med trasiga
fasten. Det ér lattare att rikna hem en reparation pé storre
delar med hogt nypris. Vi har fatt igdng samarbetet med tre
verkstader och det 4r majligt att vi kommer att ta in ytterligare
en verkstad for att fa avsittning for alla delar.

Hur den fortsatta finansieringen ska se ut ir inte klart.

- Vi ska titta pa olika 16sningar, sidger Eddie Jonsson. Man
kanske ska ha en typ av medlemskap dir alla betalar en avgift.
Vi méste genomfora utbildningar och den kostnaden méste
nagon ta. Jag tror att alla inblandade maste vara beredda att
betala. D4 ar det nog ocksé ldttare att hitta engagemang i alla
led. P& nagot sitt 4r det 4nda sjalvfinansierat eftersom alla tja-
nar pengar pa det. Demonteringarna ligger ner mycket tid,
men vi sdljer ocksé mer.

- For de demonteringar som har forsakringsbilar och séljer
tillbaka till verkstdderna 4r plastreparationer klockrent. Det
blir sikert olika utfall for olika foretag, men hos oss har vi fétt
bra snurr pa delarna.

Agneta Tragardh

Ett tack fran
branschen

Vi fran Branschorganisationerna, Motorbranschens Riks-
forbund, MRF, och BilRetur tillsammans med Sveriges Bilater-
vinnares Riksférbund, SBR, ser detta projekt som mycket
lovande, da man tillsammans med férsékringbolagen kan
skapa ett mervarde som gynnar alla inom respektive bransch
som kan leva upp till regelverket som ligger till grund for
reparation av plast fran demonteringsbilen.
Att Bildemonteraren kan leverara plastdetaljer, som ger
Bilplastteknik och MRF:s verkstader majlighet till att forbattra
sin beldggning, till en lagre kostnad gentemot forsakringsbo-
lagen, &r ett bra bevis pa att man kan utverka ett vinn-vinn-
koncept mellan branscher. Ett bra skolexempel pa att samver-
kan och gemensamt regelverk ar till férdel for att skapa moj-
lighet till utveckling.
Vi som foretrdadare for respektive bransch, Motorbran-
schens Riksforbund och Sveriges Bildtervinnares Riksforbund
vill ge Bengt Oberg och Anders Kling en stor eloge for ett bra
genomfort projekt, som nu kommer att dverga till att verka
for en branschévergripande produktion. Dessutom vill vi
tacka Stena, som har deltagit for att hjélpa demonterarna att
fa lonsamhet i ndgot som egentligen ligger utanfor Stenas
egentliga affarsomrade
Bo Ericsson, MRF
Michael Abraham, BilRetur/SBR

Begagnade bildelar

= ett lonande miljotank i tiden!

Vart IT-system gor det snabbt och enkelt
att jobba med begagnade bildelar. Det
tacker hela kedjan med I6senbilar till handel
av kvalitetssakrade bildelar med 1 ars
garanti*. Smidigt, snabbt och sakert.

Full koll pa dina I6senbilar pa garden
Demontering och produktion
BegagnatSok for skadereparationer
BegagnatSok for mekaniska reparationer

*Galler MRF- och
KBV-verkstader med
Overenskommelse om garanti.

= =—.

(é part

Recopart Systems AB, Nybrogatan 59
114 40 Stockholm. tel 08-667 18 00
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BILRETUR

ans Folkesson &r en auktoritet
Hinom fordonsindustrin, men

demonteringsbranschen var ny
for honom nir han tog plats i BilReturs
styrelse.

— Jag var pa en bilskrot for 25 ar sedan
och da sag skrotarna ut pa ett visst sitt.
Dérfor blev jag forvanad nar jag kom till en
modern bildemontering. Man tror att man
kommer in pé en Torslandafabrik. Det
spills inte en droppe olja eller kylarvitska
pa golvet. Bilens saneras och plockas ner
pé ett professionellt sitt. I dag finns ett
antal sidana demonteringar. Och det ar de
som kommer att finnas kvar. Tillsammans
med de demonteringar som vill utveckla
sig.

Men ménga av dagens demonteringar
kommer att forsvinna, tror han.

- For den som demonterar en bil i veck-
an fungerar det inte, dven om jag inte ute-
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Portratt Hans Folkesson

Efter manga toppjobb inom bilindustrin tackade Hans Folkesson

jatillen plats i BilReturs styrelse.

— Milj6 och hdllbarhetsfragor ar det enda viktiga vi har i samhadllet,
sager han. Jag tar inte pa mig nagra uppdrag utanfoér det omra-

det.

sluter att det finns nagon som klarar det
ocksa. En liten demontering som har
ambitioner, men som saknar resurser kan
sla sig ihop med grannen. Sé har det varit
inom andra branscher.

Lagstiftningen sdger att det inte fir
vara for langt mellan inlamningsstallen for
bilar som ska skrotas.

- Man kan alltid samla ihop och trans-
portera bilar, men det ér inte s klokt ur
miljosynpunkt. Darfor far det inte bli for fa
demonteringar. Det far inte bara var 30 om
négra dr. Om det blir stora hél kan vi inte
teckna avtal med bilproducenterna. Det ér
deras ansvar att bilarna tas om hand och
atervinns till 95 procent.

— Vara foretag ér effektiva och ju storre
ett foretag blir desto mer ineffektivt blir
det. Jag dr ingen vén av jittekoncerner. Det
finns méanga exempel pé foretag som véxt

BilRetur dr en
katalysator for den
process som pdgar.

sig for stora. Om fem demonterare gir
ihop ér det ingen fara, men nar 100-tals
personer som inte kdnner varandra ar
inblandade, da borjar varningsklockorna
ringa.

Hans Folkesson menar att det just nu
pégar en stor process inom demonterings-
branschen.

- Och BilRetur ér en katalysator for den
processen. Vi hjdlper till att ta fram meto-
der, till exempel de forskningsprojekt som
pégér for att titta pa rationell demontering.
Och vi har certifieringen, dér man inte
bara certifierar sig en ging, utan maéste
hélla viss klass for att normen ska vid-

makthallas. Vi skapar ett nitverk dar kon-
sumenterna kan limna sina fordon. Det

finns en naturlig kedja fran bilproducen-
terna till demonteringarna.

Vid 57 ars alder tyckte Hans Folkesson
att det var dags att pensionera sig fran Vol-
vo.

- D4 hade jag haft ledande positioner i
25 ar och hela den tiden arbetat upp till 80
timmar i veckan, aldrig mindre &n 50 tim-
mar. Jag ville gora nagot annat 4n att
springa i ekorrhjulet tills jag dor.

Fran bérjan var det flygintresset som fick
Hans Folkesson att soka sig till Saab. Men
flygdivisionen tog inte in s& manga nya
medarbetare och nér Saab i Trollhittan
annonserade efter folk till datorstyrd kon-
struktion sokte han och fick jobb.

- De hade en bild pa Viggen eller Dra-
ken i annonsen, sa jag tyckte att det verka-

i

de bra. Jag blev kvar i Trollhdttan i 18 &r
och sedan var jag fast i bilbranschen.

Han var pa Volkswagen mellan 1992
och 1995, dér han var utvecklingschef pa
Skoda i Tjeckien.

- Jag kom dit strax efter murens fall. Det
var gigantiska skillnader mot Sverige. P&
kontoret sdg det ut som var som helst, men
utanfor var det helt annorlunda. Det gick
inte att fi tag pa bensin pa lordagsefter-
middagarna. Planerade man inte sin resa
blev man stdende. Det fanns ingenting i
affarerna. Nar jag flyttade hem tre &r sena-
re var det dygnet-runt-6ppna mackar
overallt. Det fullstdndigt exploderade.

- Jag hade vildigt ambitiosa medarbe-
tare. Allt som allt var de 900, av dem var
det 300 som bara stamplade in, 300 som
var som i Sverige och 300 som var battre 4n
de basta i Sverige. Hungriga pa ny teknik.

BIRETUR)_

Miljoengagemanget fick Hans Folkesson,
en auktoritet inom bilindustrin, att tacka ja
till en plats i BilReturs styrelse.

Utvecklingen gar snabbt med sédana med-
arbetare.

Privata skal fick Hans Folkesson att flytta
tillbaka till Sverige, trots att han trivdes
valdigt bra i Prag. Han blev tillfrdgad om
han ville bli teknisk chef f6r Volvo lastvag-
nar och han stannade kvar dar fram till
splittringen inom Volvokoncernen.

- Det kindes inte kul att bérja med
Renault.

Istallet blev han utvecklingschef p& Vol-
vo Personvagnar.

N&r han gick i pension fick han méjlighet
att kombinera sitt yrkeskunnande med sitt
miljéengagemang. Han var styrelseordfo-
rande for hybridcentrum i Goteborg, med
alla svenska fordonstillverkare, de tekniska
hogskolorna och Energimyndigheterna
som intressenter. Malet var att bygga upp
en kunskapsbas som gor Sverige vérlds-
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Portratt Hans Folkesson

ZBee har plats for tre personer och gar i 45 kilometer i timman. Det perfekta narfordonet, enligt Hans Folkesson som
varit med och utvecklat det lilla elfordonet i det egna féretaget Clean Motion.

)) ledande inom hybridteknik.

- Jag drog igang fas ett. Nu gér det in i
fas tva.

Numera kombinerar Hans Folkesson
sina styrelseuppdrag med arbetet i foreta-
get Clean Motion, som han har startat till-
sammans med sonen och sju andra deli-
gare. Ddr dr han arbetande styrelseordfo-
rande. Foretaget tillverkar smé elfordon
som gar 45 kilometer i timman och klassas
som EU-mopeder.

- Jag tror att smé eldrivna fordon &r
framtiden. De &r bést for att aka kortare
strickor i stader och &r helt enkelt ett nér-
transportfordon. Om man ska aka langre
strackor finns andra mojligheter. Det kom-
mer kanske att finnas enstaka elvigar och
s& kommer man att kéra med laddhybri-
der. Kortare strackor pa el och lidngre
strackor pa biobrénsle.

- Jag tror att vi kommer att se stora for-
dndringar i bildkandet. I dag har manga
familjer tva bilar. I framtiden kommer
man att noja sig med en bil plus ett narfor-
don. Ambitionen &r ju att vi inte ska vara
fossilberoende efter 2030. For Sveriges del
betyder det att vi inte kommer att behdva
importera olja. Sverige ar unikt eftersom vi
kan fa fram biobrdnsle fran skogsrester.
Men etanol som konkurrerar ut maten tror
jag inte pa.

Hans Folkesson menar att beskattningen
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Jag dr ingen Greenpeace-gubbe, jag korde
en Saab Turbo som drog tva liter milen
och jag korde fort.

pé koldioxidutsldpp ér 16jligt lagt i dag.

- Den ér 1 krona milen i Sverige och
bara 5 6re milen i 6vriga Europa. Inte kon-
stigt att den har planeten inte kommer att
overleva. Jag anser att det beh6vs 10 kro-
nor i skatt pa koldioxidutslappen. En liten
bil sldpper inte ut sa mycket.

Det egna miljoengagemanget startade
med de egna misstagen, siger Hans Fol-
kesson.

- Jag dr ingen Greenpeace-gubbe. Men
jag blev medveten om mina egna misstag
nér jag fick fakta pa bordet. Jag korde en
Saab Turbo som drog tva liter milen och
jag korde fort. Det krévs bara sma forand-
ringar for att fa ett hallbart samhalle. Istil-
let f6r att utveckla pansarfordon dar vi aker
sikert borde man titta pa helheten. Jag
aker sékert men alla runt omkring mig
l6per en risk.

- Vad ér det for fordon som ska rora sig i
trafiken? Nar jag vaxte upp cyklade jag till
skolan. I dag végar ingen skicka sina barn
pé cykel till skolan. Vilken trafikmiljo vill
viha? Vikanske ska utveckla den med hin-
syn till oskyddade trafikanter. Ekorrhjulet

blir bara alltmer hysteriskt. Vi utvecklar
bilar som gar 250 kilometer i timman nar
det bara finns en enda liten vigstricka pa
Autobahn dér man far kora sa fort. Bilarna
har 20 airbagar. Det kanske ar battre att
utveckla fordon som gar 20 kilometer i
timman. Om folk holl hastigheten vid 30
skulle man inte behéva négra vagbulor. Vi
kanske borde utveckla fordon som bara gar
att kora i 30 dar det &r 30.

For demonteringarnas del betyder det
ingenting om bilarna blir mindre menar
Hans Folkeson.

- Sma elfordon méste ocksé atervinnas.

I dag rullar det 1 miljard bilar pa véra
vagar. 2050 kommer det att ha vuxit till 2,5
miljarder.

- Om man inte kan atervinna och éter-
anvinda bilarna pa ett effektivt sitt tar
materialen slut och miljén férdérvas helt
med deponering av farliga dmnen. Darfor
ar demontering och recycling en av véra
viktigaste miljofragor.

Agneta Tragardh

NYHETER

SIGNALEN utokar 1 Linkoping

Signalen AB i M&nsterds har kopt
Hards Bildemontering AB i Link&-

ping.
— Det ar en valskott anlaggning

som ligger geografiskt ratt till for
0ss, sager Signalens VD Leif Fehling.

ards ar numera ett heldgt dotter-
bolag till Signalen AB.
- Vi har lidnge velat expandera

geografiskt, men att starta upp en helt ny
anldggning fran borjan med alla tillstind
som kriavs kostar alldeles for mycket, siger
Leif Fehling. Nar mojligheten att kopa
Hards dok upp tvekade vi darfor inte.

Agaren Inga Lill Gideskog ville inte dri-
va foretaget vidare sedan maken Carl Hen-
ric avled for ett ar sedan, men sonen Chris-
tian Gideskog ér kvar som platschef.

I dag maste man
viixa. Bdde
geografiskt och
volymmiissigt.

- Vi har redan ménga kunder i omrédet,
sager Leif Fehling. Linkoping ligger valdigt
bra till med nérheten till Norrkoping,
Nykoping och Stockholm. Vi far stora
samordningsvinster bade nir det géller att
hantera révaran och med transporter. Och
med samma data- och telefonsystem mins-
kar vi vara overheadkostnader.

Med det nya bolaget hanterar nu Signa-
len omkring 2 000 forsakringsbilar per ar.
— Det dr ett steg framét, séger Leif Feh-
ling. Man méste vixa bade geografiskt och
volymmassigt. I dag har vi kunder énda

nere fran Skine upp till Stockholm.

Just nu renoveras lokalerna pa Hards
Bildemontering.

- Vi gor en allmén uppfraschning. Dess-
utom utokar vi den hardgjorda ytan och
bygger till storre lagerutrymmen.

Leif Fehling séger att han kanske kan
tanka sig att kopa flera demonteringar i
framtiden.

- Om vi hittar valskotta anldggningar ar
det inte alls uteslutet. Nu har vi redan
banat vdg och vet vilka samordningsvin-
ster vi kan gora.

Signalen AB ingér ocksad i den nya grup-
pen MirkesDemo.

- De stora forsakringsbolagen kraver
storre grupperingar. Man méste 6ka sam-
arbetet p4 alla plan om man ska lyckas.

Agneta Tragardh

o5

2 Begagnadebildelar" :
med garantils==
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Vi demonterar ca 2500 forsakrmgsbllar varje ar.

Bildelar fér proffs!

Telefon 021-471 11 00
{
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U I BLICKPUNKTEN Atracco i Vaxjo

som vi Inte sjalva villanvanda

P& Atracco iVaxjo ar det ingen nyhet att det gar att reparera skadade
bildelar i plast och sedan salja dem. Det har man gjort under flera ar. Na-
got som underldttas av att demonterarna och plastreparatorerna jobbar

under sammma tak.

en stora verkstadslokalen pa 5 000
Dkvadratmeter rymmer en mek-

verkstad, en platverkstad, en lack-
verkstad och en demontering. En lang
ging binder samman de olika enheterna,
en genomtinkt 16sning som ger manga
fordelar.

- Inga onddiga transporter och inga
onodiga vintetider, sdger Lars-Goran
Johansson, VD for Attraco Auto. Eftersom
var skadeverkstad anvinder de begagnade
delarna frén demonteringen vet vi att
delarna héller hog kvalitet. Vi séljer inga
begagnade delar som vi inte sjilva vill
anvinda.

Personalen véxlar mellan de olika
avdelningarna.

- Bilmekanikerna borjar p4 demonte-
ringen med att skruva isédr bilarna och pa
s sitt lara sig hur de fungerar. Men bilme-
kanikerna gér dven 6ver till demontering-
en. De flesta demonterare har jobbat som
bilmekaniker och plétslagare. Vi har byggt
upp en unik kompetens har.

Narheten mellan demontering och ska-
deverkstad gor ocksa att demonteringen
far silja manga smadetaljer som verksti-
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derna normalt inte koper begagnade.

- Pa sa satt raddar vi ménga billigare och
snabbare reparationer, sidger Lars-Goran
Johansson.

Det just avslutade projektet med att
reparera och silja skadade plastdelar ar
ingenting nytt for Atracco.

— Hos oss har det alltid varit naturligt att
laga plastdelar, sdger Lars-Goran Johans-
son. Ar det en spricka i stotfingaren gar
demonteraren bara ut till plastreparatoren
och fragar om det gar att laga den. Och om
det dr reparabelt s& lagar vi direkt.

Ibland riacker det att man ldgger en
bucklig plastdel i den speciella virmeug-
nen och varmer till 90 grader. Da ritar
bucklan ut sig.

— Plasten vill alltid tillbaka till sin origi-
nalform, sdger plastreparatoren Ulf
Ekman.

Andra delar maste slipas, grundas, sli-
pas igen och ddrefter malas. Varje méanad
lagger Attraco i Vax;jo cirka 120 timmar pa
plastreparationer, vilket ar lika med 70 000
kronor. N&got som alltsd lonar sig for bade
foretaget och kunderna. Och for miljon.

— Plastdelar i bilen kostar flera tusen,
sager verkstadschefen Daniel Fransson. Ta
till exempel stralkastare som kan kosta upp
till 25 000 kronor nya i dag. Det kanske
bara ér en liten spricka i huset och om man
da vet hur man reparerar den finns valdigt
mycket pengar att spara fér kunden.

Forra aret fick Atracco i Vixjo MRF:s
hederspris med motiveringen “for att fore-
taget under 2010 gjort en tydlig satsning
pé plastreparationer. Detta har med fram-
géng lyckats vilket en 6kning med 48 pro-
cent visar”

Foretaget startades 1954 som Vixjo Bil
& Karosseri och séldes 1964 till Folksam.
Det nya namnet blev Folksam Auto, en
avdelning inom forsakringsbolaget dir
man forskade kring bilsikerhet och
utvecklade nya metoder for att reparera
skadade bilar.

En film fran 1979 visar ett foretag som
lag langt fore sin tid. Ddr man satte puls-
mitare pa sina anstéllda for att hitta den
ergonomiskt bdsta arbetsstallningen och
dédr man arbetade mycket med arbetsmil-
jon. Slangvindan i taket, som i dag finns pa
de flesta verkstader, utvecklades av Folk-
sam tillsammans med Nedermans i Hel-
singborg. Man byggde helt enkelt framti-
dens verkstad. En verkstad som lika girna
kunde vara byggd i dag.

2008 koptes Folksam Auto av Attraco

I BLICKPUNKTEN Atracco i Vaxjo

Narheten mellan de olika avdelningarna pa Atracco ger manga samverkansvinster. Inte minst nar det géller plastrepa-
rationer. Demonteraren lamnar en skadad stotfangare till plastreparatdren. Nar den &r lagad och lackad kan verkstadsche-
fen Daniel Fransson anvdnda denien av alla skadereparationer.
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I BLICKPUNKTEN Atracco i Vaxjo

Group AB, som ocksd har demonteringar i
Hedemora och Stockholm.

- Mycket fran Folksamtiden lever kvar,
kvalitetstankandet sitter i vdggarna, siger
Lars-Goran Johansson.

Tankarna pa en god arbetsmiljo visar sig
pé ménga olika sitt. Till exempel i att en
gratis frukost serveras till personalen varje
morgon. Och i alla maskiner och hjéilpme-
del som underlattar arbetet pa de olika
avdelningarna.

En viss forskning finns ocksd kvar
genom slumpmissig besiktning av vissa
skadebilar, vilka bestims av forsakrings-
bolagen och bilproducenterna.

P4 platverkstaden lagas cirka 1 000 ska-
dor per ar. Och pa lackverkstaden lackar
man runt 2 000 fordon varje ar. Skadeverk-
staden 4r bland de fem storsta fristdende
verkstdderna i landet och omsitter 30 mil-
joner pd ett ar.

Miljoarbetet stir i fokus pa alla avdel-
ningar. Demonteringsbilarna som kom-

mer in tvittas alltid forst. Vattnet renas i
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1. Niklas Johannesson, chef for demonteringen, framfér demonteringsbilarna s

i
om alla har en egen lagerplats. Man tar

emot mellan 550 och 600 bilar varje ar, bara nyare forsakringsbilar, och man har cirka 300 platser under tak.
2, Fabriken byggdes for framtiden med stordrift. S& 1angt fore sin tid att den kunde varit byggd i dag.

3. Med ett verktyg som Atracco sjalva utvecklat mater Rikard Carlberg om fijdderbenen &r raka.

4. \armeugnen. 5. Till Audis strdlkastare finns inga nya fasten att kopa. Darfor har man lagat fastet.

Viir policy dr att det alltid ska bli biist
och billigast for kunden, dven om vi
sjdlva forlorar pa det.

det egna reningsverket och atervinns till
80 procent. Bilarna saneras med det
inbyggda och egetbyggda saneringssyste-
met, dar vétskorna téms och gar direkt in i
nedbyggda kirl genom ett slutet system.
Kérlen toms sedan av Stena. Alla ledningar
ar nedgravda i marken.

Pa Atracco ateranvinds iven kéldme-
del frén bilens airconditionanldggning.

Demonteringen sker forsiktigt sa att
inga delar ska skadas. Avbitartang ar for-
bjuden.

Vid varje arbetsplats star en startvagn,
dér allting finns for att starta bilen.

— Det betyder att vi kan starta bilen och
testa den, sdger Niklas Johannesson, chef
for demontering. Vilket betyder att vi vet
att alla delar ar hela och fungerar.

Plat och plastdetaljer plockas bort direkt

innan bilen hamnar pa sin sirskilda lager-
plats.

- Vi har ett hogt kvalitetstinkande,
berattar Niklas Johannesson.

Alla delar plastas in innan de hamnar pa
lagret. Det finns i dag cirka 350 000 reserv-
delar i koncernens lager.

Samarbetet mellan de olika avdel-
ningarna pa Atracco i Vaxjo dr inte bara en
fordel for foretaget sjilvt. Aven kunderna
tjdnar pa samverkansvinsterna.

- Vi forsoker alltid att se allting med
kundens 6gon, séger Lars-Goran Johans-
son. Det finns till och med inskrivet i var
policy. Vi ska alltid gora pé ett sddant satt
att det blir bast och billigast for kunden,
aven om vi sjilva forlorar pé det.

Agneta Trdgardh

i/ B
Lars-Géran Johafisspn, VD fbr'?gacco
med MRF:s hed & pris som féretaget ha

fatt for sin satsning'pa pIastree_ar@'oner.
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UTVECKLA VERKSAMHETEN Direct Bildelsgaranti Green Parts

garantier skapar

Det nya avtalet mellan Direct Bildelsgaranti Green Parts och KBV, Kontrol-
lerad Bilverkstad, gor det enklare for verkstaderna att hitta begagnade
delar med garanti. Men flera andra grupper av demonteringar har egna

garantier.

— Det ar valdigt olyckligt och blir forvirrande for verkstaderna, sager Bo
Ericsson, servicemarknadschef pad MRF.

irect Bildelsgaranti Green Parts
Dhar tagits fram i samarbete med
SBR och MRE, Motorbranschens
Riksforbund. Den giller i tolv méanader
eller 1 000 mil p4 alla mekaniska delar som

siljs av en SBR-ansluten demontering.
Garantin giller dven for arbetet med att

Direct Green Parts garanti

Trygghet for dig som kipare av begagnade bildelar!
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Ingen vill ha olika
losningar pa en och
samma sak. Det blir
bara forvirrande.

montera i och ur delen om den gar s6nder.

— Vi har lagt ner mycket tid p4 att ta fram
en garanti for branschens bista, sidger Bo
Ericsson. Ingen vill egentligen ha olika 16s-
ningar pa en och samma sak, det blir bara
dyrt och forvirrande och skapar missfor-
stand.

- Jag forstar inte varfor vi inte kan fa
demonteringarna att enas om en garanti.

Det speciella med Direct Bildelsgaranti
Green Parts &r att det 4r en extern tredje-
part som reglerar skadorna. Kunden vén-
der sig aldrig till demonteringen om en del
gar sonder utan till Direct.

- Det fungerar pé precis samma sitt som

Bilférsidkringsndmnden som jag sitter med
i, siger Bo Ericsson. Om kunden inte &r
nojd med sitt forsdkringsbolag gir det att
overklaga till Bilforsakringsnaimnden. Dér
ar vi tva arbetslag, jag sitter i det ena som
tekniker tillsammans med en jurist och en
domare. Vi har ingen koppling till forsak-
ringsbolaget utan dr en namnd som gor en
teknisk och juridisk opartisk bedomning.

— Precis det som vi har skapat f6r Direct
Bildelsgaranti Green Parts. Dar sitter vér
jurist frin MRF med, tillsammans med
mig och representanter fran SBR, Direct
och AmTrust Nordic. Om négot gér son-
der och verkstaden och demonteringen
hamnar i konflikt, kan 4rendet lyftas upp
till den opartiska nimnden.

- Att en konflikt kan uppsta ligger i
sakens natur och ér inget konstigt. D4
behovs en opartisk bedémning. Jag och vér
jurist sitter ocksd i Allmdnna Reklama-
tionsndmnden och &dr vana vid den hir
sortens konflikter. Parterna tvistar om vem
som ska ta kostnaden helt i onédan. Man
kan inte behandla reklamationer godtyck-
ligt utan maste hitta en 16sning dér det inte
foreligger jav. Det spelar ingen roll vad
demonteringen sédger, det kommer &nda
att uppfattas som att man talar for sin sjuka
mor, som en javsituation.

Aven Thomas Engstrom, VD fér Kon-

trollerad Bilverkstad, KBV, vill ha en
enhetlig garanti.

- Jag har inte koll pa alla olika garantier
som finns, jag har gatt in i det har samarbe-
tet med tanken att Direct Bildelsgaranti
Green Parts ér bra och framjar KBV:s kun-
der, sdger han. Den ir ju framtagen till-
sammans med MRE som &r 100-procentig
dgare av KBV. En enhetlig garanti 6kar
nyttjandet av begagnade bildelar och det 4r
négot som gynnar hela branschen.

Med det nya avtalet fair KBV-verksti-
derna en sérskild inloggning som ger dem
tilltrade till en speciell undersida i bildels-
baserna. Dir finns alla garantidelar fran
SBR:s medlemsforetag. I avtalet ingar
ocksé en rabatt pa delarna.

- Det betyder att verkstadskunderna har
mojlighet att hitta bra begagnade delar
med garanti, siger Thomas Engstrom. Och
det dr en fordel for bade verkstaderna och
konsumenterna. Jag har full respekt for att
det finns flera olika varianter av garantier,

men vi vill vara med och skapa ett enhet-
ligt garantisystem. Alla borde enas och vi
stoder sjalvklart det som MRF varit med
och tagit fram.

Bo Ericsson berattar att han fatt for-
fragningar frén verkstider om hur Direct
Bildelsgaranti Green Parts skulle ha
behandlat olika drenden dér de varit oense
med demonteringen dir de kopt delen.

- Da éar vi tillbaka pa ruta ett. Alla
demonteringar tycker att de har den basta
l6sningen. Pa det sattet kommer vi aldrig
vidare och far nagot enhetligt system. Vad
ska vi rekommendera verkstaderna? Sjalv-
Kklart det vi sjdlva har varit med och tagit
fram och det vi tycker ar bast. Var rekom-
mendation édr att verkstiderna bor kopa
begagnade delar ddr de far bra garanti med
enhetlig och opartisk bedomning for att
undvika tvister. Och dér reklamationen
gors utan drojsmél for bilagaren.

Agneta Tragdrdh

BiLDEAR

Begagnade bildelar
till de flesta bilmarken!

4 DMg
Rtervinning
‘Postorder”

Telefon 0346-71 45 80 * www.waltersbil.se

BEGAGNADE ORIGINALDELAR,
BAST FOR MILJON!

033-23 00 50

MarkesDemo

www.borasbildemontering.se
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UTVECKLA VERKSAMHETEN Detonering av pyroteknisk utrustning

kraver ratt hantering av

AIRBAGAR

Samtliga fragmenteringsanlaggningar i Sverige kraver nu att bildemonte-
ringarna garanterar att all pyroteknisk utrustning i bilarna har hanterats pa

ett riktigt satt.

— Det ar en sakerhetsfrdga for oss, sdger Anders Sverkman, branschansva-
rig for bil pa Sten Recycling. Men egentligen handlar det bara om att folja

lagstiftningen.

§ 26:11 star det klart och tydligt att

potentiella explosiva komponenter ska
neutraliseras, alltsd avfyras eller demon-
teras, innan bilen gar till fragmentering.

- Det handlar om sikerheten for bade
vér egen personal och for de demontering-
ar som vi samarbetar med, siger Anders
Sverkman. For att inte en olycka ska intréf-
fa ar det valdigt viktigt med en riktig han-
tering av pyrotekniken. Och i takt med att
det blir fler och fler airbagar i bilen har det
blivit en allt viktigare fraga.

I Bilskrotningsférordningen 2007:186,

- Pa Stena Recycling vill vi minimera ris-
kerna for alla berorda. I dag finns det bra
hjalpmedel som &r bade sikra och effek-
tiva, till exempel BlastBoxen som kontrol-
lerar hur ménga spriangladdningar det
finns i bilen och hur manga som har blivit
detonerade, sdger Anders Sverkman.
Stena Recycling kommer att kriva en
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forsikran om att all pyroteknisk utrust-
ning i bilarna 4r antingen detonerad eller
bortplockad.

- Vi kommer att gora kontroller for att
sakerstilla att allt 4r hanterat enligt 6ver-
enskommelse med demonterarna.

Pa Skrotfrag har man tillsatt en ny tjanst
for att kontrollera att lagkravet f6ljs.

- Vi har anstillt en kontrollant som ska
gora stickprov pé bilarna som kommer in,
sidger Paul Johansson, platschef pa Skrot-
frag i Goteborg.

Skrotfrag tar emot mest ELV-bilar.

- Manga av de gamla bilarna har hittills
inte haft krockkuddar, sédger Paul Johans-
son. Eller s& har de bara en pa férarplatsen,
men nu borjar det komma ELV-bilar med
flera krockkudar och dérfor har det har
blivit en viktig fraga for oss.

Skrotfrag tar ocksd emot skrotbilar som
de sjdlva demonterar.

- Vi har lénge letat efter en bra utrust-
ning for att detonera krockkuddarna. Nu
ska vi testa BlastBoxen och om den &r s
bra som alla sédger, kommer vi att anvinda
oss av den pé alla véra anldggningar.

Pa Kuusakoski menar man att alla seri-
Osa demonteringar detonerar den pyrotek-
niska utrustningen innan man skickar
bilarna till fragmentering.

- Vihar ett avtal med véra demontering-
ar och i det avtalet ingar det att bilarna ska
vara sanerade pa rtt sitt, siger Per Sund-
strom, regionchef Norra Sverige. Ofta
kommer bilarna hit ihoppressade i balar
och da dr det svért att se om airbagarna dr
bortplockade eller detonerade. Det hand-
lar om fortroende. Vi har forvissat oss om
att de demonteringar vi samarbetar med
foljer lagen och sedan maste vi lita pa dem.
Skulle vi ha anledning att tro nagot annat,
aterkopplar vi sjalvklart till dem.

— Det dr viktigt att vi har en samsyn, det
ar en del i vart langsiktiga samarbete.
Ytterst handlar det om att ha ordning och
reda i skapet.

Agneta Trdgdrdh

Vi har demonterat krockskadade bilar sedan

60-talet. I dagsliget demonterar vi 2000 - 2300 bilar
per ar, varav ca: 1700 forsikringsbilar. Vi har ca
145 000 dataforda delar. Aven Lastbilar, MC och

Snoskotrar. o
\ 1509001 | | (5 14801
Certifierad| | Corilinrmd

Adalens
Bildemontering AB

Karossvigen 1, 872 33 Kramfors
Tel. 0612-124 20 Fax 0612-71 17 48 www.adalensbildemontering.se

Olanders AB e :
MASKINER & VERKTYG - HALMSTAD FOfSQ'jnlng OCh S

Margaretag. 19

035-1095 15

ng Harhines & Hoinbomancs

KABELSKALARE

Kab-V dr en méngsidig b&nkmaskin.
Maskinen innehdller mojligheten att skéra
kabel med en singelroterande kniv, samt
en pressmojlighet for att bearbeta dven
den tunnaste kabel. Kab-V &r den forsta
bdnkmaskinen p& marknaden som kombi-
nerar dessa tva funktioner.

@ Kabel: 1-60 mm < kW: 1,1
Hastighet: 15 m/min ¢ Vikt: 50 kg
Dimensioner: 240 x 620 x 600 mm

PRIS € 2.890:- + moms och frakt

Kab-X &r utrustad med en fre-vags kabel-
skalningsmekanism.

Tack vare det genomskinliga héljet kan
hela skalprocessen enkelt dvervakas.
Kab-X kan skala ett stort antal kablar p&
kort tid med en hastighet p& 50 meter/min.

@ Kabel: 2 - 90 mm « kW: 3
Hastighet: 50 m/min ¢ Vikt: 180 kg
Dimensioner: 0,77 x 0,60 x 1,5 m

PRIS € 7.950:- + moms och frakt

Observera att alla priser dr i EURO!

www.olanders.nu

#/Olanders I
MASKINER & VERKTYG - HALMSTA)
Margaretag. 19 035- 1095 15
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NY GRANULATFABRIK

en 1 juni invigdes Sveriges forsta
D granulatfabrik. Diar tar Ragn-

Sells hand om alla utslitna dack
fran bade Sverige och Norge.

Décken blir till gummigranulat, som i
dag anvinds till bland annat konstgjorda
grasmattor och fotbollsplaner. Det blir
ocksé bra underlag i ridhus och pa lekplat-
ser. Men det stora anvdndningsomrédet i
framtiden véntas bli gummiasfalt.

Ljudet inne i fabriken kriver horsel-
skydd. Har finfordelas gummidéck till gra-
nulat i olika storlekar, s& kallade fraktio-
ner. Efter en kvalitetskontroll klipps
décken sonder i decimeterstora bitar, som
lagras ute under tak i vdntan pa fortsatt
bearbetning. Direfter matas gummibi-
tarna in i de olika maskinerna som separe-
rar textil, dubb och andra féroreningar i
tre olika steg pé tva parallella linor.

Varje material samlas ihop i olika conta-
inrar for atervinning.

Sist siktas gummigranulatet i tre olika
storlekar.
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blir gummiasfalt

Ragn-Sells nya granulatfabrik i Vanersborg dkar dteranvand-
ningen av utslitna dack. De 125 000 ton gamla dack som samlas
in varje ar sakrar ocksa tillgdngen pa rdvara till gummiasfalt. En
beldaggning som Trafikverket nu valjer att satsa pa i Sverige.

Vi har satsat 120
miljoner pd den nya
granulatfabriken.

- Den finaste fraktionen anvinds till
vigbeldggning, berittar platschefen Peter
Johansson. Mellanfraktionen ar den stors-
ta volymmassigt och anvinds till konst-
grasplaner. Det gar at cirka 100 ton for att
anldgga en ny fotbollsplan. Den grévsta
fraktionen blir tillsammans med binde-
medel bra underlag till l6parbanor.

Stalet gar tillbaka till stalindustrin och
dubben separeras ytterligare. Textilen
anvands till brénsle.

Maskinerna gir hela tiden méndag till
sondag, personalen jobbar dygnet runt i
treskift.

Enligt producentansvaret for dack, som
kom 1994, dr den som tillverkar, siljer
eller for in bildédck i landet skyldig att pa ett
miljomissigt godtagbart sitt ta hand om

uttjanta dédck. Branschen bildade darfor
Svensk Dickatervinning AB, SDAB, som
har till uppgift att organisera insamlingen
och dtervinningen av alla uttjanta déck.
SDAB har sedan gett Ragn-Sells i uppdrag
att skota insamlingen och &tervinningen
av ddcken i bade Sverige och Norge.

- Fore 1995 hamnade alla dick pa
deponi, siger Hans van Mameren, VD f6r
Ragn-Sells nya granulatfabrik. Men déref-
ter har alla dédck atervunnits pé ett eller
annat sitt. Vi samlar in ddck i bdde Sverige
och Norge och étervinner totalt 125 000
ton ddck per ar, 80 000 fran Sverige. Unge-
far halften av ddcken anvénds till brénsle,
den andra hilften materialatervinns.

- Vi har satsat 120 miljoner pd den nya
granulatfabriken. Det dr ytterligare ett steg
framat nér det giller ateranvindning. Vi
har uppdraget att utveckla materialet for
ateranvandning och det finns en marknad
for granulat.

Tidigare har Ragn-Sells exporterat diack
till granulatfabriker i Tyskland. Och
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NY GRANULATFABRIK

Platschefen Peter Johansson och VD Hans van Mameren framfor den nya granulatfabriken i Vanersborg.

dérefter har granulatet skickats tillbaka till
Sverige.

— Det 4r en stor vinst miljomassigt att
utvinna granulat pa plats. Tack vare den
strategiska placeringen i Vianersborg mins-
kas dven transportstriackorna i Sverige och
Norge.

Ragn-Sells kallar sig sjilva for Sveriges

Det dir en stor miljo- - Den nya fabriken ar ett led i Ragn-Sells
vinst att utvinna lingsiktiga strategi att oka atervinnings-

0 graden av all slags material, sdger Hans van
granulat pa plats. NMameren.

Agneta Tragardh
framsta kompetensforetag inom étervin-
ning och miljo.

=~ 3 ) o~ ow

- Universalvarktyg for aktivering av PU

&> | Hurva Bildemontering

Vi tar hand om €r slutkérda bil Auktoriserad
www.hurvabildemontering.se
Mejerivigen 10, 291 94 Eslov 0413-310 01

GUMMIASFALT

Trafikverkets tester visar att gummiasfalt haller langre an vanlig asfalt, dven i svenskt klimat.

Trafikverket satsar pa gummiasfalt

Tester i Sverige visar att gummias-
falt slits mindre an vanlig asfalt.

— Det ar darfor vi har bestamt oss
for att satsa pa den, sdger Mats
Wendel, projektsponsor och stallfo-
retradande enhetschef for natio-
nellt underhall pa Trafikverket.

nder fem é&r har Trafikverket
' ' unders6kt hur gummiasfalt fung-
erar i svenska forhallanden.

- Vi har tittat pd milj6 och arbetsmiljo
och pé hur tekniken fungerar, sager Mats
Wendel. Laboratorieresultaten har varit
valdigt positiva, men vi ville veta hur den
fungerar i verkligheten ocksd. Gummias-
falten har testats pa ett 20-tal vigstrackor
mellan Malmé och Storuman. Pa vigar

med lite trafik och pa vigar med mycket
trafik.

- Vi har byggt teststrickor pa vanliga
vagar, siger Mats Wendel.

Den hir typen av asfalt har lange anvéants
i Arizona i USA och anvdndningen av den
okar i hela virlden. Men i Sverige var man
linge osdker pd om gummiasfalten skulle
std pall for svenska vintrar och dubbdéck.

- Vi har anvént och noga foljt konceptet
fran Arizona och sedan forsvenskat det till
vart nordliga klimat.

Gummiasfalten &r lite tystare dn vanlig
asfalt, men skillnaden &r sa liten att den
inte uppfattas av orat. Ddremot visar Tra-
fikverkets tester att den ar betydligt mer
hallbar 4n den vanliga asfalten.

- Nér man aker pa slitna véagar bullrar
det mer, siger Mats Wendel. Om en sliten
vig far ny asfalt s& bullrar den mindre. Och

eftersom gummiasfalt haller léngre an
vanlig asfalt blir den inte lika sliten och
alltsa inte lika bullrig. Darf6r upplevs den
som tystare.

Gummiasfalt anviands i andra lander
som ocksa har vinter och sné. Diremot ar
det bara i Norden som vi kér med dubb-
dack.

- Men véra tester visar att gummiasfal-
ten hanterar slitaget frin dubbdick bittre
4n vanlig asfalt.

Trots att projektet ska pégé i ytterligare
ett ar har Trafikverket redan bestimt sig
for att satsa pd gummiasfalt. Ragn-Sells
nya granulatfabrik garanterar tillgangen
paravara.

- Den dr visserligen dyrare én vanlig
asfalt, men eftersom den haller lingre blir
det anda lonsamt, sdger Mats Wendel.

Hitta enkelt
delarna du soker pa:

Nyare begagnade
originaldelar
till din bil

* Postorder

BILDELSLAG ER

www.eklunds.nu

www.eklunds.se

* Snabba leveranser

Besdk var hemsida och se
videon som visar hur latt
det d@r att anvédnda BlastBox

Beg. bil- och husvagnsdelar
stor sortering
mérkesdemontering

AUTODEMONTERING TT
www.autodemontering.se
Ommavagen 9 275 33 Sjébo Sweden

www.nordicmaking.se

all Mm I

SJ0BO
0416 - 511370
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e Kvalitet

0500 - 41 38 45

VAMB PL. 3192
541 33 SKOVDE
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NYHETER

Dags for halvarsmote

Sa a b OC h OSt ro n tl llsa ' ' l r T ]a nS ara 60,7 procent av alla demonte-
Brare och verkstadsmekaniker kan

rikna med att fylla 80 ar. Det visar

en unders6kning som Du&Jobbet har litit

Statistiska centralbyran gora, den forsta

som undersoker hur olika yrken kan
kopplas till ett langt liv.

Sémst chans till ett ldngt liv har truckfo-
rare, ddr bara varannan kan forvénta sig att
fa uppleva sin 80-arsdag. Bland de 15

NYHETER

Minst chans for truckforare att fylla 80 ar

yrken som ligger simst till 4r merparten
mansdominerade LO-yrken.

Langst liv far flygvirdinnor och sjuksko-
terskor. Hela 84,9 procent av alla flygvir-
dinnor har chans att i fira sin 80-drsdag.

med viktig branschinformation

SBR:s halvdrsmate dr i ar forlagt till
Trollhattan, dar férbundets ord-
forande Alf Persson dr verksam.
Sjalvklart star ett besok pa SAAB-
museet pa dagordningen.

ade arsmotet och halvarsmotet ar
Bviktiga tillfallen fo6r foérbundets
medlemmar att fi den branschin-
formation som behdvs for den som vill

utveckla sin verksamhet och hinga med i
det som hinder, och just nu hinder det

mycket i demonteringsbranschen.

Motet startar fredagen den 28 september
med gemensam lunch klockan 12.00 pa
hotell Scandic Swania.

Under dagen kommer bland annat Lins-
styrelsens rittsenhet att informera om
penningtvattfragor. Och Klaus Putzham-
mer fran GM Europa berittar om ELV-
hanteringen i Tyskland och 6vriga Europa.

Ett besok pa SAAB-museet blir det for-
stds ocksa. Museet som liksom 6vriga Saab
var hotat rdiddades nyligen da kommunen

och Wallenbergstiftelsen tillsammans gick
in med pengar for att inte den unika bil-
samlingen skulle séljas av konkursforval-
taren.

En virldsméstare i ostrondppning kom-
mer ocksa att ldra ut sina fardigheter.

P4 kvillen serveras en supé. Som vanligt
ett tillfille for férbundets medlemmar att
triffas och ha trevligt tillsammans, men
ocksé en mojlighet att utbyta viktiga idéer
och erfarenheter.

Varmt vdlkomna hilsar styrelsen for
SBR.

Beg. Bildelar i Kolback AB

Centralt beldget i Vastmanlands Lan.

Vara kunder ar Verkstader, Myndigheter
och Privat personer.

Vi SBR Certifierade.

Tel 0220-417 14 LAGA®

Tank Begagnat Forst

IMRSTOS —
BILDEMONTERING AB

NORRKOPING
011-495 40 00
www.karstorp.com
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Begagnade bildelar i Gavlehorg

50 000 delar

Ber & M) iy |.r||l-|._.'-- E|ar pesr Br

Vi har &ven att

Vi hjélper din verksamhet att na néasta nival

Tillsammans med dig kan vi;

= forbattra rutiner och processer

= Oka medvetenheten hos dina medarbetare
= hdja produktiviteten och I6nsamheten

= ytveckla dig som féretagsledare

Ring 0155-29 29 50 sa berattar vi mer!

Eller las om affarsutveckling pa
www.trainingpartner.se/sbr

training partner*Sg

affars- & kompetensu[veck/mg‘

Vara tre dackfabrikat
tacker minst 90% av behovet
hos dina kunder, och vi har aven
de sista 10% om det behovs

Frapren ()

FOR NORDISKT KLIMAT

%o AUST SO NE

PRODUCED BY COOPER TIRES

M Matador

PRODUCED BY CONTINENTAL
Din SBR - leverantér

Din Servicepartner AB - Tel. 046-23 80 23 - www.fighter.se

Chassidelar

B Bra priser
B Drett sortiment

B \Vycket pa lager

Har hittar du dem h
B Huupphangning

GALWIN
B Bidem & Fenix

BILDELAR AB www.galwin.se

Din bilskrot pa natet

www.skrotabilen.se

/]

ASKENGREN&CO
TJANSTER & UTBILDNINGAR

* KVALITET ¢ ARBETSMILJO

e MILJO * PRODUKTION

WWW.ASKENGREN.SE

FINANSIELLA TJANSTER
OCH FORSAKRINGAR

(_ Direct

Vi ar SBRs samarbetspartner och erbjuder
medlemmarna marknadens bésta forsdkringsskydd.

»Foretagsforsdkring »Motorfordonsforsakring
»Sjukvardsforsdkring »Gruppforsakring
» Finansiella tjanster »Tjanstepensionsforsakring

KONTAKTA OSS NAR DET GALLER ERA FORSAKRINGAR
TEL: 026-614100 E-POST: SBR@DIRECT.SE
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Feerre totalskader -
flere arbejdspladser

ndring af reparationsgraensen
har ved to lejligheder, senest i
slutningen 2010, medfort bety-

delige tab for autobranchen. Reparations-
greensen er en dybt upopuleer regulering,
fordi det i det daglige opleves som for-
nuftstridigt at kassere velholdte keretojer,
der har faet en begrenset skade eller har
vaeret udsat for tyveri.

Mange nyere og miljevenlige mindre
biler bliver erklaeret totalskadet ved ubety-
delige skader, hvis eksempelvis bilens air-
bags udloses og selestrammerne aktiveres.
Der er ofte ikke plads til udskiftning af de
dyreste komponenter under reparations-
graensens loft og biler med sma skader bli-
ver som regel eksporteret til genopbygning
og brug i udlandet.

Hvorfor er reparationsgraensen
skadelig for Danmark?

Reparationsgraensen

« medforer dagligt et tab af arbejdspladser
i Danmark og har veret en steerkt med-
virkende arsag til lukning af to fabrik-
ker, der fremstillede karrosseridele. Den
har medfert lukning af serviceverkste-
der, autooprettere og autolakerere og
den har reduceret antallet af leerepladser
for unge.

o belaster handelsbalancen helt ungdven-
digt. I takt med at olieproduktionen i
Nordsgen formindskes og investerings-
niveauet (forhabentlig) atter stiger, bli-
ver der brug for at begraense importen af
forbrugsgoder. Biler, der kan repareres -
oven i kebet med dansk fremstillede
komponenter eller med genbrugsdele -
skal blive pa de danske veje.

« er en offentlig bldstempling af brug-og-
smid-vak-mentalitet. Det er skidt for
bade miljebevidstheden og ansvarsbe-
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vidstheden over for en verden med

begraensede ressourcer. Fremstillingen
af nye biler treekker pa en rekke vigtige,
strategiske révarer, som pa et tidspunkt
opbruges.

giver et negativt globalt CO2 regnskab.
En mulig, lille forbedring i det danske
CO2 regnskab, p.g.a. import af flere nye
biler, overgas langt af skadevirkningen
for det globale regnskab, idet fremstillin-
gen af en ny bil er meget CO2 belasten-
de.

gger forsikringsomkostningerne ved
mobilitet. Uden en reparationsgreense
vil gkonomiske kalkuler afggre, hvad-

Borge Madsen,
Direktor, Dansk
AutoGenbrug

der er fornuftigt at reparere. Samtidig vil
eftersporgsel af skadesarbejde i det
gkonomiske grenseomrade gge kon-
kurrencen og give forsikringsselskaber-
ne yderligere besparelser.

-giver ikke det forventede provenu. De
trafikskadede biler omsaettes ikke til nye
biler, som giver et hejt provenu, men i
langt hejere grad til brugte - i reparati-
onsgreensens levetid er importen af
brugte biler derfor steget drastisk.

Med venlig hilsen
Borge Madsen
Direkter

Nytt moderne utstyr. -

Nytt fran Norge “‘_

Landsmagte 1 Kristiansand

NBF avholdt sitt landsmate/generalforsamling pa hotell Clarion Ernst i Kristiansand 20. og 21. april 2012. Det
deltok representanter fra 36 bedrifter, til sammen deltok 55 personer pa selve landsmatet og programmet for
landsmatet. Det ble ogsa avholdt generalforsamlinger i Dataringen og NBF Data med bra oppmate.

et var representanter fra den
D svenske organisasjonen SBR og
den danske organisasjonen DAG.

Programmet for selve generalforsam-
lingen bestod i av innlegg fra KLIF og
Autoretur.

Seksjonssjef Kari Aa og senioringenior
Poul Byskov fra KLIF holdt innlegg hvor
resultatene fra Fylkesmennenes kon-
trollaksjon for 2011 ble lagt fram. KLIF var
stort sett forneyd med resultatene fra kon-
troll-aksjonen i 2011. Det var en markert
forbedring fra forrige kontroll i 2005.

Poul Byskov gjennomgikk de avvik som
anses viktigst a fa bragt i orden, oljeutskil-
lere som hadde mangler samt manglende
stopt dekke osv.

Det ble stilt spersmal fra en av delta-
gerne om hva KLIF foretar seg ovenfor
bedrifter som ikke blir fulgt opp av en
bransjeorganisasjon samt hva skjer med de
som driver fullstendig uten tillatelser?
Kari Aaa gav uttrykk for at hun var vel-
dig forneyd med at NBF felger opp med-
lemmer som hadde avvik. Hun lovet at
fylkesmennene vill folge opp bedrifter som
ikke er medlemmer av en bransjeorganis-
asjon. Nar det gjelder de som driver ulov-

lig, vil KLIF se p& mer effektive mater for &
fa stoppet disse.

En av bedriftslederne bemerket at han
ikke @nsket a bli kontrollert og veere en del
av en samlerapport sammen med de som
driver ulovlig virksomhet. KLIF bor skille
klart mellom kontroller av lovlig og ulov-
lige virksombheter.

Kari Aa lovet i se pa denne ordningen.
Hun hadde full forstdelse for at serigse
bedrifter som har sine tillatelser i orden
ikke gnsket & bli omtalt ssmmen med de
som driver ulovlig virksomheter. Kari Aa
antydet at det kan bli snakk om to rappor-
ter i etterkant av kontrollaksjoner.

Kari Aa orienterte videre om KLIFs rap-
port til MD om en mulig utvidelse av
miljesaneringsprosessen.

Hovedanbefalingen til MD er at setene i
ca. 30 prosent av vrakede biler og kretskort
ma tas ut av biler for de sendes til fragmen-
tering. Denne kostnaden vil bli betalt.
Konsulentselskapet Mepex har utfert en
studie for KLIF hvor demonteringsproses-
ser er beskrevet.

Avgjorelse om en utvidelse av miljosa-
neringen vil bli tatt i lopet av 2013.

Direktor Erik Andresen fra Autoretur
holdt en orientering om den nye avtalen
mellom Autoretur og hovedoperatgrene.
Han pépekte at avtalen legger opp til minst
mulig endringer fra dagens ordningen.

Pa lgrdagen var det bedriftsbesok pa
bedriften Bjarne Johansen AS i Kristian-
sand. Her tok eierne familien Myrene
imot. Bedriften har gjennomgitt en full-
stendig modernisering. Det er bygget to
nye bygg. I dag forgér sa a si all virksomhet
inne i oppvarmede haller. Kun pressingen
foregar utenders. Forste juli 2012 vil det
nye kontorbygget og salgsavdelingen ogsé
bli ferdig.

Styreleder Tor Alm takker familien
Myrene, eierne av bedriften Bjarne
Johansen AS for et flott gjennomfert
bedriftsbesak.
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INSIDE EGARA

Egara springmeeting in Luzern

The Swiss solution for car recycling

t the EGARA spring-
meeting in Luzern we
were all welcomed in

the morning by Mr Walter
Frauenknecht who also intro-
duced the speakers. He
explained that Switzerland asa
NonEU-member has its own
way of car recycling and that
the country has good reasons
for it. The presentations would
give an idea of the Swiss solu-
tion regarding car recycling.

The first presentation was
given by Mr. Daniel Christen
from Foundation Auto Recyc-
ling Switzerland. Last year 4,2
million vehicles were on the
Swiss roads. 226 600 were
taken off the road, 96 500 were
exported and 120 000 were
dismantled. After dismantling
the ELV’s are delivered to the
lincensed shredders. The aver-
age age of an ELV-car is about
15,5 years. He explained that
Switzerland had an sales peak
of new cars in 2000. This
means that they expect that
about 30 000 extra cars will
become ELV’s within two or
three years. A lot of cars are
also exported to the east and
to Africa.

Organic wastes cannot be
landfilled and waste is incine-
rated for energy recovery. A
big plant is set up for ASR
(auto  shredder  residue:
>60.000 tons/year). The Swiss
fund is filled with money from
the first owner via the impor-
ters. Once it was 80 franc, now
it's only 1 franc. The fund is
still quite filled and the money
is now used for a shredder fee
of 18 franc and for research.
ASR needs to be mixed with
filter ash and municipal waste
to control incineration tempe-
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Is the EU-directive
of 95 percent a
realistic target?

rature. Daniel ends his speech
with a question: Do we feel
that the EU-directive of 95% is
a realistic target?

The next presentation was
held by Professor Chirsitian
Ludwig. His presentation was
of both scientific and philoso-
fical character. In short he feels
efficiency is ignored by simply
setting a 95% target. This tar-
get doesn't seem to consider
costs and energy necessary to
reach the 95% target, and is
sometimes of no ecologically
benefit. If it costs more energy
and effort to recycle than it
gains in reduction of waste or
energy, you have missed your
goal. Recycling is only efficient
when the ecological gains are
higher than the ecological
costs. He illustrated this with
examples like old landfils that
are being cleaned up. He
claims it’s better to focus on
quality and to take out the
remaining 3,5% metals from
the ASR.

Third speaker was Mr
Daniel Boni. He manages the
incinerator and PST installa-

tion. They see all metals, inclu-
ding heavy metals such as pre-
cious metals. He feels that
their procedure to get metals
back from the waste is a form
of urban mining. A ton af
waste equals 300 liters of fuel,
200 kg minerals and 25kg
metals. ASR is 50% mineral,
45% organic and 5% metals.
After incineration at 600-800
degrees C, it's 90% mineral
and 10% metals. From the
organics, the energy is recove-
red. The metals have changed
shape to little drops and can be
separated to a mix of 5% mine-
rals and 95% metals. Ferro is
easily separated, the rest is non
ferro and the smaller the par-
ticles, the more precious
metals. This way of recycling
means no organics in landfill,
energy recovery/production,
and simple metal recovery for

a low price. This plant is a
public initiative in which 38
municipalitis participate. In
this plant 25.000 tons a year
are incinerated.. The payback
time for the plant was three
years. The plant is paid 130
francs/ ton waste. 20% is ASR.

The afternoon was inten-
ded for the closed EGARA
meeting. The topics were
missing vehicles (unfair com-
petition) and parts data (one
of the solutions for producers,
to do better reports about
recycling). Next Fall Meeting
will be held in Holland,
November 2012, with a visit to
the PST factory. The next
Spring Meeting will be held in
Stavanger , Norway, May.

Henk Jan Nix
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