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Bjarne Brøndbo bilopphugger

god. Som arbeidsgivere kan vi gjennom 
myndighetenes virkemiddelapparat få 
rekruttert medarbeidere med den kompe-
tansen vi etterspør, samtidig som den som 
får muligheten til å få seg en jobb kanskje 
får sitt største ønske oppfylt.

NHO har gjennom et prosjekt som heter 
«Ringer i vannet» fått over 1000 personer 
tilbake i jobb i løpet av 2013, og NHO Ser-
vice og Attføringsbedriftene har store 
ambisjoner for 2014 og åra framover. Det 

er viktig å huske på at når vi hører tall på 
arbeidsledighet, så er det alltid mennesker 
og livene deres vi snakker om.

I vår bedrift har vi gjennom en bevisst 
satsing på de «vanskelige» tilfellene, fått 
alle som er delaktig i prosessen til å være 
stolt over å utgjøre en forskjell. Den sam-
funnsmessige gevinsten ved å få en ung-
dom ut av den, for noen, «håpløse» jobbsø-
kerkøen, og heller bli en verdiskaper, er 

enorm. For Richard, Hassan og Tom Daniel 
er kanskje nettopp sjansen de fi kk hos oss 
det som utgjør den store forskjellen.

Husk: Alle er gode på et eller annet. Vi 
må bare fi nne talentet og dyrke det. Vår 
beste medarbeider om ti år kan være den 
med det dårligste utgangspunktet.

Og igjen sier jeg som Roger på SPAR 
Røthe: «Livet e itj for amatøra».

Geir Ramnefj ell/Jan Molberg

»

GJØR SOM 1500 ANDRE VERKSTEDER  …  BLI

PROFF- 
KUNDE

DU OGSÅ!

BIL1DIN - TOTALLEVERANDØR AV BRUKTE OG NYE BILDELER

BJARNE BRØNDBO, 
 GRÜNDER BIL1DIN

Vi finner delen for deg!
bedrift@bil1din.no

Vi har tilnærmet full oversikt over hva 
som “nnes av brukte bildeler til alle 
bilmerker fra bilopphuggeri i Norge,  
Sverige og Danmark. Våre avtaler  
sikrer deg levering til avtalt tid  
og bransjens beste utvalg av  
brukte deler.
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I vår bedrift har vi  
gjennom en bevisst satsing 
på de «vanskelige» til fellene, 
fått alle som er delaktig 
i prosessen til å være stolt 
over å utgjøre en forskjell. 



Autoretur har siden den 1. januar 2007 hatt ansvaret for innsamling og gjenvinning av 
bilvrak i Norge. Autoretur AS er norske bilimportørers svar på at næringslivet selv tar 
ansvaret for de produktene de sender ut på markedet, i hele produktets levetid, også 
etter at det er blitt avfall. Autoretur AS drives på non-profi t basis for å sikre at ikke 
kommersielle og økonomiske hensyn kommer i veien for målet. 

www.autoretur.no 

Siste stopp - Ny start.

– Bilbransjens eget returselskap

Gjenvinning sparer miljøet 
Ansvarlig gjenvinning er en viktig del av det å 
ta vare på naturressursene, redusere CO2-
utslippene og minske avfallshåndteringen. Ved 
å samle inn og gjenvinne bilvrak hindrer vi at 
mennesker og natur eksponeres for farlige 
miljøgifter. I løpet av de siste fem årene har vi 
sett en svært positiv utvikling når det gjelder 
graden av gjenvinning. 

Nytt regelverk fra 2015 skjerper kravene
I dag er det felles europeiske krav til håndtering 
av bilvrak i henhold til EUs ELV-direktiv. Fra år 
2015 øker kravet 85 % til 95 %, fortsatt slik at 
bare 10 % kan energigjenvinnes. Autoretur har i 
løpet av år 2012 oppnådd 93,8 % gjenvinningsgrad.

Norge – en gammel bilpark
Norge har en gammel bilpark med en gjennom-
snittsalder på mer enn 19 år. Nye biler har vesentlig 
lavere utslipp og er vesentlig mer trafi kksikre enn 
gamle biler. Derfor ser Autoretur et stort behov 
for å motta og gjenvinne langt fl ere biler i årene 
som kommer. 

2013 – økt vrakpant gir økt vraking av 
utrangerte biler
Fra årsskiftet er vrakpanten økt med kr 1.000 til 
3.000 kroner. Det gir resultater. I løpet av årets 
8 første måneder ble det vraket om lag 109.000 
biler, det vil si cirka 17.000 fl ere enn i samme 
periode i år 2012. I år 2012 ble det vraket 121.608 
biler - cirka 20 % mer enn i år 2011. 
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Nytt från Danmark

Hvad koster 
en affaldsbehandling?
Pris kr. 299,80. SKAT har udmeldt et problematisk regneeksempel på, hvad en 
 aff aldsbehandling koster, og hvad genbrugsvirksomhederne skal svare i moms.

En miljøbehandling af en ophugningsbil koster gennemsnitligt lige knap 300 
kroner, og beløbet er momspligtigt. Det fastslår SKAT i et såkaldt styresignal, 
desuagtet at autogenbrugernes omkostninger kan variere alt efter virksomheds-
størrelse og virksomhedernes produktivitet.

SKATs styresignal er afslutningen på 
en længere dialog � for ikke at sige 
tvist � mellem autogenbrugerne og 

SKAT om det betimelige i dels overhovedet 
at opkræve moms af en miljøbehandling, 
dels i givet fald at grundfæste en fast pris 
for den.

»SKATs fastsættelse af, hvad det koster at 
miljøbehandle en bil er problematisk. For 
det første er SKATs argumentation for, at 
en miljøbehandling er momspligtig, tem-
melig kringlet. For det andet er beløbet fast-
sat på baggrund af et enkelt studie � af én bil 
i én virksomhed. Herudover føler vi, at vi 
nok er blevet hørt, men ikke lyttet til under 
den forudgående dialog,« siger direktør i 
Dansk Autogenbrug, Børge Madsen.

I sit styresignal er SKAT kommet frem 
til, at en miljøbehandling indgår i en byt-
tehandel. Handelen opstår ved, at autogen-
brugeren leverer en miljøbehandling til 
bilejeren, der til gengæld giver autogenbru-
geren transport i skrotpræmien. At auto-
genbrugeren herudover betaler bilejeren 
mere eller mindre ud over selve skrot-
ningsgodtgørelsen i overensstemmelse 
med bilens værdi, gør stadig transaktionen 
til byttehandel.

SKAT fastslår, at momsgrundlaget i en 
byttehandel skal kunne opgøres i penge. 
Samtidig som SKAT anerkender, at værdien 
af den samlede transaktion er forskellig fra 
bil til bil, vælger SKAT at gøre aff aldsbe-
handlingsydelsen til det grundlag, der kan 

beregnes moms af. SKAT medgiver også, at 
den enkelte virksomheds omkostninger ved 
miljøbehandling afh ænger af virksomhe-
dens opbygning og struktur � og at en præ-
cis pris bør beregnes på baggrund af et indi-
viduelt tidsstudium. Ikke desto mindre reg-
ner SKAT sig frem til, at en aff aldsbehand-
ling gennemsnitligt skal koste 299,80 kr.

Siden 2000, da Miljøordning for Biler og 
den nuværende skrotningsgodtgørelse blev 
indført, har SKAT forlangt moms af 900 kr. 
til aff aldsbehandling.

I et høringssvar forud for off entliggørel-
sen af SKATs vejledning anfører Børge 
Madsen, at fl ere virksomheder har brugt 
adskillige timer og penge på at beregne, 
hvad der skulle betales moms af. Disse 
beregninger har SKAT tilsidesat.

»Det regneeksempel, SKAT anfører, bør 
i højere grad kvalitetssikres for at være 
mere repræsentativt for branchen. Regne-
eksemplet kan nu danne præcedens på et 
forkert grundlag og virke konkurrencefor-
vridende,« siger Børge Madsen.

Virksomhedens kalkulerede pris for 

miljø behandlingen skal indeholde alle 
direkte og indirekte omkostninger, som 
kan relateres til miljøbehandlingen. Dette 
gælder f.eks. 

• arbejdsløn vedrørende selve 
den fysiske miljøbehandling

• arbejdsløn vedrørende håndteringen 
af bilen - før og eft er

• arbejdsløn vedrørende papirarbejde, 
opmærkning mm.

• udgift er til værktøj, lift e, skære-
brændere, trykværktøj mm.

• udgift er til hjælpematerialer 
og forbrugsstoff er

• udgift er til el og varme
• udgift er til vedligeholdelse af 

værktøj og selve arbejdspladsen
• udgift er til afskaff else af aff ald 

ved miljøbehandlingen

Ovenstående udgiftsarter er ikke 
udtøm  mende. Den medgåede tid til miljø-
behandling skal kunne dokumenteres i 
form af et tidsstudium af selve miljøbe-
handlingen af forskellige typer biler, såvel 
normale biler som trafi kskadede biler, her-
under hensyntagen til årstider og vejrlig. Et 
gennemsnitligt tidsforbrug for nævnte 
biler/kategorier kan anvendes i kalkulen.

Adam Pade

Flere virksomheder 
har brugt adskillige 
timer og penge 
på at beregne, hvad 
der skulle betales 
moms af.
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Affaldsbehandling – et regneeksempel

Timeløn:

Værksted: 208,00 kr. 

Opmærkning: 255,00 kr.

Arbejdsløn - miljøbehandling 30 min. 104,00 kr.

Opmærkning/papirarb. 12 min.    51,00 kr.

Håndtering af bil 6 min. 20,80 kr.

El + varme 35,00 kr.

Arbejdsplads/værktøj 80,00 kr.

Diverse aff aldsfraktioner* 4,00 kr.

Forbrugsmaterialer 5,00 kr.

SAMLET BELØB 299,80 kr.

*De nævnte aff aldsfraktioner vedrører bortskaff else af kølervæske, 
koblingsvæske, bremsevæske og radioer.

Virksomhedens 
kalkulerede pris 
for miljø behandlingen 
skal indeholde alle 
direkte og indirekte 
omkostninger, som 
kan relateres til miljø-
behandlingen.
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Miljönytt

Hur många fl er skäl behöver du för att gå med i SBR?
Fördelaktiga fraktkostnader: Kontakta Leo Lundström, 
0706-447213 eller leo.lundstrom@dbschenker.com
Lägre försäkringskostnader: Kontakta Stefan Ehn, 026-
614100 eller stefan.ehn@direct.se.
Låga certifi eringskostnader: Kontakta Jonas Danielson, 
031-335 01 80 eller jonas.danielson@askengren.se.
Förmånliga utbildningskostnader: Kontakta Gunnar 
Månsson, 010-456 78 49 eller gunnar.mansson@traning-
partner.se.
Gynnsamma inköpskostnader av däck: Kontakta 
Tommy Johannesson, 046-23 80 20, eller info@fi ghter.se
Lönsamma inköpskostnader av Diesel:
Kontakta Ann Maurin, 08 - 506 803 29 eller 
ann.maurin@okq8.se.

Juridisk hjälp: Kontakta Michael Mittelton, 
mmittelton@gmail.com eller mittelton@unitedlawyers.nu.
Tillsammans med vår traditionella verksamhet ger ett 
medlemskap i ditt branschförbund många fördelar.
Som medlem får du bland annat lagbevakning som är före-
tagsspecifi k.
Intresserad av medlemskap i SBR, 
Sveriges Bilåtervinnares Riksförbund? 
Mer information på vår hemsida www.sbrservice.se.
Ring 08-701 63 70 
eller maila till 
info@sbrservice.se, 
så besvarar vi frågorna.

Branschförbund sedan 1961
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I Karlskoga har antalet övergivna 
skrotbilar minskat sedan kommu-
nen tagit fram konkreta handlings-
mål för hur bilarna ska tas omhand. 

– Vi följer lagen, men försöker tolka 
den så snävt vi kan, säger Agnetha 
Köhler, chef för trafi kenheten i 
Karlskoga kommun.

Det är förbjudet att överge en bil 
eller att förvara den på ett sätt 
som utgöra en risk för miljön eller 

människors hälsa. Trots det överges tusen-
tals bilar varje år. En skrotbil betraktas som 
farligt avfall, eftersom den innehåller 
vätskor och delar som är farliga för miljön. 

Hur länge bilen får stå övergiven innan 
kommunen har rätt att ta hand om den 
regleras i lagen om fl yttning av fordon 
(1982:129) och i förordningen om fl ytt-
ning av fordon (1982:198).

– Vi jobbar aktivt för att få bort bilen så 
fort vi kan, säger Agnetha Köhler. Karl-
skoga kommun har valt att sätta upp mål 

och räkna antalet dagar från det att bilen 
upptäcks till att vi tar hand om den. Vi är 
på hugget.

Hur länge bilen får stå innan den tas 
omhand beror på var den står någonstans.

– Att fl ytta övergivna skrotbilar är också 
ett brottsförebyggande arbete. Det tar inte 
så lång tid innan rutorna krossas och däck-
en punkteras. Och till slut brinner den. Det 
skapar otrygghet hos människor. En del 
kommuner har tre veckors handläggnings-
tid, men vi har valt att prioritera de här 
ärendena och vi ser att det har gett resultat.

– Antalet övergivna skrotbilar har mins-
kat och vi har fl era som fl yttar sina bilar 
direkt när vi ringer.

Färre övergivna 
skrotbilar i Karlskoga
Färre övergivna 
skrotbilar i Karlskoga
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Till verkstadsägare  
som vill jobba MiljöSmart:

Använd Begagnade originalbildelar och erbjud dina 
kunder en reparationslösning till lägre kostnad.
 
Vi kallar det för en Värdeanpassad reparation. 

AVSÄNDARE:
SBR, Sveriges Bilåtervinnares Riksförbund
Karlavägen 14 A
SE-114 31 STOCKHOLM


