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ALLBILDELAR I HUDDINGE AB

ar den forsta bildemonteraren i Stockholm
att erbjuda Green Parts Garanti pa
begagnade bildelar.

Garantin gdller for mekaniska delar som
exempelvis motorer, viaxellador och
elektronikkomponenter och det innebar en stor trygghet
for dig som koépare.

Garantin ersdtter felaktiga bildelar och kostnader fér
i- och urmontering av dessa.

Ko6p era bildelar hos oss
och vi tar ansvar genom hela kopet.

For fullstandiga garantivillkor se
www.allbildelar.se.
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Allbildelar

Hokarrsvégen 125
141 24 Huddinge

Telefon: 08-746 93 00

Allibildelar
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Michael Abraham
FORBUNDSDIREKTOR

Nya utmaningar
i branschen - sa moter videm

n kort dterblick pé vad som hént
Eunder 2015 och vi kan konstatera

att ménga pusselbiltar har lagts pa
plats. Vi har avslutat Realize projektet
med Chalmers som har varit pagaende
sedan 2013. Det har framkommit manga
saker under projektets gang. Chalmers har
presenterat resultatet och vi skriver ocksa
om det i den hér tidningen. De bilatervin-
nare som medverkade i projektet har
redan anammat vissa delar av det arbets-
sitt man provade.

Under 2016 kommer vi att jobbare vidare
med nagra projekt i ett innovations-
program som ska hjalpa oss att kunna
utveckla verktyg for att kunna sakerstilla
arbetsmiljon och effektivisering av vissa
moment vid miljodréneringen av bilen.

Vi har dven for 2016 tagit beslut om att ni
alla ska synas pa hitta.se med egen unik
informationssida (utan kostnad). Detta
forstarker att ni jobbar seriost med att
dtervinna bilen dé ni alla kan uppvisa att
ni dr miljocertifierade, se nésta spalt.

Nar du klickar pa SBR-loggan skall fol-
jande text komma upp:

Vi ér milj6 och kvalitetscertifierade
enligt ISO 9001/1401 och innehar bil-
skrotningsauktorisation. Allt for din
trygghet. www.sbrservice.se

Det kidnns mycket positivt for oss att var
bransch och vara medlemmar kan bidra
till en minskad miljopaverkan, sankta
kostnader och samtidigt skapa arbetstill-
fallen. Varje bransch som har en sadan
uppsida méste kunna stracka p4 sig lite
extra och fa valfortjant berom, sa att alla
orkar fortsitta med sitt goda arbete.

Da alla infor framtiden ser ver sina
marginaler 4r dessa projekt viktiga, det &r
centralt att se 6ver sina processer sa att vi
lagger var tid och kraft pa det som kan
forbattra marginalerna.

Vid arsmotet kommer vi att kunna

redovisa flera positiva saker kring projek-
tet som rullar pa med oférminskad fart.

SBR och BilRetur, nitverket for ELV
bilar, har under 2015 genomfort lokala
traffar for att identifiera lokala skillnader
och jobba for att hitta bra l6sningar for
atervinningsmalen och logistiken kring
hur vi tillsammans kan jobba for 6kad
dtervinning.

Manga goda kontakter har tagits med
myndigheter och biltillverkare. Alla &r
positiva till ett samarbete, ddr man jobbar
tillsammans for att kunna oka atervin-
ningen av den uttjinta bilen.

Att fa jobba med ett miljéarbete som
inbegriper dteranvdndning och dtervin-
ning ar en unik majlighet, det 4r fa bran-
scher som kan erbjuda denna mojlighet.

Vil moétt vid arsmotet 8-9 april i Stock-
holm

Med bésta hélsningar
Michael Abraham
Forbundsdirektor

Hur manga fler skal behover du for att ga med i SBR?
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Fordelaktiga fraktkostnader: Kontakta Jan-Olof De Land,

070-266 35 75.eller jan-olof.deland@dbschenker.com

Lagre forsakringskostnader: Kontakta Stefan Ehn,
026-614100 eller stefan.ehn@direct.se

Laga certifieringskostnader: Kontakta Jonas Danielson,
031-335 01 80 eller jonas.danielson@askengren.se

Formanliga utbildningskostnader: Kontakta Karin
Kouao, 010 456 78 51 gkarin.kouao@trainingpartner.se

Gynnsamma inkopskostnader av dack: Kontakta
Tommy Johannesson, 046-23 80 20, eller info@fighter.se

Lonsamma inkopskostnader av Diesel:
Kontakta Ann Maurin, 08 - 506 803 29 eller
ann.maurin@okq8.se.
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Juridisk hjalp: Kontakta Michael Mittelton,
mmittelton@gmail.com eller mittelton@unitedlawyers.nu.

Tillsammans med vér traditionella verksamhet ger ett
medlemskap i ditt branschférbund manga fordelar.

Som medlem far du bland annat lagbevakning som
ar foretagsspecifik.

Intresserad av medlemskap i SBR,

Sveriges Bilatervinnares Riksférbund?

Mer information pa var hemsida www.sbrservice.se.
Ring 08-21 63 70
eller maila till
info@sbrservice.se,

sa besvarar vi fragorna.

Branschforbund sedan 1961



Spann fast bilbaltet

| N | o | N |
- nu ar det arsmote
Valfyllt program 8-9 april pa Hotell Sheraton i Stockholm

ett spackat program med de senaste

branschnyheterna. Forutom mini-
méssa med flera av branschens leveran-
torer, vantar spannande foreldsningar med
bland annat representanter fran Tesla, Hall
Sverige Rent, Sveriges Tekniska Forsk-
ningsinstitut, Arbetsférmedlingen och
Training Partner.

Motet hélls pa hotell Sheraton i centrala
Stockholm, rakt 6ver gatan fér dem som
kommer med tdg, och inleds med lunch
och aktuell information fran SBR:s ordfo-
rande Carina Hagstrom-Kihlberg och for-
bundsdirektor Michael Abraham.

Dérefter ar det fritt for alla att gd runt och

S om vanligt bjuder SBR:s arsmote pa

titta i montrarna och prata med de olika
leverantorer som stiller ut pa Mini-massan.

P3 kvillen samlas deltagarna som vanligt
for en treratters supé som en avrundning
pa motets forsta dag.

Under l6rdagen avloser foreldsarna var-
andra.

Representanter fran Tesla informerar om
sin elbil och berdttar om tekniken. Teslas
elmotor har en rérlig del, rotorn, som gor
att bilen kan accelerera omedelbart, steg-
16st och ljudlost. Efter 3 sekunder ar bilen
uppe i 100 kilometer.

Karin Kouao frdn Training Partner
berittar om Utbildningsportalen och om

Billigare och sakrare
frakt med nya ramavtal

SBR har tecknat nya ramavtal med
DB Schenker och Bussgods. De
nya avtalen ska ge medlemsfore-
tagen bdde billigare och sakrare

transporter.
illigare, snabbare, mindre skador
B och milj6vanligare. Ungefar sa kan
frakterna med de nya avtalen sam-
manfattas nar DB Schenker och Bussgods
sjalva far beskriva dem.

- Med ramavtalet far alla medlemmar
samma pris oavsett var i landet de finns,
sager J-O Deland pa DB Schenker. Vi vill
att de som dr intresserade av avtalet tar
kontakt med vara lokala kontor for att
komma igang med affiren. Var policy ér
att fora en dialog med kunden pa lokal
niva. DB Schenker kan erbjuda frakt av allt
fran sma paket till sddant som kraver stora
jarnvagsvagnar. Och vi har ocksa majlig-
het att koppla pa sjo- och flygfrakter néir
det behévs.

De lokala representanterna tittar pa vil-
ket behov demonteringen har.

- Vi kan komma med tips pd hur man
ska packa for att minska skaderisken. Det
ar nagot vi ar vildigt noga med, det far inte

forekomma négra skador pé det vi trans-
porterar. Vi jobbar enligt Toyota-model-
len och foljer upp varje enskilt fall om det
mot féormodan blir ndgon skada. Vart
fokus dr att halla skadorna nere.

DB Schenker har tre olika prisnivaer
beroende pa hur mycket man fraktar.

3. Upp till 100 000 kronor

2.100 000 - 500 000

1. 500 000 - 1 miljon.

Den som skickar for 6ver 1 miljon har
en individuell prissattning.

DB Schenker ér ocksa specialiserade pa
frakt av farligt avfall.

- Vi har spetskompetens och ér garna
bollplank at vara kunder, sédger J-O Deland.
Forutsattningarna bli annorlunda nar man
kan ringa sin lokala fraktpartner.

Schenker har som mal att bli den miljo-
massigt mest hallbara logistikleverantéren
ivirlden. Aven Bussgods ir en miljévinlig
leverantor, eftersom transporterna sker
med befintlig busstrafik i s& hog grad som
mojligt, i bussar som kor efter tidtabell.
Man kor alltsa bade passagerare och paket
pa samma géng.

- Viér snabba pa bade ldngre och lokala
transporter, sdger P O Lindgren pa Buss-

vilka tjanster som kan hjélpa bilatervin-
ningsbranschen.

Arbetsformedlingen ger tips pa hur man
nyrekryterar personal och Lars Alm fran
Hall Sverige Rent delar med sig av hur Sve-
riges mest kinda miljoorganisation jobbar
med att f4 ut sitt budskap.

Tommy Letzén, MFR:s nye vd, kommer
att informera om forbundet och samarbe-
tet med bilatervinningsbranschen.

Minga minns sikert Lars Hofman fran
Sveriges Tekniska Forskningsinstitut.
Spann fast bilbéltet nar han levererar 4nnu
en oforglomlig foreldsning om el och
elbilen. Lordagen avslutas med drsmotet.

gods. Lokalt kan vi hamta upp gods och
sedan leverera det samma dag. Vi dr ingen
budfirma, men vi har de mdojligheterna.
Med lokala transporter menar vi lanet och
nérliggande ldn. Vi kan till exempel hamta
i Orebro och leverera till Eskilstuna, eller
hamta i Lycksele och leverera till Oster-
sund samma dag. Gods frdn Stockholm till
exempelvis Kiruna dr framme fore lunch
dagen efter det skickas. En bil gar pé nat-
ten frén Stockholm till Lulea, ddr bussen
tar godset den sista biten till Kiruna. Det
ar bra for bilatervinnare som finns ldngre
ner i landet och som ska skicka paket till
Norrbotten. Bara flyget kan matcha oss
dér. Vi dr bade billiga, snabba och har en
lag skadefrekvens. Fordelen ar att godset
hanteras varsamt, det spelar ju ingen roll
hur billigt det 4r om det man skickat &r
trasigt nar det kommer fram.

Aven Bussgods har en pristrappa, dir det
blir billigare ju mer gods man skickar.

- Med oss finns dven majlighet att skicka
till grannldnderna, sdger P O Lindgren. Vi
har samarbetspartner i bade Norge och
Finland.

Agneta Tragardh
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4) Fallande dom i tingsratten for grovt miljobrott

Fangelse for grovt miljobrott

"Nu vet svartskrotarna
vad som vantar”

De tva mannen som drev svartskrot utanfor Stockholm har domts for grovt miljdbrott.
—Jag ar n6jd med domen, den ger en bra signal till andra oseritsa aktorer, sager kammar-
aklagare Jan Olof Andersson pa Riksenheten for miljo- och arbetsmiljomal. Nu vet de att nar
polis och aklagare knackar pa dérren kan det leda till fangelse.

et var den 1 november 2011 som
Dpolisen, efter tips av grannar i

omradet, slog till mot svartskroten
utanfor Stockholm. SBR:s forbundsdi-
rektor Michael Abraham var ocksé med vid
tillslaget. Verksamheten stoppades och
polisens tekniker jobbade sedan i fem
dagar med att ta prover pa bade marken
och de bilar som stod uppstillda pa
omradet.

- Anledningen till att malet har dragit ut
péd tiden, dr att det gjordes en mycket
omfattande platsundersokning, en av de
storsta som har gjorts, sdger Jan Olof
Andersson. Enormt mycket prover skicka-
des till SKL f6r analys. Sedan skickade de i
sin tur vissa prover vidare. Det har tagit
ling tid, men tack vare att undersokningen
var s& grundlig kunde den leda till domen
for grovt miljobrott.
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’, Tingsritten skriver

att det inte dr ett
minimistraff for det
hdr brottet. Hade inte
utredningen tagit sd
lang tid, hade straffet
blivit fingelse.

De bada ménnen bakom svartskroten har
haft ett antal bolag, som i tur och ordning
har gjort konkurs. Totalt har bolagen haft
langt mer dn 3 000 bilar registrerade pa sig.
P3a tomten fanns ocksd en press, som
anvénts for att pressa bilar.

- De har systematiskt struntat i alla reg-
ler och férordningar och vallt ut avfallet till
hoger och vénster, siger Jan Olof Anders-
son. Det handlar inte bara om att de ska

straffas for miljobrottet, utan ocksad om
osund konkurrens. De hederliga bilater-
vinnare som foljer alla lagar och férord-
ningar ska inte konkurreras ut av svartskro-
tar. De hir mannen har startat fyra, fem
bolag pa 16pande band. Ett fastighetsbolag
har varit paraplyet som har fortsatt att dga
marken. Det har trixats med bolagsord-
ningar, det har gjorts konkurser, man har
utnyttjat 1onebidrag, det har funnits mal-
vakter. Sammantaget har det varit en riktig
soppa. Sddan har verksamhet dr néstan all-
tid kopplad till ekonomisk brottslighet.
Normalt sett s& vet man att de som fuskar
med miljosdkerheten inte heller har alla
papper i ordning.

- Det har varit en nyttig ldxa for oss alla
och en erfarenhet vi tar med oss.

I domen konstaterar tingsritten att det
faktum att s& manga bolag har figurerat



som verksamhetsut6vare under det bolag
som dger tomten, méste uppfattas som ett
forsok att undga myndigheternas kontroll.

Markproverna som togs i november 2011
visar fororeningar i form av alifater, som
harstammar fran oljeprodukter som smérj-
oljor, bensin och diesel.

Redan 2007 gjorde miljéavdelningen pa
Upplands Bros samhillsbyggnadsforvalt-
ning ett besok pa omradet. Man kunde da
konstatera att det bedrevs verksamhet som
inte kunde beskrivas som annat &n bil-
skrotning. I den atalsanmélan som gjordes
gdr det att lasa att det fanns "ett stort antal
uttjanta fordon och ett enormt dackupp-
lag”. Skrotbilarna och dicken var vingligt
staplade pa hojden och tickte i stort sett
hela fastigheten. Pa fria markytor syntes

oljespill. Inne i verkstadslokalen fl6t olja
over hela golvet och luften var kvivande av
angor fran bensin och olja. Motorer och
andra bildelar lag bade i hogar och strodda
pa golvet i oljan.

Vid brottsplatsundersokningen 2011
gjordes foljande fynd:

« Pd en gjuten betongplatta stod en
maskin for bilpressning pa hjul.

o Pa omradet fanns containrar som inne-
holl pressade bilar.

o Vid sakring av markprover pa omradet
kunde en mer eller mindre stark olje-
och/eller bensinliknande lukt kdnnas.

o Av de bilar som undersoktes hade fler-
talet olika vatskor kvar, liksom dack,
rutor med mera.

o Pabilpressen stod en Mazda, som hade

motorolja, oljefilter, servoolja, rutor och
déck kvar.

o Isjilva pressanordningen satt en Ford
som var sa inklimd att en narmare
undersokning var omdjlig. Dock kunde
man konstatera att bakdéck och félgar
samt motorn med oljefilter fanns kvar
pa bilen.

Tingsritten skriver i domen att det ar
stéllt utom allt tvivel att bilskrotningsverk-
samheten mellan 2007 och 2011 har orsa-
kat de hoga nivaerna av alifater i marken,
vilket beror pé utsldpp av smorjolja, bensin
och diesel.

I domen gér ocksa att lisa att de bida mén-
nen systematisk har bedrivit omfattande
bilskrotningsverksamhet i strid med de
krav som stills pa sddan verksamhet. "Gér-
ningarna har vidtagits for vinnings skull
och medfért eller kunnat medfora varak-
tiga skador av stor omfattning”. Tingsratten
konstaterar darfor att man inte kan se
nagon annan rubricering dn grovt miljo-
brott. Ett brott som ger fingelse mellan sex
manader och sex ar.

Eftersom utredningen har tagit sa lang
tid, de bada ménnen é&r tidigare ostraffade
och tingsrétten gor bedomningen att det
inte finns nagot skal att tro att ndgon av
dem kommer att 4terfalla i brott, blev straf-
fet istéllet villkorlig dom i forening med
160 timmars samhallstjanst.

- Domen ér ett bra avstamp for framti-
den, siger Jan Olof Andersson. Det ér bra
att man satte ner fotterna. Tingsratten skri-
ver att det inte dr ett minimistraff for det
hir brottet. Hade inte utredningen tagit s&
ling tid, hade straffet blivit fingelse. Det
visar andra som bedriver svartskrotning att
de kan ha fingelsestraft i upp till sex &r att
vanta. Domen ger ocksa rag i ryggen till
tillsynsmyndigheterna, som ser att det gar
att gora nagot at sidana hér verksamheter.

Bade polisen och aklagarsidan lovordar
Michael Abrahams insats, bide som expert
under tillslaget och som vittne under rit-
tegangen, dr han pa ett mycket tydligt sitt
visade pa skillnaderna mellan serios bila-
tervinning och svartskrotar.

- Forbundet kommer att fortsitta jobba
for att sitta stopp for séval oserios bilater-
vinning som rena svartskrotar, siger
Michael Abraham.

Agneta Tragardh
Foto: Shutterstock
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@ Realize-projektet slutfort

Realizeprojektet

Utokad demontering blir for kos

Det gér att dtervinna en ELV-bil till 99 procent. Resultatet av Realize-
projektet och forsoken med en utvidgad demontering visar en stor
vinst for miljon. Men rent ekonomiskt blir dtervinningen

for dyr for demonteringsbranschen.

edanidagér atervinningen hog hos
Rseriésa bilatervinnare. De dranerar

och demonterar bilen enligt Bil-
skrotningsforordningen. Skrotbilen toms
pé alla vitskor, som bensin, diesel, olja och
glykol, pa ett miljosikert sitt och allt som
inte kan g4 med till fragmenteringen
plockas bort, till exempel dick, glasrutor,
katalysatorer och batterier. Slutligen
demonteras de delar som kan siljas som
reservdelar. Den avplockade karossen
skickas darefter till fragmentering, dar den
tuggas sonder till smabitar, som sedan sor-
teras i olika materialfraktioner. Vissa mate-
rial kan &tervinnas och resten hamnar i
fluffen, restavfallet. Det mesta av fluffen gér
till energiatervinning, men en del hamnar
ocksa pa deponi.

Enligt EU-direktivet maste i dag 95 pro-

cent av skrotbilens vikt atervinnas, varav 85

procent ska vara materialatervinning.
Realizeprojektet visar att man kan na
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atervinningsmalen med en utdkad demon-
tering. Under tre ar har forskare och bila-
tervinnare tillsammans tittat pd hur man
ska kunna fa en 6kad och mer effektiv ater-
vinning av skrotbilen. I ett av de fem del-
projekten i Realize har man gjort forsok
med utékad demontering hos tre av SBR/
BilReturs medlemsforetag: Walters Bilde-
lar, Eklunds Bildelslager och Thomassons.
nu. 100 extra delar pa totalt 220 bilar har
plockats bort enligt en speciell plocklista.
De bilarna har sedan jamfoérts med en refe-
rensgrupp av bilar, dir man bara har
demonterat det som maste tas bort enligt
lagen. Det avplockade materialet har sorte-
rats i 12 olika fraktioner. Tack vare den
noggranna sorteringen har materialet i de
olika fraktionerna kunnat ga till separat
materialdtervinning eller till energiatervin-
ning.

| den extra demonteringen tog man till
exempel bort el- och elektronikdelar, alu-

miniumdelar, gummi och vissa typer av
plast samt material laimpat for férbranning.

De extra delarna som togs bort vigde i
genomsnitt 208 kilo per bil och minskar
koldioxidnotan med runt 200 kilo koldi-
oxid per bil, vilket motsvarar en kérstricka
pa 150 mil med en genomsnittlig ny bil.

Med den utokade demonteringen upp-
nés dtervinningsmalen. Bilen dtervinns till
99 procent.

- En helt hundraprocentig dtervinning
gdr aldrig att uppné, eftersom det alltid blir
en del materialspill i sjélva atervinnings-
processen, siger Klas Cullbrand, konsult
och forskare pa Chalmers Industriteknik,
som varit projektledare for delprojektet
med utokad demontering. Det dr ocksé
troligt att de faktiska atervinningsgraderna
blir nagot lagre dn detta eftersom de anta-
ganden som gjorts i berdkningarna paver-
kar atervinningsgraden mer positivt dn
negativt.

- Vi dr inte férvanade Gver resultatet, vi
vet att materialdtervinningsgraden 6kar
med 1 procent for varje 10 - 15 kilo plast
som plockas bort och materialatervinns
separat, sd vi hade en liten aning om hur
mycket som méste demonteras for att
mélet skulle uppnas.



tsamt att genomfora

Det ar framst den utokade demonteringen
av plastdetaljer som har gett den 6kade gra-
den av atervinning och som paverkar just
materialatervinningsgraden mest. I dag sit-
ter flertalet plastkomponenter kvar pa
bilen nir den gér till fragmentering och blir
en del av fluft-fraktionen, som sedan ater-
vinns som energi.

Den tyngsta materialfraktionen var alu-
miniummotorer som i genomsnitt vager 92
kilo per bil. Det var ocksé den fraktionen
som hade storst betydelse fér miljon, efter-
som nyproduktionen av aluminium &r
extremt energikravande.

Den utokade demonteringen tar tid och i
dagsldget dr det inte ekonomiskt forsvar-
bart att ldgga flera timmar pa att ta ut sa
mycket material som dessutom ska lagras
och fraktas. For att klara atervinningsmé-
len kravs dock inte samma omfattande
demontering. Det blir istéllet viktigt att
fokusera pa de mest lovande plastdetal-
jerna och plocka 15 - 30 kilo av dem, vilket
medfor betydligt kortare demonteringsti-
der.

Under projektets gang blev demonte-
rarna snabbar och snabbare.

- Vi sag att tidsdtgangen reducerades

I dagsliget dr det
inte ekonomiskt
forsvarbart att ligga
flera timmar pa att
ta ut sa mycket
material, som dess-
utom ska lagras och

fraktas.

drastiskt fran forsta bilen som demontera-
des till 70:e bilen. Man ldrde sig nya meto-
der. Snabbast gick det p& de stéllen som
hade en enda kille som demonterade
bilarna. Han larde sig till exempel exakt var
han skulle sitta handen for att slita loss
stotfangarholjet pa bara nagra sekunder.

- Enkel slutsats, ja det gar att 6ka dtervin-
ningen av plastdelar. Det ér inte breaking
news. Om man ska gora det med vinst, eller
atminstone plus minus noll, 4r framst bero-
ende av materialpriset, demonteringstiden
och transportkostnaderna. I dagsldget ar
révarupriset pa de flesta material relativt
lagt. Det ar ocksd nagot komplicerat nér det
kommer till att vilja betalningsmodell
mellan dtervinningsféretaget och demon-

d

teringen. Enklast dr naturligtvis att ge ett
kilopris pa plast, men det finns en aspekt
till. Nér flera delar plockas bort, viger
karossen mindre, vilket betyder att demon-
teringarna fir mindre betalt. Det méste
ocksa végas in i priset.

En annan utmaning med plastdetaljerna ar
att de ofta dr skrymmande och tar stor
plats.

- Man behéver pa nagot sitt kompri-
mera materialet for att kunna frakta det,
sdger Klas Cullbrand. Annars blir frakterna
bade for dyra och innebdr en onodig belast-
ning f6r miljon.

Aven om rvarupriserna ir ldga, vet man
att det finns metaller i bilarna som har ett
relativt hogt virde. Katalysatorer och hog-
talare 4r omraden i vilka platina och sill-
synta jordartsmetaller aterfinns. De, lik-
som guld, silver, gallium, tantal och en rad
andra metaller finns ocks4 i styrsystemen
fér motorer, transmissioner, inneklimat
och sikerhet. I dag dtervinns mindre dn 50
procent av de flesta knappa metaller, i vissa
fall sa lite som 1 procent.

I Realize har man studerat innehéllet av
25 sadana metaller i nya bilar och slutsat-
sen 4r att runt nagra tusentals ton knappa
metaller kommer att g& forlorade per ér i
Sverige om inte dtervinningssystemet for-
andras.

En strategi p kort sikt kan vara att fa igdng
demontering och atervinning av fordons-
elektronik, ndgot som Realize borjade
undersoka genom de 1 400 motorstyrdon
som plockades ut i demonteringsforsoken.
Man tog alltsd motorstyrdon fran fler bilar
an de som ingick i forsoket med utokad
demontering for att fa ett brett underlag.

- Dagens EU-direktiv bidrar till hog
atervinning, men ger fraimst incitament till
att atervinna det material som véiger tungt,
sdger projektledaren Maria Ljunggren
Soderman péa Chalmers. Vi drar slutsatsen
att en fordndring kraver béde politiska
beslut och mer utvecklande marknader f6r
mer specialiserade sekundira material.

Det behovs ocksa politiska incitament
for att designa fordon for funktionell ater-
vinning.

- Viser fram emot att fortsétta forska om
bilatervinning, avslutar Maria, som till-
sammans med bland andra de 6vriga fors-
karna i Realize nyligen fatt pengar frin
Mistra for en fortséttning pa projektet.

Agneta Tragardh
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Realize-projektet slutfort
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“"Varje skrotbil
ar en forlust”

SBR har raknat pa vad det
kostar att miljdsanera och
demontera en skrotbil. Varje
skrotbil innebar en forlust pa
300 kronor for bildtervinnarna.
— De maste fa betalt for sitt
miljdarbete, sager SBR:s
forbundsdirektdr Michael
Abraham.

trakningen visar att det
kostar 1 236 kronor att ta
hand om bilen p4 ett riktigt

sitt. Intakterna som genereras uppgar
till 913 kronor. Varje bil innebér alltsa
en forlust for demonteringen.

Det globala prisraset pa ravaru-
marknaden har medfért en prisned-
gang med 40 procent sedan arsskiftet
2014-2015 for det material som bila-
tervinnarna sdljer.

I dag dr det alltsa inte I6nsamt med
en utokad demontering, eftersom
bildtervinnarna far for lite betalt for
materialet. De gor ett stort miljoar-
bete och far sjilva betala f6r miljo-
vinsten.

— Seris bilatervinning bygger pa
att alla i kedjan gor ritt, siger Micha-
el Abraham. Bildtervinnarna som
sanerar och demonterar bilen och
sedan de leverantorer som tar emot
béade avfallet och det material som
ska atervinnas. Det dr oerhort viktigt
att till exempel glykol och olja kom-
mer till ritt leverantor. De oseridsa
bildemonterarna och svartskrotarna
later istallet vatskorna rinna rakt ner
i marken. Oserids hantering skadar
miljon. Kommunens miljékontor
borde inféra hardare kontroller for
att stoppa svartskrotarna och de seri-
Osa bildtervinnarna méste fa betalt
for sitt miljoarbete.

Michael Abraham och forbundet
har sin uppfattning klar.

— Det dr viktigt att bildgaransvaret
lyfts fram i den hér debatten.

Agneta Tragardh

\_ J

10 >/nb& NORDISK BILATERVINNING 1- 2016

FAKTA om Realizeprojektet

Realizing resource-efficient recycling of vehicles

Projektledare: Maria Ljunggren
Soderman, Chalmers

Deltagare i Realize:

¢ BilRetur/Sveriges Bildtervinnares Riksfor-
bund

¢ Chalmers Industriteknik

e Chalmers tekniska hogskola

e Eklunds Bildelslager

¢ VL Svenska Miljdinstitutet

¢ Kuusakoski Sverige

De tolv olika fraktionerna:

e SKF

* Stena Recycling

* Thomassons

* Walters Bildelar

e Viktoria Swedish ICT
¢ Volvokoncernen

Realize &r ett av sju projekt i forsknings-
programmet Mistra Closing the Loop
2012-2015, finansierat av Mistra —
stiftelsen for miljostrategisk forskning.

Aluminiummotorer

Polyeten (PE)

Bransletankar och spolarvétskebehallare.
Polypropen (PP)

Exteriora plastdelar som stotfangare

och innerskarmar

Ren plast
Bestod framst av interiora plastdelar som
stolpbekladnad och innerlister.

Blandplast

Stor blandning av plastdelar med en
relativt stor fororening i form av textil och
metaller samt blandningar av olika plast-
typer, till exempel instrumentbrador och
mittkonsoler.

Brannbart

Till exempel mattor i textil och textil-
bekladda plastdelar.

Motorstyrdon

Elektronik

Blandade elektronikdelar som stereo-
moduler och diverse styrenheter.
Elmotorer

En blandning av smd och stora elmotorer,
till exempel generatorer, startmotorer och
motorer till torkararmar.

Kablage

Bade latt - och svaratkomligt kablage i
olika stora mangder beroende pa
placeringen i bilen. Ingen ny fraktion
for branschen, déremot var mangden
kablage vésentligt storre dn vad som
vanligen demonteras.

Golvmattor Gummi

Golvmattor EPDM

Demontering av foljande delar bedoms
ha storst effekt pd materialatervinnings-
graden:

* Stotfangare/ytterholje fram och bak

* Hasplat, plast

* Torpedpldt, plast

* Innerskdrmar

* Golvmattor (I6sa)
Av resultatet att doma ar de viktigaste frak-
tionerna att demontera ur miljésynpunkt:

e Aluminiummotorer
* Motorstyrdon

e Plastfraktioner

e Elmotorer
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led effektw .

Powerhand URS multidemonteringssyste

Separera snabbt och effektivt hégvardiga material fran 6vriga kaross-
delar. En bil plockas isar pa 15 minuter. VRS systemet monteras pa en

materialhanterare eller gravmaskin pa 14 - 25 ton.
En verklig vinst fér bildemonteringsbranschen!

e

g
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Marknadsfors i Skandinavien av Andersen Contractor AB,
Telefon: +46 (0)171 46 51 51 info@andersen-contractor.se ANDERSEN

www.andersen-contractor.se
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Gastomningsutrustningen

"Den fungerar
fantastiskt bra”

De demonteringar som har provat
den nya gastdmningsutrustningen
ar nojda.

— Den fungerar fantastiskt bra, sager
Per Molin, verkstadschef pa Boras
Bildemontering.

samband med att det blev klart att en
Iutbildning i att demontera gasbilar

skulle laggas upp péa Utbildningspor-
talen, beslutade SBR/BilRetur att en gas-
tomningsutrustning skulle kopas in for att
garantera en sidker hantering. Utrustningen
har tagits fram av Olanders Recycling Tools
AB isamarbete med SEDA i Osterrike. Den
fungerar genom att man facklar ut gasen.

Utrustningen hyrs i forsta hand ut till SBR:s
och BilReturs medlemmar till ett sjalvkost-
nadspris, men dven de verkstdder som har
en affirsrelation med medlemsforetagen
ska kunna hyra den.

Nu har ndgra demonteringar fatt prova
den nya utrustningen.

- Vi dr vildigt positiva till den, sdger Per
Molin. Den ér enkel, littskott och lattma-
novrerad. Och det foljde med en vildigt
lattforstaelig manual, som var bra att ha
dven om man har gitt utbildningen pa
Utbildningsportalen. Man lirde sig snabbt
att stalla in ritt lode. Om gasen kom ut for
fort bildades det en stor isklump.

Boras Bildemontering har inte demonterat
s manga gasbilar, men de ganger de fatt in
nagon har det varit ett problem att veta vad
de skulle géra med gastuberna.

- Vi har pratat med Ridddningstjansten
om att de skulle hjélpa oss, men det blev ald-
rig nagot av det. Darfor tycker vi att det ar
ett vildigt bra initiativ av SBR och BilRetur
att skicka runt den hér utrustningen. Det dr
jutoppen att varje demontering samlar ihop
nagra gasbilar, kor sitt race och sedan skick-
ar den vidare. Nu dr det bara viktigt att det
blir en hard intern kontroll pé varje foretag
s& att alla delar kommer med. Det dr ocksa
viktigt att den inte blir stdende pé ett foretag
utan att den far snurra runt ordentligt som
det ér ténkt.

Agneta Tragardh
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Ny utredning om overgivna
bilar oroar atervinnarna

Hur ska vi i Sverige ta hand om uttjanta bilar som lamnas i skogsglantor
for att rosta och sprida miljogifter? Och vem ska betala? Efter baklaxan
for sin utredning 2011 presenterade Naturvdrdsverket en ny i novem-
ber 2015. Det nya forslaget vacker oro i hela dtervinningsbranschen
som nu har enats om en gemensam skrivelse till regeringen: Enklast
och effektivast ar att hoja registerhaliningsavgiften for att finansiera
hamtning och atervinning av dvergivna fordon.

a lagstiftarnas sprak kallas det “for-
P ordningen om flyttning av fordon i
vissa fall”. Néar kommuner eller
staten plockar in 6vergivna bilar maste
ndgon betala. Utredarna har analyserat
olika ersattningsmodeller. En producent-
finansierad 16sning dr samhallsekono-
miskt mest lénsam, enligt Naturvards-
verket. Utredarna foresldr att en fond
finansierad av producenterna inrittas for
att bekosta insamling och atervinning av
overgivna fordon. I princip innebir det att
nybilskoparen betalar for dtgarden som
eventuellt beh6vs nagon gang i framtiden.
Varken SBR, Hall Sverige Rent, BilSwe-
den, BilRetur, Stena Recycling eller Sveri-
ges Kommuner och Landsting stodjer
utredningens forslag. Organisationerna
foresprakar istillet Transportstyrelsens
forslag pa en liten hojning av vagtrafikre-
gisteravgiften som finansieringsmetod.

Ett starkt motiv bakom det alternativet ar
att hela kollektivet inklusive den siste dga-
ren av fordonet - inte bara nybilskoparen
- star for kostnaden. Avgiften tréffar dven
dgare av avstéllda fordon, vilka dr 6ver-
representerade bland Gvergivna uttjdnta
fordon. Avgiften kan fa en viss forebyg-
gande effekt.

"Det ér ju de férsumliga bildgarna som
dumpar bilar i naturen som ér férorenare
i miljobalkens mening, inte producenter-
na’, enligt Transportstyrelsen.

SBR:s forbundsdirektor Michael Abra-
ham fortydligar organisationernas syn:

- Man kan inte ligga ansvar pa bilpro-
ducenten om en bildgare inte tar sitt
ansvar. Om en bildgare stéller bilen i bla-
barskogen och gar dérifran - hur ska bil-
tillverkaren veta det? Det finns inte pa
kartan.

- Sa fort bilen blir 17 &r gammal och gar
sonder far bilagaren stélla fordonet lite var
som helst men bar inget ansvar for sina
handlingar. Det ér inte rimligt.

— Transportstyrelsens forslag ar mycket
bittre och mer rattvist.
Miljédepartementet har tagit emot
utredningen, och Conny Hagg héller sam-
man den fortsatta hanteringen av fragan.
- Utredarna har foreslagit att forstabils-
koparen far betala en slant for att finan-
siera bland annat omhéndertagande av
bilen ndr den eventuellt hamnar i skogen.
Den kostnaden ldggs pa bilens pris. Sa det
ar egentligen koparen som far betala.
—Transportstyrelsen foresprakar en
annan l6sning — att lata hela bilkollektivet
sta for de hér slarvpottarnas tillkortakom-
manden. Vagtrafikregisteravgiften maste
alltid betalas av dgaren vare sig man kor
bilen eller inte. Det dr ocksé ett alternativ.

Medan fragan bereds hos Miljodeparte-
mentet 4r Conny Higg noga med att inte
kortsluta den hanteringen med oéver-
lagda kommentarer:

- Vi har inte tagit stéllning till det ena
eller andra forslaget. Vi dr medvetna om
att det finns en del synpunkter frén, bland
andra, Transportstyrelsen.

- Det finns en obalans mellan de tva
forslagen nir det giller utredningsniva.
Men vi ska titta pa de hér alternativen och
se pa hur vi tar det hér vidare. Mojligen
kommer vi att aterremittera rapporten.
Det beror pé.

Nagot snabbt forslag lir det knappast bli,
enligt Conny Hégg. Inte under varen. Inte
heller under hésten.

— Det kommer att ta lingre tid eftersom
det dr komplicerade saker som ska inrit-
tas. Aven budgetmissigt ingér besluten i
en storre process.

Har Miljodepartementet noterat att det
finns en reaktion hos i princip alla som
haller p4 med &tervinning att Naturvards-
verkets forslag missar mélet?

- Ja, absolut.

Text: Mark Olson
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Forodande
forandring

FVF avstyrker a det kraftigaste Transportstyrelsens forslag
S om glesare frekvenser f6r kontrollbesiktning av personbilar
och latta lastbilar.
Det forslag som presenteras skulle innebiéra att Sverige sinker
ambitionsnivaerna till EU:s lagstanivé for bilbesiktningar.
Sverige saltar vigar och har den femte dldsta rullande vagnpar-
ken inom EU. Det idr just dldre bilar som dr mest utsatta for
olyckor och allvarliga fel. Att da fordndra besiktningsreglerna sa
att aldre bilar besiktas mer sallan &r omdémeslost och inte i
enlighet med de transportpolitiska mal som regeringen besluta-
de om under 2015, dir man skriver att regeringen “kommer att
intensifiera arbetet for 6kad siikerhet och trygghet pa vigarna. Sve-
rige har i dag ett etappmadl om hogst 220 doda i vigtrafiken och en
minskning av antalet allvarligt skadade med en fjirdedel till
202022

Vi besiktigar cirka fyra miljoner bilar om éret i Sverige. Over
150 000 svenska bilagare genomfor arligen forbesiktningar av
sina bilar pé en verkstad. Om sd inte sker 4r var samlade
bedémning att betydligt fler olyckor kommer att ske.

SEVF blir ofta kontaktad av verkstidder som uttrycker sin stora
oro over att bilar rostar och att ingen demonterar skydden under
bilen. Vid de tillfillen som skydden demonteras uppticks allt
fran rostiga gastankar, briansletankar, sakerhetsbalten som
knappt har nagon plét att fistas i och mycket annat. Eftersom
manga dgare av dldre fordon néstan uteslutande tar sina bilar till
verkstaden just infor den arliga kontrollbesiktningen, innebar
detta att manga allvarliga fel och brister kommer att forbli oupp-
tackta under en lingre tid innan de &tgérdas. Detta perspektiv
torde vara uppenbart for Transportstyrelsens utredare, dnda vél-
jer man att inte analysera detta eller pa ndgot sitt ta med det i
berdkningarna.

Transportstyrelsens utredare menar ocksé att manga atgirder,
som idag utfors av utbildad verkstadspersonal, egentligen bor
kunna utforas av fordonsagaren sjalv. Det ar da rimligt att fraga
sig varfor bildgarna dé inte gor detta redan idag, om det nu ér s&
l4tt, snarare dn att betala verkstader for att gora det. Var bedom-
ning &r att den tekniska utvecklingen i kombination med téckka-
por gor att i princip ingen bildgare har kunskapen/tiden och vil-
jan att skruva isér eller hissa upp bilen och géra kontroller.

Forutom en forsdmrad trafiksdkerhet kommer forslaget om
det gér igenom att leda till férlorade inkomster for verkstiderna.
Det handlar om 100-tals miljoner kronor.

Bland annat kommer det att innebéra neddragningar av perso-
nal, stingda verkstader, stingda besiktningsstationer och s&
vidare. Det i sin tur leder till hogre arbetsloshet och dérfor méste
vi ge var syn pa saken.

SEVF uppmanar regeringen att inte forverkliga forslaget.
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vaxellador

www.stmab.se 0303-727 880

Reservdelar till automatvixellador,
DSG/DCT och manuella vaxellador

en Order
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1L BN Avntor Parts

www.lbmautoparts.se  031-919254  order@lbmautoparts.se
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Begagnade
originalbildelar

e Basta alternativet for miljon e Ratt kvalitet e Bast garanti

wil)EMa

DACK ¢ FALG ¢« BILDELAR

Mollersvardsgatan 8 Uppsala e Tel. 018-16 92 00 ® www.bildemo.com
MérkesDemo

Begagnade bildelar
till de flesta bilmarken!

* Demontering \==-
" r | » Atervinning
ILDELAR s'Postorder” /-

Telefon 0346-71 45 80 e www.waltersbildelar.com @- F0|j 0ss pa Facebook

2015 SALDES 7300 FORDON
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Kvalitetstestade begagnade bildelar till de flesta bilméarken.

l. Jﬂlunders

RECYCLING Tﬂﬂ.'ll.l- K
BRONEBERG
BRONNEBERG FLATPRESS d
Effekt: Strém 37 kW / Diesel 57 kW =
Presskraft: 100 ton ¥

Vikt : 15.000 Kg
20 - 25 bilar/timmen

BILDEMONTAB

BRONNEBERG BALPRESS
Effekt: Diesel — Perkins 145Hk / 106kW
Forkomprimering: 200 ton

As E s - FALu N e zion

I Vikt: 22ton
Kapacitet:
““h\ Metallskrot: 8-14 ton/timmen
sE“ o 2 1 2 4 8 o o I o 2 3 2 5 5 3 o ELVs: 15-20 ton/timmen

2= Soderberg
/A\‘ &Partners

Vi ar SBRs samarbetspartner och erbjuder

medlemsféretagen marknadens béasta forsakringsskydd PrOffS pé begag nade b"delar
Foretagsforsakring Gruppforsikring g Vi har aven ett stort utbud av nydelar
Green Parts garanti Motorfordonsforsakring

Kontakta oss nar det géller era forsékringar

% -

-' i .

Tel: 026-614100 1 -‘-I - ad . N :"F_ ~ T 0 6 5 2—5 6 5 OO 0

E-post: magasin@soderbergpartners.se

[ Léga priser, bra kvalité & snabba leveranser

ASKENGREN&CO
\Vad pluggar du med? TJANSTER & UTBILDNINGAR
Vi har pluggar i alla storlekar och fér alla andaméal o KVALITET e ARBETSMILJ0
o MILJO e PRODUKTION

GALWIN |\ Degagnat inte racker hela vag WWW.ASKENGREN.SE

-I."Il\lordisk } prem— @,‘;
1 llat |

BlastBox

- Universalverktyg for aktivering av PU

Besok var hemsida och se
videon som visar hur latt
det &r att anvianda BlastBox

www.nordicmaking.se

AN 4 |
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Ateruppbyggnad pa Karstorp - snart dags fér invigning

Nya Karstorp tar form blir

Har tar Sveriges modernaste an-
laggning for bildtervinning form.
Den 29 april ar det slutbesiktning
for nya Karstorps Bildemontering.

— Alla frdgar nar det blir invignings-
fest, sdger foretagets vd Eddie
Jonsson. Jag tanker inte pa nagra
fester, jag vill bara borja jobba i de
nya lokalerna.

n glad Eddie Jonsson visar runt i
EKarstorps nya lokaler. Det vimlar av

hantverkare pa omradet, det ar
entreprendrer och underleverantérer, och
alla vill de diskutera olika 16sningar med
Eddie. Han hinner inte gd manga steg i
taget innan han blir stoppad.

Sedan branden for ett dr och fyra mana-
der sedan, har Eddie i princip jobbat dyg-
net runt med ett enda fokus for 6gonen: att
bygga upp anldggningen igen sa fort som
mojligt.

- Eddie har varit en vildigt aktiv med-
spelare i byggandet, sdger projektledaren
Lasse Lindstréom pa Wilzéns Byggtjanst
AB, som ér totalentreprendr for bygget.
Ibland kan det vara jobbigt nir den man
bygger ét ska vara med och rodda i allt,
men s& har det absolut inte varit hér. Vi har
haft ett véldigt bra samarbete och Eddies
engagemang har bara varit av godo.

Sjalv ér Eddie ndjd med hur bygget har
framskridit.

— Allt har fungerat valdigt bra, siger han.
Vi lade ner mycket tid pa forarbetet, att ta
fram ritningar tillsammans med en arkitekt
och ramhandlingar pd vad vi ville ha. Sedan
har vi haft bra projektledning och entrepre-
norer med duktiga arbetsteam pa plats. Vi
hade ocksa tur med védret i hostas nér vi
borjade med grundliggningen och reste
stommen.

Allt har blivit som Eddie ville.

- Jag tors nog sdga att vi far Sveriges
finaste anldggning, allt hér ar ju skraddar-
sytt for verksamheten.

De tidigare lokalerna var tillbyggda allt
eftersom verksamheten viéxte.
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Eddie Jonsson i den stora demonteringshallen, dar det blir dtta arbetsplatser

med fullhojdslyftar.

- For 20 ar sedan nir vi byggde till verk-
stads- och lagerdelen, byggdes den ldngst
bort. Det betydde att medarbetarna fick
langt att ga ndr de hade raster eller behévde
ga pa toaletten. Nu har vi valt att lata perso-
nalen arbeta nirmare varandra, alla avdel-
ningar ligger i anslutning till varandra. I

princip ska allt arbete ske pa en och samma
arbetsplats. Tidigare hade vi en arbetssta-
tion dar vi testade och drianerade bilarna,
en station dar vi plockade krockskaderela-
terade delar, sedan flyttade vi bilen till en
station dar vi demonterade motor, vaxel-
ldda, bakvagn och sedan hade vi en slut-




veriges modernaste

Hoglagret 4r redan klart och héller pa att fyllas av reservdelar, men i demonterings-

hallen aterstar annu en del arbete.

skrotningsstation. Att flytta runt bilarna pa
det sittet skapade flaskhalsar. Nu kommer
en person att gora de flesta momenten pé
en arbetsplats. Bilen tar den tid den tar vid
en arbetsplats, sedan ér den klar.

I den nya stora demonteringshallen finns
atta arbetsplatser med fullh6jdslyftar som

klarar att lyfta en latt lastbil upp till 3 500
kilo. Mellan varje arbetsplats finns en dra-
neringsstation med specialanpassad
utrustning frin Wallmek. Vatskorna trans-
porteras via ett rérsystem i en kulvert ut till
ett tankhus pé garden.

I demonteringshallen finns ocksa fyra

traverser for tunga lyft. Och en sma-
delstvitt.

- Viska demontera bilar och sélja reserv-
delar, det ar det vi kan, sidger Eddie. Nu far
vi rétt forutsattningar for att gora det sa
effektivt som maojligt.

En speciell plats for motordemontering
ska skapas. Det finns ocksa ett sarskilt rum
for heta arbeten.

- Om vi till exempel beh6ver kapa en bil,
svetsa eller slipa. Har finns ocksé en extra
arbetsplats med en lyft. Och ett arbetsbord
med utrustning om man till exempel beho-
ver tillverka ett eget verktyg.

99 Nu kommer en person
att gora de flesta
momenten pd en
arbetsplats. Bilen tar
den tid den tar vid en

arbetsplats, sedan dr
den klar.

Inmérkning, fotografering och emballe-
ring sker i ett sdrskilt rum.

- Mycket av det som ska ut pé lagret
kommer att emballeras direkt sd att det ar
klart for leverans.

Bilarna kommer in i tvétthallen, efter att
forst ha testkorts ute. De bilar som inte kan
koras, tas in med hjilp av en lastare. Diref-
ter placeras de pa respektive arbetsplats i
demonteringshallen.

- Vi kommer att utnyttja lokalerna
mycket bittre 4n vi gjorde tidigare, siger
Eddie. Speciellt kallagret som har byggts
som ett hoglager, ett smalgangslager med
forarlyftande smalgéngstruck.

Kallagret ar helt klart och dar jobbar
redan personalen med att fylla hyllorna
med reservdelar. Det ér gigantiskt.

- Med tanke pa att allt gick forlorat i
branden kommer det nog att ta tid innan
det dr helt fullt, sdger Eddie.

Men nir det dr fullt, finns ytterligare ett
rum pa vént att bli kallager. Under tiden
kommer de bilar som &r f6r nya att demon-
teras att stillas upp dar i vintan pa att det

NORDISK BILATERVINNING 1-2016 >|nb@ 17



Ateruppbyggnad pa Karstorp - snart dags for invigning

2

blir efterfragan pa reservdelarna.

Mittpunkten i byggnaden ir en stor hall
dér de olika flodena kommer att motas.

- An sé lange ér det naturligtvis obepro-
vat, men det kinns som om jag dr mest nojd
med sjélva flodet, siger Eddie. Det kinns
som en modern arbetsplats. Vi har tittat
mycket pa vanliga fordonsverkstider och
hur de jobbar dér. Jag tycker att vi har lyck-
ats undvika hinder i lokalerna. Vi har fria
ytor, bdde hojd- och ytmdssigt.

Ljusa materialval ger en trevlig arbets-
miljo.

- Nu har vi nya rena frischa lokaler och
vi ska se till att behalla dem i det skicket.

Sjédlva ytan ar ungefir den samma som
tidigare, men man har tagit fran kontorsde-
len och lagt det pé verkstadsdelen istallet.

Pa andra vaningen ligger konferensdelen
med ett mindre rum f6r méten med max
tio deltagare och en stor konferenslokal
med bade kok och bar och stora fonster
frén golv till tak.

- Har ska vi kunna moblera om beroende
pé vad lokalen ska anvindas till. Vi ska ha
fallbara bord och stapelbara stolar.

Allt férsvann i branden.

- Det fanns inte s& mycket kvar som en
skruv att teranvinda.

Né&r Nordisk Bildtervinning var pa besok
forra gdngen gick vi i ruinerna av det som
en gang var en av landets finaste demonte-
ringsanldggningar. Det var kol och aska
overallt. Eddie var bedrovad och visste inte
vad som skulle hdnda. Det viktigaste for
honom var att inte personalen skulle bli
lidande. Losningen blev att skicka de
anstéllda till systeranldggningen Valla Bil-
demonterig i Katrineholm, dir man
trangde ihop sig och tog emot béde Kars-
torps och Vallas bilar.

Nar man nu flyttar in i de nya lokalerna i
maj dr det med vetskapen att inte en enda
anstalld har sagts upp och att man tagit
emot samma volymer som tidigare for bade
Valla och Karstorp under hela den hér peri-
oden. En narmast omojlig situation lostes
pé bista sitt.

Allt var forsakrat, men forsikringspeng-
arna tacker langt ifran allting.

- Branden var en stor small fér bade for-
sakringsbolaget och for oss, konstaterar
Eddie. Vi vet fortfarande inte vad den kom-
mer att kosta oss totalt.

Likt en fagel Fenix har Karstorps Bilde-

18 >/nb& NORDISK BILATERVINNING 1- 2016

Karstorps vd Eddie Jonsson (6versta bilden) och grundaren Roger Jonsson (mitten)
arndjda med hur de nya lokalerna tar form.

montering rest sig ur askan och kommit
tillbaka som landets modernaste bilédter-
vinningsanldggning. Personalen pa bade
Karstorp och Valla har fatt nya lirdomar
under resans gang som de tar med sig.

- Av katastrofen blev det nagot bra till
slut, sdger Eddie.

Agneta Tréagardh



Utbildning for bildemonterare

SBR och Arbetsformedlingen I nytt samarbete

Sveriges Bildtervinnares Riksforbund och Arbetsférmedlingen planerar att
starta en uthildning for bildemonterare.
— Vi tar tacksamt emot synpunkter fran arbetsgivarna sa att vi kan anpassa

utbildningen efter branschens 6énskemal, sager Michael Abraham, férbunds-
direktor pa Sveriges Bildtervinnares Riksforbund.

rbetsformedlingen har tidigare
Askréddarsytt utbildningar for

motorbranschen. Under hésten
2015 genomforde Motorbranschen och
Arbetsformedlingen ett samarbete i form
av ett pilotprojekt for att utbilda maskin-
mekaniker. Ansvarig pa Arbetsformed-
lingen var arbetsformedlaren Levent
Bozkir.

Caj Luoma, ordférande f6r Motorbran-
schens yrkesnamnder, presenterade flera
forslag pa foretag som uppgett ett behov
av mekaniker. Till slut skapades ett sam-
arbete med Nobina, Lantménnen Maskin
och Swecon.

— For att skapa samarbeten med foretag
maste Arbetsformedlingen i storsta moj-
liga utstriackning utgd fran foretagens
verksamhetsforutsattningar. Jag upplever
att Arbetsférmedlingen och Levent Boz-
kir har det for 6gonen i det har fallet,
sager Caj Luoma.

Utifran branschens kompetenskrav
bjod Arbetsformedlingen in ett antal
sokande. De tre foretagen intervjuade
och valde gemensamt ut limpliga kandi-
dater.

Valda kandidater erbjods via Arbetsfor-
medlingen en arbetsmarknadsutbildning
med tungbilsmekaniker som inriktning.

Utbildningen pagér under tolv mana-
der och bestér bade av en praktisk och en
teoretisk del.

Foretagen &r hittills mycket njda med
resultatet av den del av utbildningen som
ar genomford.

- Vira tva bolag inom Lantménnens
Maskindivision, Lantmédnnen Maskin
samt Swecon, finns med anldggningar
over hela landet, siger Fred Stenudd, HR
konsult Lantménnen Division Maskin. Vi
har ett kontinuerligt behov av att rekry-
tera duktiga mekaniker som behérskar
saval tekniken som att méta vara kunder.
Det dr alltid en utmaning for oss att hitta
den kompetensen. Vi uppskattar det stod
som Arbetsférmedlingen stéller upp med
genom att bidra med en rekryteringsut-
bildning och med ett innehall som mot-
svarar vara krav.

Sveriges Bilatervinnares Riksforbund
och Arbetsférmedlingen planerar nu att
tillsammans driva ett liknande arbete for
att utbilda bildemonterare.

- Jag traffade Levent Bozkir under
varen 2015 och han presenterade da detta
upplédgg. Ett bra och modernt sitt att fin-
na losningar till ett rekryteringsbehov.
Som jag ndmnde till honom har nog
branschorganisationerna som MRF och
SEVF ett storre behov, da de har betydligt
manga fler personer som jobbar inom
verkstad/reservdelsavdelningar i bilbran-
schen. De har som sagt genomfort ett test
som gett bra utfall. Levent kommer att
presentera mer om detta vid vart &rsmote
8-9 april siger Michael Abraham.

- Vi kommer tillsammans att skapa en
kompetensprofil som baseras pa vad kan-
didater bor kunna, kontrollera om nuva-
rande arbetsmarknadsutbildningar géar
att anvdnda och titta pd mojligheterna att
skrdddarsy en utbildning, siger Levent
Bozkir pd Arbetsformedlingen.

Sveriges Bilatervinnares Riksférbund
kommer att dterkomma med fortlopande
information under 2016.

Alder: 29 ar

Fraga Levent Bozkir

Har har du maojlighet att stdlla fragor till Levent,
frdgor kommer att besvaras i ndsta nummer.

Anstélld pa Arbetsférmedlingen sedan mars 2015

Uppdrag: Arbetsformedlare, ansvarig for samarbetet mellan
riksforbunden inom verkstadsindustrin

Skicka in fragor till Levent.Bozkir@Arbetsformedlingen.se

J
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4) BilRetur siktar framat
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Karin Kouao ansvarar for
SBR:s utbildningsportal

"Det ar kul att se
hur hartalla jobbar
for kvalitet”

Som projektledare pd Training Partner ar
Karin Kouao bland annat ansvarig for SBRs :

utbildningsportal.

—Jag vill att bildtervinnarna ska se

portalen som en kunskapsbank,

sager hon och berattar att flera nya

utbildningar &r pd gang.

arin Kouao (uttalas ko-wow) har
B ett forflutet inom resebranschen
och borjade pa Training Partner

for tvé ar sedan.

- Det finns manga beréringspunkter
mellan resebranschen och den bransch
som jag nu jobbar inom, sager hon. Mycket
handlar om kundservice och kundnytta.
Oavsett bransch s& dr medarbetarna var
viktigaste resurs. De ska utveckla sig sjilva
och foretaget. Med ritt forutsdttningar
okar trivseln, man blir effektivare och det
leder till 6kad 16nsamhet. Den tekniska
biten har jag inte haft tidigare, men det
finns véldigt mycket kunskap inom foreta-
get, som jag bade lir mig av och har nytta
av. Det fungerar jéttebra.

Bilatervinningsbranschen ir en ny bekant-
skap for Karin Kouao.

— Det dr en spannande bransch dar det
hinder otroligt mycket. Utvecklingen ar
enorm. Det dr kul att se hur hért alla jobbat
for kvalitet och miljon. Tyvirr tror jag att
manga har en forutfattad och forlegad bild
av branschen, det &r roligt att fa vara med
och éndra den bilden. Demonterarna gor
ett otroligt jobb och kraven dr hoga. Inte
nog med att de ska sikerstilla att produkter
och tjanster uppfyller kundens behov, krav
och forvantningar. De ska dven sikra fram-
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tida miljokrav och sdkerhetskrav, ett
omfattande jobb for att ha fortsatt fortro-
ende for foretaget fran stat, kommun, kun-
der och forsakringsbolag.

Det var pa arsmotet 2014 som SBR:s med-
lemmar rostade ja till Training Partners
affirs- och kompetensportal. D4 hade
Utbildningsportalen stotts och blétts i Gver
tva ar.

Sedan dess har alltfler medlemmar upp-
tackt fordelen med e-learning, att ha utbild-
ningarna hemma i de egna datorerna dyg-
net runt. For mindre &n vad det kostar att
skicka ivdg en enda anstilld pa en kurs, far
foretagen tillgang till ett stort antal utbild-
ningar for hur méanga anstéllda de vill.

En sarskild styrgrupp, dir Karin Kouao
ingér, tar fram lampliga utbildningar efter
forslag fran forbundets medlemmar.

- Viinom styrgruppen fangar upp signa-
lerna och gar igenom hur behovet ser ut.
Fokus ligger pé e-learning, men vi har dven
ldrarledda utbildningar. Hogaktuell just nu
ar utbildningen i att demontera gasbilar.
Det dr den senaste utbildningen vi har lagt
iniportalen och den stér inte bara SBR utan
dven BIL Sweden, MRF och SFVF bakom.

Det dr positivt att branschen samarbetar
for att fa synergieffekter.

3

En utbildning i kéldmedia ar snart klar.
Den ir upplagd pa tvéa dagar, totalt 16 tim-
mar.

- Utbildningen &r uppdelad pé 8 timmar
teori och 8 timmar praktik, siger Karin
Kouao. Den teoretiska delen dr upplagd
som e-learning, vilket betyder att kostna-
den for foretaget blir mindre. En praktisk
del krévs for att sikerstilla att deltagarna
har tillgodosett sig kunskapen. De far ocksa
gora ett prov. Vi dr klara med materialet till
den hir utbildningen och héller nu pa att
bygga upp den som en e-Learning for att
sedan ansoka om Incerts godkdnnande.

Det dr Incert som certifierar foretag
inom kéldmedieomradet.

Under 2016 ligger fokus pa att fa Utbild-
ningsportalen att bli mer synlig ute hos
bildtervinnarna.

- Jaghoppas att flera ska se nyttan av den.
Utbildningsportalen ar ju faktiskt nagot
som kan forbéttra foretagets lonsamhet
och hjdlpa till att sdkerstdlla att man kan
uppfylla kundens krav och behov i alla led.
Jag hoppas att alla ska se portalen som en
kunskapsbank dar man kan hdmta allt fran
utbildningar till viktig information och
manualer.

Text: Agneta Tragardh
Foto; Mark Olson



Tio utbildningar att vilja pa redan pa utbildningsportalen. Fler pa gang.

Fakta SBR:s utbildningsportal

De hdr utbildningarna finns redan pa * Kvalitésutbildning av begagnade ¢ Allman miljéutbildning
Utbildningsportalen: reservdelar * Chefens ABC

 Sdker dranering av Gasbilen : PU(pyrotekn!k) ove'r5|kﬁsutb{|dn|ng . : AECO. D”V'”.g.‘ -

« . : * PU(pyroteknik) utbildning fér ansvariga Utbildningen i kéldmedia dr klar och ska god-
 Séker hantering av Elbilen . i . ) - ;
- . e (med lararledd halvdagsutbildning kdnnas av INCERT innan den kan laggas in.
* Grundldggande Drdneringsutbildning av A ) . S ;
bilen erhalls certifikat) Dessutom dr en utbildning i demontering av
* El-grundutbildning pa bilens elsystem hybridbilar pa géng.

—~OREBRO ———4

Nar du vill varna om miljon... BILDEM

OCREDHO DILDEMONTERING AR

Tel vxl. 019-670 12 00 » Fax 019-32 15 80 * info @ orebrobildemontering.se

Begagnade originaldelar s
250 000 artiklarilager jsoso iso1e0m

Markesdemontering for Volkswagen, Audi, SEAT och Skoda | Ovriga bilnljérken
Maskingatan 1 « Orebro Stortorp * Orebro

Begagnade bil- och husvagnsdelar

Stor sortering

Markesdemontering

www.autodemontering.se

Ommavéagen 9 275 33 Sjobo Sweden 0416-51 13 70

MarkesDemo
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»» 4) Atraccokoper Thomassons i Helsingborg

Atraccos vd ser ett nytt land

Kop av Signalen och Thomassons kan vara borjan

En av drets stora nyheter bland bildtervinnare kom fran Helsingborg.

Dér har det valskotta familjeféretaget Thomassons fatt en ny dgare —

Atracco AB. NBA fick en intervju p& skértorsdagen med Atraccos vd

Magnus Tagesson medan han rattade sin bil genom det svenska landskapet.
Om ndgra ar kommer det landskapet att se helt annorlunda ut.

Atminstone p& marknaden for bil&tervinning. Det 3r Magnus Tagessons

klara uppfattning.

tracco AB har kopt Thomassons
Abildemontering i Helsingborg. Sal-

jare var Thomassons moderbolag
Brosco dir Tomas Thomasson ér vd.

- Vi har kopt Thomassons av moderbo-
laget Brosco. Men deras koncern har kvar
sitt fastighetsbolag och foretaget Grona Bil-
delar.

Vad har din roll varit i den hir affiren?
- Vir koncernchef Mattis Pettersson har
suttit vid férhandlingsbordet. Sedan ar det
jag som skoter det praktiska ndr det vél ar
igang efter foretagskopet. Det dr Atracco
AB som kopt foretaget. Ddr 4r jag ansvarig.
- Atracco Group som dger Atracco AB
och Atracco Auto AB.

Vad sag ni i Thomassons som var attrak-
tivt att kopa?Ar det en affirshemlighet?
- Det dr ingen hemlighet. Thomassons ar
en av Sveriges frimsta, mest vilrenomer-
rade och vilskotta demonteringar.

— Foretaget ligger geografiskt bra. Atrac-
co ager idag fem demonteringar runtom i
Sverige. Och vi ser en konsolidering i bran-

schen. Vi tror inte att branschen kommer
att vara sd uppdelad framat som den ar
idag. Det kommer att bli hopslagningar
och storre konstellationer kommer att vixa
fram. Det dr jag ganska 6vertygad om.

— Atracco vill vara en del i den processen.
Vi vill vara ett naturligt val for forsakrings-
bolag, verkstader och andra demonterare
nédr man koper begagnade bildelar.

- Vi har ju tinkt pé geografin nér vi sag
pa Thomassons. Men det géller ocksa att
valja ratt bolag. Vi vill inte kdpa pé oss pro-
blem. Vi vill ha bolag som redan ar val-
fungerande.

Vilka samordningsvinster skaffar ni
genom att dga flera bildemonteringar?

- Fordelarna dr ganska manga. Pa drift-
sidan kan IT och ekonomi kéras centralt
och man far stérre muskler. Mot kunderna
och forsakringsbolagen tacker vi ocksé ett
storre geografiskt omrade, s blir vi mer en
naturlig partner.

Ar det bra att halla sig till en viss region,
eller battre att vara nationellt taickande?

— Var ambition ar att vara nationellt tack-
ande.

Sa det blir inte sista kopet som ni gor?
- Nej, en rimlig gissning &r att det dr inte
det sista, nej.

Har det varit svart att 6vertala Thomas-
sons att ga med pa den hir affiren? Eller
forstod de era resonemang?

- Manga av Sveriges bildomonteringar har
dgtsigenerationer, eller dtminstone valdigt
lange, av en och samma familj. Det ar
mycket kdnslor involverat. Det ar inte bara
kronor och 6ren. Den emotionella biten
kan man inte underskatta i den har typen
av affdrer.

Det dr vildigt manga familjeforetag
i domonteringsbranschen, eller hur?

- Visst. Och ser man pa Thomassons si
drev deras pappa det har bolaget.

Har ni nagon metod att fa foretagare att
komma forbi sina personliga kinslor?

- Nej, men vi vill framstd som - och ér - en
attraktiv partner. Och en serigs aktor. Det
gar sdkert att hitta ndgon spekulant som
kan och vill betala mer. Men det ér inte all-
tid som pengarna styr, dven om det saklart
ar en del av afféren.

Ni har valt att lata Jonny Thomasson
vara kvar som “extern vd”. Hur funkar
det?

- Det funkar alldeles utmarkt. Vi gjorde
likadant med Signalen. Vi vill behalla den




skap vaxa fram 1 branschen

pa en rikstackande expansion

lokala forankringen. Vi dr inte ut efter att
kopa ett bolag, trycka in det i Atracco och
bara byta loggor. Vi vill behalla den kun-
skap och erfarenhet som killarna har. De
kan verkligen sin bransch. Det behéver vi.

Alla pratar om att man ska varda sitt
varumirke nufortiden. Vad dr Atraccos
varumirke, enligt dig?

- Bade Thomassons och Signalen har fort-
farande separata organisationsnummer
och behéller sitt namn. Vi har inte for avsikt
justnu att branda om foretaget. Thomasson
har sina kunder och star for sin typ av kva-
litet, Signalen har sina och Atracco sina.

- Detberor mycket pé vilka forsékrings-
avtal man har, hur ravaran ser ut och vilka
kunder du har. Det finns en mangd olika
parametrar som gor att de hir anldggning-
arna skiljer sig at. Inte minst den geogra-
fiska placeringen och hur anléggningen &r
utformad spelar stor roll.

Thomassons kommer att fortsitta heta
Thomassons framéover - eller?

- Om du fragar mig nu - ja. Om du fragar
mig om sex manader s vet jag inte. Vi har
ingen avsikt att géra ndgon namnéndring
just nu i alla fall. Det kan férdndras bero-
ende pd hur vi ser ut om ett halvar eller ett
ar. Det vdgar jag inte svara pa idag.

For det dr ett ganska bra inarbetat namn
dir nere i Helsingborg.
- Det har de absolut. Dér finns det stora

99 Atracco dir en ling-
siktig aktor som
kommer att finnas
kvar pa marknaden.
Vi dr inte hdr for att
gora ndagra snabba

klipp.

fordelar att behalla det. Men det kan finnas
fordelar att tydliggora att vi har samma
agare pa alla véra anldggningar. Fast det
kénns inte som den storsta utmaningen
just nu.

Kan man séga att Atracco dr intresserat
langsiktigt av bildemobranschen, eller
att man jobbar upp foretagen, gor dem
attraktiva och siljer dem s smaning-
om?

— Nej, nej. Atracco saldes till amerikanska
LKQ for 1,5 ar sedan. LKQ gor vildigt
manga foretagsforvérv per ar. De siljer inte
bolag — de dr dér for att vara en stabil aktor
pa marknaden. Det édr inte som en risk-
kapitalist som bygger upp ett foretag nagra
ar och sedan siljer av. Vi dr en langsiktig
aktér som kommer att finnas kvar pa
marknaden. Vi dr inte hdr for att géra nag-
ra snabba klipp.

Ar det fel att kalla er for riskkapitalister?

— Det ar jdttefel att kalla oss for det. Det ar
det sista vi ar.

— Vivill vara en avdem som ar i framkant
nar bildemobranschen konsolideras.

Grona Bildelar har fungerat som Thomas-
sons lager och forsiljningspartner. Men
Grona Bildelar passar inte in i Atraccos
koncept. Dérfor blir foretaget kvar som
eget bolag, berittar Magnus Tagesson.

Behdver man vara orolig som anstélld
pa Thomassons att den nya dgaren kom-
mer att skira bort en massa jobb?

— Absolut inte. Precis tvartom. Sannolikhe-
ten att vi blir fler och utokar verksamheten
ar mycket storre. Vi koper inte verksamhe-
ter for att dra ner dem. Man behover inte
vara orolig for jobben. Vi kommer att 6ka
verksamheten.

- Signalen har vi 4gt sedan i december
och dér okar vi. Vi soker alltid nya kanaler
for forséljning och nya samarbeten.

Det ir stilla veckan nu - snart pask. Stil-
la verkar inte vara ett ord som ingar in
Atraccos foretagsidé. En nationell kjedja
for bilatervinning - allt inom ett foretag.
Den visionen blir med all sékerhet ett liv-
ligt samtalsdmne i en bransch ddr familjer
alltid burit upp verksamheterna pé varje
ort.

Text: Mark Olson
Fotomontage: Shutterstock/privat
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~, ), Harrys Bilskrot i Malmé

att det krdvs att man dr expert pa de marken man demonterar.

Fullt fokus pa tre marken

Specialisering blev ratt val for Harrys

— Livet har blivit enklare fér oss pa Harrys sedan vi bestémde oss for att enbart
inrikta oss pa Volvo, Renault och Dacia. Det sager bolagets vd Oscar Bjurhovd.

idigare tog Harrys Bilskrot i Malmé
I dven emot Land Rover, BMW och
Mercedes.

- Men i takt med att bilarna har blivit
mer och mer komplexa, alla delar &r i prin-
cip en elektronikkomponent som i sig ar
gift med bilen, har det blivit n6dvandigt att
specialisera sig pa ndgra fa mérken och bli
duktig pa dem, sdger Oscar Bjurhovd. Det
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ar oerhort svart att folja med i utvecklingen
om man inte begransar sig. Om man kallar
sig mérkesdemontering kréavs utbildad
personal, sdrskild utrustning for varje mar-
ke och goda kontakter med bade &terforsal-
jare och generalagenter.

Trots att Harrys numera tar in farre bilar,
s& har vinsten dnda okat i slutindan.

— Allt blir sa mycket mer effektivt. Jag

-1 dag maste man vara markesdemontering, menar Harrys vd Oscar Bjurhovd. Bilarna &r s& komplexa

hoppas att andra demonteringar ocksé tar
steget och specialiserar sig pa nagra fa bil-
marken. Det dr battre att lita ELV-bilarna
ga till de demonteringar som ar bra pa
dem. Sjilva later vi alla ELV-bilar ga till
Returbilen.

Pa Harrys har man arbetat nira Jonko-
pings Bildemontering, Adalens Bildemon-
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BILDEM

Folj med Bildem in i framtiden...
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Ett prisvirt bildemonteringsprogram.
Vill du kunna piverka utvecklingen?

Intresserad? Kontakta Kjell Axelsson

M:itorit Data AB
Karins vig 1
19461 Upplands-Visby
Tel: +46(0)8 — 40012700
matorit@matorit.se kjell@matorit.se Www.matorit.se
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- A Harrys Bilskrot i Malmé

Pa Harrys var man tidigt ute och asfalterade gérden redan pa
70-talet, Idangt innan det kom krav pa att bilar som inte sanerats ska sta

pa en hardgjord yta. Har stér dven sanerade bilar pa hardgjord yta.

tering, Karstorps Bildemontering och
Demia. Tillsammans bildade de fem bila-
tervinningsforetagen Bego-gruppen for
nagra ar sedan.

- Det var ocksa vi som fran borjan tog
initiativ till Markesdemo och sedan kom
ytterligare if-demonteringar in.

- Vi vet inte riktigt vad som kommer att
hinda framéver med Mérkesdemo, men pa
Harrys kommer vi férmodligen att satsa
mer pa samarbetet inom Bego-gruppen.
Den bildades pa Volvos initiativ och ar
vigen rakt in i mérkets hjarta.
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Oscar Bjurhovd tog 6ver som vd 2012. Att
familjen Bjurhovd 6verhuvudtaget ham-
nade i bilatervinningsbranschen far skyllas
pé en husbil. 1980 sdlde Patric Bjurhovd en
husbil till dansken Harry Hansen, som drev
Harrys Bilskrot, och blev s& imponerad av
den moderna och vilskétta bildemonte-
ringen, att han slingde ur sig »om du tanker
sdlja den nagon gang, sd dr jag intresserad«.
Och nagra ar senare ringde Harry och fra-
gade »ska du képa den?«

Per ”Pelle” Hékansson ingick i kopet.
Han har jobbat pa Harrys sedan 1972 och
sitter numera i ledningsgruppen tillsam-

. Det finns tva arbetsplatser for drénering.

Delarna demonteras efter noggrann ford statistik Gver
vad som séljer mest.

99 Harry var tidigt ute
med allt. Sdiljarna
skulle inte ha mer dn
50 steg till lagret.

mans med Oscar Bjurhovd och Linda J6ns-
son.

- Harry var tidigt ute med allt, berittar
Pelle. Han asfalterade hela omréadet redan
pa 70-talet, nir ingen ens hade borjat pra-
tad om att bilarna skulle sta pa hardgjord
yta. Och han var duktig pa logistik. Séljarna
skulle inte ha mer 4n 50 steg till lagret.

I mitten av 1990-talet kopte Patric Bjur-
hovd granntomten, déir det lag en stor
elfirma. Det 4r samma lokaler som anvands
idag.

- Vi har f6ljt med i utvecklingen och for-
sokt ligga i framkant, sager Oscar. Och det
tycker jag att vi har lyckats med.

Under en av sina resor i USA 1999 fick
Patric idén till Returbilen.

- Han plankade helt enkelt hela koncep-
tet, berdttar Oscar.

Returbilen startade i Malmé och har
utvecklats till en franchisekedja som finns
pa atta olika platser i Sverige. Dér far kun-
derna sjdlva plocka delar frén bilarna. Alla
delar har ett fast pris, oavsett marke eller
arsmodell.

Oscar borjade pa Harrys 1988.

- Jaghar jui princip vuxit upp hér och jag
har gjort det mesta pa foretaget, sdger han.

Forra aret drabbades Malmé av en svar
oversvamning, vilket fick ovintade konse-
kvenser for Harrys. Forsikringsbolagen



il
Rolf Johansson ir siljare och specialist pd Renault och Dacia.

bad att demonteringen skulle ta
emot de bilar som blivit sa ska-
dade av vattnet att de maste
skrotas. I samma veva kom en
representant fran miljokonto-
ret pa inspektion och Harrys
fick tio forelagganden for att de
hade for méanga bilar pa omra-
det.

- Det dr helt galet, sdger
Oscar. Vi har overklagat till
miljééverdomstolen.

Miljotdnket har alltid statt i
centrum pa Harrys. Alla bilar
stdr pa hirdgjord yta, bade fore
och efter draneringen. Lings
med uppstéllningsplatserna
finns inbyggda oljeavskiljare
med brunnar.

Anliggningen ér frasch, dven
om den har négra ar pa nacken.

- Det bésta hade sa klart varit
om vi hade kunnat bygga helt
nytt precis som vi vill ha det.
Men nu har vi bra lokaler och vi
har inte behovt bygga till ndgot.
Vi har gjort lite omflyttningar
och ombyggnader. Bland annat
tog vi en bit av butiken och
gjorde om den till backofice.

Lagret ar valorganiserat, men
enligt Oscar dr det alldeles for
manga gamla delar som tar upp
plats.

Numera plockas delarna av
bilarna efter noggrann ford sta-
tistik 6ver vad som sdljer mest.

Harrys tar emot cirka 2 500
bilar per &4r. Huvudsakligen for-
sikringsbilar. Over 85 procent
av verksamheten ar forséljning
till verkstéder.

- I dag édr det business to
business som giller for Harrys,
sager Oscar.

Agneta Tragérdh

DOMINATOR

TRYCKLUFTDRIVNA
MEMBRAN- 0 DOSERPUMPAR

I mer an 30 &r har vi tillverkat pumpar till bl.a.:
Fordonsverkstéder och Bildemonteringsfirmor

CollyriowtecH

DOMINATOR
PUMP AB

Telefon 036-18 11 60 - Telefax 036-18 11 69
f N - o

e - WWW.

Din bilskrot pa natet

Vi erbjuder hamtning och atervinning av
bilar i storre delen av Sverige. Bilen
hamtas hos dig och transporteras till

en Bilretur ansluten bilatervinning.
Busenkelt

www.skrotabilen.se

Hurva Bildemontering

Vitar hand om
Er slutkorda bil

www.hurvabildemontering.se
Mejerivagen 10, 29194 Eslév » 0413-310 01

V. Oknebacksvagen 7

(=g }— T — [ o ]
[ — /N

Telefon 0499-49 000

Helproffs pa
begagnade
bildelar!

SE-383 36 MONSTERAS « www.signalen.se

Ar ni rustade for tradgardssasongen?

Kungsgatan 92 Tel: 016-51 02 20

B Husqvarna

READY WHEN YOU ARE

El & Diesel i Eskilstuna
ingar i samma koncern som
Eskilstuna Bildemontering

ZBILSTUNA

AKTIEBOLAG
Tel: 016-13 99 06

NORDISK BILATERVINNING 1-2016 >|nbd 27



Verkstader forr och nu

experten-verkstader stavades “Esso

Bilverkstad” De hade egen service-
skola och det egna dickmirket, Esso stal-
radial. Décket tillverkades av Gislaved,
ett utmérkt dick med Uniroyal-ménster.
Jag var stolt innehavare av en Esso Bil-
verkstad i Akersberga. Minns lantbrev-
bérare Geijer, han hade inte rad att kora
pé négot annat dn Esso stdlradial, det var
det enda décket som hade livstidsgaranti.
Geijer korde post pa entreprenad och
punktering var en del av vardagen. Det
fanns cirka ttio verkstdder som hade
avtal med Esso, pa den tiden hade alltid
mackarna en verkstadsbyggnad intill.
Premiumoljan hette Uniflo, och lagpris-
oljan gick under benamningen Esso Plus.
I borjan av éttiotalet fick en hel del verk-
stader pd mackarna i storstadsomradena
auktorisations-avtal pa market Saab, i
samarbete med Saab-Ana. Esso Bilverk-
stad forsvann ndr Statoil képte mackarna
i mitten av attiotalet.

S juttiotalets Mekonomen- och Auto-

Verkstidderna stod redan pa egna ben
och Saab dominerade vintetiden ndstan
helt och hallet. T avtalen ingick leverans
av reservdelar och garantidrenden skicka-
des till Saab-Ana. Slarvfel rittades utan
straffavgifter eller extrapoleringar (ater-
betalning av garantiersittningen). Smafel
pa nybilar 1ostes med "minigaranti”. 250
kronor utgick i ersattning for enklare
atgdrder. Justering rutram pa grund av
vindbrus var en typisk minigarantiatgérd.
Pa nybilar skulle olja och filter bytas efter
100 mil, efterdragning av topplock utfor-
des samtidigt. Hade du inte férgasarmem-
bran hemma till bade Saab och Volvo, var
risken stor att dina verkstadspolare tyckte
att du var korkad. Aren gick och bilarna
blev bittre. Longlife- brytarspetsen sig
dagens ljus och verkstiderna var 6ver-
tygade om att nu skulle patentverket fa
stdnga, allt var ju uppfunnet! Plétsligt
forsvann brytarspetsen helt och service-
intervaller férlangdes fran 1000 till 1500
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mil. Bosch mekaniska bréinsleinsprutning
blev elektronisk, verkstdderna bavade for
att de skulle g& sonder. Tur att insprutnings-
systemet fungerade bra, felsokningsverk-
tygen kom forst nagra dr senare.

Minns de trevliga beséken av “baklucks-
nasarna’. Det var herrar som akte land
och rike runt och forsdg manga verkstader
med forbrukningsmaterial sasom, bunt-
band, clips, slangklammer och packnings-
Kklister. Idag heter de Mekonomen, Auto-
experten, BDS och sé vidare.

,, Det dr olyckligt att
en del roar sig med
att chatta ut fakta pd
ndtet, langt bortanfor
tillverkarens anvis-
ningar.

Forut var ekonomin hygglig pa verk-
stdderna, en normal omséttningsvinst
var 10 procent. Garantiersattningen var
det ingen som klagade pa och rabatten pé
reservdelar var mycket bra. Klagomalen
fran konsumenterna stannade vid langa
véntetider och ett och annat backjobb.

I dag flyttas vinsten fran verkstdderna till
generalagenterna och verkstadskedjorna.
Handslaget med Esso Bilverkstad gar inte
att jamfora med dagens sé kallade sam-
arbetsavtal, som i sjilva verket dr franchise-
avtal med forkopsrittigheter och inlas-
ningseffekter. Avtalen gor verkstdderna
mer eller mindre livegna. Hoga abonne-
mangsavgifter, dyra verktygsavtal for
global marknad, 6kad teknologi som
kréver fler utbildningsdagar och garanti-
administration utan ersittning ar nagra
ingredienser som bidrar till minskad vinst
for verkstdderna. Fler och fler ska vara
med och dela pé kakan, till sist ska de
nytillkomna bokningssiterna skéra den

JOACHIM DUE-BOJE
Ansvarig servicemarknad, MRF

sista biten av det som eventuellt blir dver.
Vem har bett om dem?

Tidigare tog kunderna sig tid att besoka
verkstdderna for att boka service och
reparationer. Speciellt herrar ville garna
snacka med verkstadspersonalen vad som
skulle fixas pa parlan. De bokningshjalp-
medel som erbjods begrdnsades till fardig-
trycka A4- lappar med veckodagar i en
parm. Arbetsordern kopierade sig sjalv
med hjalp av karbonpapper, i botten fans
en “hérding” som hamnade i en datum-
markt pdrm nagonstans.

Branschen har de senaste aren mérkt en
eskalering av ersattningskrav fran en del
konsumenter som inte dr nojda med verk-
stddernas sitt att hantera kundklagomal,
kraven gar inte att missa fér oss som avgor
fall i Allmanna reklamationsndmnden.
De accelererar ofta till orimlighet. En av
anledningarna dr den flod av information
fran forstasigpaare som gérna delar med
sig av sin expertis pa natet. Det ar olyck-
ligt att en del roar sig med att chatta ut
fakta pa nitet, langt bortanfor tillverkarens
anvisningar. Min erfarenhet vid kontroll
av experternas” CV, stannar ofta vid:

1, fick drva farsans Meccano nar han
var liten.

2, lyckats fatt iging brorsans Puch

Dakota, for linge sedan.

har haft A-traktor.

har bytt dumpventil pa en

Nissan 200 SX i tonaren.

Ll

Jag har en teckning forestillande en
kundmottagning pa mitt rum, en kvinna
star och viftar med sitt paraply mot en
stackars kundmottagare. I pratbubblan
star det; om du fir pengarna tillbaka,

en ny bil och vi skjuter montoren, blir du
glad da?



BecAGNADE OCH NYA BILDELAR

Sundsvalls|Bildemontering/AB Bl LDELSLAE‘E&&I 6
www.bildelslagret-lidkoping.se =~ 0510-170 66
Ekendsvéagen 7, Sundsvall
Telefon 060 53 78 90 BILDELS| AGRET 9
TROLLHATTAN

www.bildelslagret-trollhattan.se 0520-47 26 25

Demontering av nyare krockskadade bilar. Mottagning av skrotbilar.

Tillsammans nar vi
oanade hojder med

FENIX 5

Kontakta David Blom
for mer information!
+46 (0)36 31 16 96

£,) Atracco

GROUP

Effektiviserar atervinningen av

skadade bilar och bildelar med recopart (> ¢.) Atracco ¢, Atracco Auto
fokus pa var framtida miljo.

www.atracco.se Affarssystem & e-handel Bildemontering Bilverkstad

TUA BILDEMONTERARE UNDER ETT TAK

-

Karstorp och Valla- bildelar till alla!

Begagnade originaldelar med kontrollerad kvalitet, funktion och sparbarhet

VALLA— | | KARSTORPS —
BILDEMONTERING AB BILDEMONTERING AB
Telefon: 0150-66 0160 A Telefon: 011-495 40 00

J
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,&tervinning av bilar
viktigt 1 cirkular ekonom

i pa BIL Sweden har varit pa den
‘ / stora drliga bilatervinningskonfe-
rensen IARC, denna gang i
Berlin, under 16 till 18 mars.

Konferensen har till exempel behandlat
hur bilatervinning passar in i den cirku-
ldra ekonomin. Den tjdnsteman pa EU-
kommissionen som ansvarar for cirkular
ekonomi och avfallshantering &r Artemis
Hatzi-Hull som ocksa fanns pa plats.
Artemis tror absolut pa att EU:s ambition
med cirkulir ekonomi kan komma att
bidra till 6kad héllbarheten, dar atervin-
ning av bilar &r en viktig del. Artemis tror
ocksa att den cirkuldra ekonomin kan
bidra med en positiv effekt pa sysselsitt-
ningen inom atervinningssektorn.

Det fanns ocksa en anledning att blicka
tillbaka, och konstatera att inforandet av
ELV-direktivet har lett till manga forbatt-
ringar, bland annat har bly, kvicksilver,
kadmium och sexvart krom néstan helt
fasats ut. Men det aterstar en hel del, till
exempel att gora atervinningen dnnu mer
effektiv. Flera tekniska framsteg hur man
kan gora material lattare att separera fran
varandra, skulle gynna atervinningen
mycket.

Som vanligt har det ocksa varit mycket
diskussioner kring att bilar forsvinner ut
ur Europa, men som vanligt nar det géller

Flera tekniska
framsteg hur man
kan gora material
littare att separera
fran varandra, skulle
gynna dtervinningen
mycket.

9

illegala végar, dr det svart att ha en full-
standigt klar bild av vad som sker med alla
bilar, som forsvinner. Man ska sitta in
mer resurser for att forsoka fa en bittre

Ko6p begagnade bildelar med kvalitetsgaranti!

- Trygghet for dig som kopare.

ii
Green Parts
GARANTI @

ANNA HENSTEDT
Miljéansvarig « BIL Sweden

forstaelse for vart bilarna tar vigen och
hur manga det ar.

Fréan bilindustrin, fortsitter vi att
hévda, att bildgarens har ett stort ansvar
for att forhindra detta fenomen. Detta
ansvar handlar om att dgaren méste
kunna bevisa att han eller hon har
overlamnat sitt fordon till en auktoriserad
bilétervinnare.

Kommissionen kommer ocks3 att se
6ver hur atervinningsrapporteringen
fungerar i de olika europeiska linderna
for att forhoppningsvis fa till en mer lika
rapportering.

Green Parts garanti har tagits fram som en branschgemensam garanti som alla aktorer i
motorbranschen stillt sig bakom fér att fa en gemensam syn pa kvalitet och skadereglering.
Garantin innefattar ett urval av begagnade bildelar, sa kallade Green Parts.

Garantin géller for bildelar som &r hdgst 15 ar gamla eller har anvénds i 20 000 mil. Garantitiden
ar 12 manader eller 1000 mil, den ingar i priset och ersétter dven arbetskostnader for i- och

urmontering.

Green Parts garanti har tagits fram i samarbete med Sveriges Bilatervinnares Riksférbund, Motorbranschens Riksférbund och Sveriges Fordonsverk-
stédders Férening. Malsé&ttningen &r att 6ka anvéndningen av begagnade bildelar vilket leder till billigare bilreparationer och mindre miljépaverkan.

-
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Lis mer och ladda ned information pa www.sbrservice.se.



AKTUELLT FRAN STENA

AKTUELLT FRAN ©STENA

Innavative recycling

ANDERS SVERKMAN
Branschansvarig ELV
Stena Recycling

Laga ravarupriser
satter press pa alla aktorer

avarupriserna har sjunkit steg for
Kteg sedan sommaren 2015 och de
ankta révarupriserna sétter press
pé alla aktorer. Detta ar en situation som vi
riskerar att fi vénja oss vid under en lingre
tid. Vi behover hitta former som gor det
mojligt att samarbeta pa ett hallbart sitt
aven i tider med laga ravarupriser.

Fran Stena Recyclings sida gor vi, trots
utvecklingen av ravarupriserna, stora och
langsiktiga investeringar for att kunna oka
materialatervinningen vid vért nya Stena
Recycling Center. Satsningen dar kommer
att gynna alla parter i samarbetet och den
gor det mojligt att na hogt uppsatta atervin-
ningsmal. Nyligen var Néringsministern
Mikael Damberg pé besok pa var nya
anldggning i Halmstad och visade stort
intresse for bade verksamheten och pla-
nerna for anldggningen. Han sa bland
annat »Jag dr mycket imponerad av er verk-
samhet och att Stena dr en sadan viktig part
iatervinningskedjan for en héllbar produk-
tion«.

Under 2015 avregistrerades knappt 190 000
bilar i Sverige enligt statistiken fran Trans-
portstyrelsen, det vill sdga ungefir lika
ménga som aret innan. Det borde kunna
vara fler bilar som kommer in for atervin-
ning. Enligt SCB ér néstan 1,2 miljon bilar
avstillda, men inte avregistrerade. Det
skulle innebéra en stor miljonytta om fler

Vi koper dem garna av er!

Kontakta oss sa berattar vi hur mycket ni kan
tjana pa att lata oss atervinna era batterier

och katalysatorer!

020 -4190 00
info@batteripengar.se

Uttjanta Bilbatterier och katalysatorer?

Ju ldngre tid en bil
blir staende utan att
anvdandas desto storre
dr risken att den for-
blir staende istdllet
for att ldmnas in for
dtervinning.

by

av dessa bilar lamnades in for atervinning
istéllet for att bli stdende. Det dr viktigt att
dgarna till dessa bilar ser till att de kommer
in till en serios bildemonterare ndr bilarna
val ér uttjanta. Ju langre tid en bil blir sta-
ende utan att anvindas desto storre &r ris-
ken att den forblir staende istallet for att
ldmnas in for dtervinning.

Stena Recycling samarbetar med flera
aktorer for att sdkerstalla att sa ménga bilar

Vi Hamtar!

som mojligt kommer in for en miljoriktig
atervinning den dagen de har tjinat ut.
Med dagens laga révarupriser 6kar tyvirr
risken for att bilar blir stdende en ldngre tid
dn nodvandigt istallet for att lamnas in till
dtervinning.

Hur utvecklar vi da framtidens atervin-
ningslosningar? Det krévs fortsatt stora
insatser pa forskningsomradet och det
krévs fortsatt samarbete mellan bildemon-
terarna och oss i Stena Recycling. Miljo-
massigt battre dtervinningslosningar kan
utvecklas, men det krévs ocksa incitament
for inblandade aktorer sa det blir ekono-
miskt rimligt. Nya material i konstruktio-
nen, som kolfiber, ska atervinnas i framti-
den och ny teknik i bilarna stéller nya krav
i dtervinningsledet.

Stena satsar stora resurser pa forskning
avseende atervinning av nya material. Det
sdljs mer och mer av hybrid- och elbilar dér
litiumjonbatterierna i dessa bilar kraver
nya dtervinningsprocesser. Initialt 4r det
inte nagra stora volymer, men fran Stena
Recyclings sida dr vi med och bygger upp
langsiktiga forutsittningar for atervinning
av batterierna. Det finns dock kostnader for
den hir hanteringen i alla led och da méaste
det ocksa finnas finansiering for att hantera
dessa kostnader.

(4

BATTERI
PENGAR

Batteripengar vander sig framst till foretag. Vi erbjuder aven férdelaktiga avtal med regelbunden upphamtning av batterier och katalysatorer.
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PR N Nyt frén Danmark

Skrotpriser
holdes i jerngreb

Det gar ondt pd mange DAG-
virksomheder og ikke mindst
forarbejdningsvirksomhederne,
at kineserne oversvgmmer mar-
kedet med billigt jern.

ens jernpriserne for finans-
krisen i 2008 udgjorde
mellem 2.500 og 2.600

kroner pr. ton, er priserne nu nede pa
mellem 300 og 400 kroner. Det gor ondt
pa de fleste autogenbrugsvirksomheder,
og ikke mindst pa de virksomheder, der
lever af at modtage og forarbejde jerns-
krot.

Baggrunden er, at de kinesiske malm-
stélveerker har skruet voldsomt op for
produktionen - efter forlydender endog
med statstilskud - og at eftersporgslen
pé verdensmarkedet er faldende.

For nogle autogenbrugsvirksomheder
udger jernskrottet maske blot 10 pro-
cent af omszetningen - for andre op til 25
procent eller mere. T habet om, at priserne
ville stige, har flere af medlemmer af
Dansk Autogenbrug undladt at atheende
deres strippede biler. De tarner sig nu op
pa flere pladser landet over.

Ifolge den danske erhvervsavis, dag-
bladet Bersen, lider metalforarbejd-
ningsvirksomhederne ogsa voldsomt.
Det geelder blandt andre H.J. Hansen,
der gennem de seneste to &r har haft
blodrede tal pd bundlinjen; i 2015 udgik
virksomheden med et underskud pa 26
millioner kroner. Lignende tal opleves
hos Stena.
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JBORGE MADSEN
Direktar, Dansk Autogenbrug

Danmark uden miljgminister?

| Danmark er miljg- og landbrugs-
ministerposten samlet hos én og
samme person. Det har betydet en
sa alvorlig nedprioritering af miljg-
omradet, at man kan komme i tviv,
om Danmark har en miljgminister.

et lyder egentlig fornuftigt nok at
D leegge miljo- og landbrugsmini-

sterposterne sammen til én. Da
seerlig i et land, hvor landbruget betyder
sd meget for eksport og beskeftigelse, som
tilfeeldet er i Danmark.

Men siden den nye liberale mindretals-
regering tradte til sidste sommer, er det
som om, at Danmark ikke leengere har en
miljeminister. T stedet er her blevet helt
stille p4 miljpomradet — musestille.

Som den, der keemper virksomhedernes
sag, skulle man mene, at en borgerlig rege-
ring nu var bedst at have ved magten. Blandt
de borgerlige partier er der som regel storst
forstaelse for at sikre gode rammer for virk-
somhederne, s& de kan skabe vakst og
beskeeftigelse.

Opmearksomheden er vaek
Men med tanke p4, at der hersker nogen-
lunde politisk enighed om, at Danmark skal
vaere et gront foregangsland, har vi vold-
somt behov for, at der rettes politisk
opmarksomhed mod de brancher, der
lever af genbrug - og af genvinding, for den
sags skyld. Den opmerksomhed er veek. I
DAG lever vi nok af en hgj aktivitet i auto-
branchen. Men vores genvej til faglig udvik-
ling og yderligere veekst gar ikke mindst
igennem en miljopolitik, der stiller krav om
og retter opmaerksomhed mod genbrug.
Og det handler ikke bare om vores fru-
stration over, at man ikke ville Iytte til os,
da vi appellerede til at fastholde en hgj repa-
rationsgraense. Det handler om, at man ikke
gribe de mulighed for vaekst, som virksom-
heder beskeftiget inden for sektoren kan
bidrage med.

Lavth@ngende frugter
Sidst i 2015 fremkom EU-Kommissionen
med et nyt katalog over, hvad der skal til

for at berede vejen for den sakaldt cirku-
laere gkonomi - altsd den tanke, der gar ud
pa, at vi skal omgas vore naturlige ressour-
cer med omhu, dels fordi der bliver ferre
af dem, dels fordi de - i sagens natur - bli-
ver dyrere og dyrere. EU-Kommissionen
beskriver blandt andet, hvordan lovmaes-
sige hindringer for genbrug og genvinding
skal afskaffes, sa der kan komme gang i
udnyttelsen af ressourcer, der allerede er
forbrugt - og sé virksomhederne far frihed
til at udvikle nye forretningsmodeller, hvor
genbrug, reparation og upcycling af affald
er i hojsaedet.

Det er en udvikling, vi som autogenbru-
gere ser store muligheder i — muligheder,
vi blev praesenteret for af blandt andre
Artemis Hatzi-Hull fra EU-Kommissio-
nen under den nordiske kongres i Stock-
holm i fjor.

Og der er lavtheengende frugter at pluk-
ke. For danske autogenbrugere er der
naturligvis den absurde reparationsgraen-
se, der betyder, at vi mé kassere biler, der
sagtens ville kunne holdes kegrende i arevis,
ligesom reglen om, at skader kun méa gores
op med nye dele er en torn i gjet. Her ville
et par enkelte rettelser i den danske lov om
registreringsafgifter kunne gore det.

Rigide affaldsregler

Man kunne ogsa se pa affaldsreglerne, der
betyder, at for eksempel genindvundne
rastoffer som plast og kostbare metaller har
status af affald og derfor ikke ma eksporte-
res ud af Danmark. Det gor det ulig sveert at
skabe et lonsomt marked for affaldsproduk-
ter — det, som EU-Kommissionen kalder
secondary raw materials.

Helt aktuelt betyder fraveeret af en dansk
miljeminister, at det meste af det, vi havde
gang i under den tidligere regering, er sat i
std. Blandt andet afventer en revision af
skrotningsbekendtgerelsen, der er lidt af
en grundlov for os autogenbrugere.

Det er lige for, man savner en Miljosty-
relse, der bestandig bed én i haserne. Teenk,
at det kunne komme sa vidt!
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Opprydding innen
avfallsindustrien 1 Norge

orges storste firma innen avfalls-
‘ \ ‘ bransjen norsk gjenvinning as
har etter at de fikk ny konsernsjef
sommeren 2015 gjennomgatt en formi-
dabel opprydding.

Da ny konsernsjef Erik Osmundsen i
norsk gjenvinning as overtok fant han:
elendige arbeidsforhold i bedriften, falske
dokumenter, svindelforsek og kjop og salg
av tyvgods.

Konsernsjef Erik Osmundsen sa da han
tiltradte sommeren 2015: «vi henger skit-
tentgyvasken pa utsiden av huset for & vise
hva vi gjor. Det er pd tide at hele bransjen
rydder opp og opptrer ansvarlig».

Konsernsjefen har nd ryddet i snart 8
méneder og mye er gjort. Denne oppryd-
dingen var nedvendig og det var veldig
viktig at dette ble gjennomfert.

NBF landsmgte i 2016

Nbf avholder sitt landsmate 8 og 9. April i Trondheim.

JAN MOLBERG
Generalsekreteer NBF

Euvil skjerpe
ansvarskrav
til produsenter

u-kommisjonen har vedtatt en
Eny handlingsplan for den sékalte

sirkuleere pkonomi. Handlings-
planen beskriver, hva som skal endres i
lover og forskrifter, sa gjenbruk og
gjenvinning kan gkes og deponering av
farlig avfall reduseres.

Begrepet sirkuleerokonomi omfatter
et mere forsiktig ressursforbruk, fra et
produkt blir designet og produsert, til
det blir solgt, brukt, reparert og gjen-
brukt, eller at bestanddeler blir gjen-
vunnet til nye rdmaterialer.

Visjonen bak begrepet er ikke s& mye
beredyktighet i politisk forstand, som
det er en erkjennelse av at ravarer og
naturressurser blir dyrere og dyrere.
Dermed kan sirkuleergkonomi bli et
avgjorende konkurranseparameter for
de europeiske virksomheter.

MEDLEMSFORDELER FOR NBF MEDLEMMER Worges Biloppsamleres Foroning s
o NBF har rammeavtaler med forsikringsselskaper,

kjop av forsikringsbiler. o Meget stor rabatt pa frakt, giennom Shenker.
o Lavere kostnader for forsikringer gjennom SMB tjenester. o Itillegg oppdateringer fra sekretariatet og mulighet

o Store rabatter pa innkjop av forbruksvarer.

til & delta pa kurser og konferanser.

Fordelsgruppen Norge. Mere opplysninger om disse avtalene far dere ved & klikke

o Levering av katalysatorer gjennom NBFs Servicekontor.
De beste priser, fritt avhentet, oppgjer med en gang.

pé samarbeidspartenes logoer pa vér nettside. Linker til
de forskjellige samarbeidspartnere vil da vises.

o Tilgang pa juridisk assistanse gjennom NBF og NHO. Interesse i medlemskap i NBE, Norges Biloppsamleres

o Tilgang til sekebasen NBF bildeler.no. NBF database.

forening. www.biloppsamlerne.com

Ring 22522943 eller 90803509

« Rabattavtaler med Wurth, Veng, Hellanor og Kredinor. e post: jan.molberg@biloppsamlerne.com.

« Rabattavtale pa kjop av kraft gjennom Tronder Energi.
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Norsk Dekkretur

Norsk Dekkretur:

Samlerinn 51.000
tonn dekk arlig

Norge er — sammen med Sverige flinkest i verden pa innsamling

av brukte dekk.

21 ar etter at Norsk Dekkretur AS sa dagens lys, er det all grunn til 8 sla fast
at returordningen er en stor suksess. 51.000 tonn dekk innsamlet arlig er
faktisk 127 prosent av hva som drlig importeres av deltakerne i ordningen!

pptakten til Norsk Dekkretur kom
O da daverende miljominister

Thorbjern Berntsen slo i bordet og
krevde at distributerer av ulike produkter
selv matte ta ansvar for det de selger.

Ordningen finansieres av dekkimporte-
rene gjennom miljeavgiften som innkreves
ved import av dekk og kjoretoy, og som
inngér i sluttprisen for dekket.

- Dette finansieres hele ordningen. Vi
henter inn de brukte dekkene hos medlem-
mene gratis — fra smé mopeddekk via MC,
ATV, personbiler og alle slags nyttekjore-
toyer til de aller storste anleggsdekkene,
forteller daglig leder i Norsk Dekkretur, Jon
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Erik Ludvigsen.

Dekkretur-ordningen er frivillig, og har i
dag rundt 150 medlemmer, forteller Lud-
vigsen.

- De som velger & std utenfor har selv
plikt til 8 hente inn fysisk det samme antal-
let brukte dekk som det de selger av nye
dekk arlig, og levere de brukte dekkene til
bedrifter som behandler den slags avfall.

Na ser vi jo at dette ikke alltid skjer - vi
samler inn mer enn hva medlemsbedrifte-
ne rapporterer a ha solgt. Differansen er
ganske stor, i 2014 var innsamlingsvolumet
127 prosent av innrapporterte solgte dekk!

- Norge er i Europa-toppen pa innsamling av brukte dekk,
fastslar Jon Erik Ludvigsen, daglig leder i Norsk Dekkretur.

Denne overdekningen kommer selvsagt
fra graimport, bruktbilimport og lignende,
forteller Jon Erik Ludvigsen, som kan opp-
lyse at Norge og Sverige er best i klassen i
Europa pa innsamling av brukte dekk:

- Ja, vi er bade mest effektive og mest kost-
nadseffektive pd dette. Det siste synes vi
bevises ved at miljeavgiften for et person-
bildekk i dag er 10 kroner pluss moms.
Avgiften stiger med dekkstorrelse, men selv
det aller storste anleggsdekket — og det er
digert — har en miljoavgift pd moderate
3.000 kroner, legger han til.

I Norge er det for tiden ca. 4.400 innsam-
lingspunkter for brukte dekk. Dette er bil-
forhandlere, bensinstasjoner, dekkfor-
handlere og lignende, foruten en del storre
enkeltkunder. Den fysiske innsamlingen er
det Ragn Sells som tar hdnd om. Avfallsgi-
ganten har en 5-drs kontrakt med Norsk
Dekkretur, med mulighet for fornyelse.



BRUKTE BILDELER

EIN AV VESTLANDETS ST@RSTE LEVERAND@R AV BRUKTE BILDELER

Stadig nye biler inne til demontering.
Sja var hjemmeside:

www.kaldheimsbildeler.no
MK Kaidneims sildeier A/S

5585 Sandeid Telf. 52 76 66 50

R_QNVOLD'S

. Fa#'d '.Z-;L

bs

i s www.bildemontering.no
af ¢ O.gsa dlsse .mn : Ei facebook.com/bildemontering
ordningen, og i og med TLF: 62342800

at dette ikke koster en N okl Sucre g

eneste krone, er det
jo merkelig at man
velger d std utenfor.

Selskapet har hand om dekkinnsamlingen béde i Sverige N 0 R G E s STg R ST E

og Norge, og er en profesjonell og effektiv leverander.

Arlig henter Ragn Sells inn ca. 51.000 tonn brukte dekk B I L D E M 0 N T E R I N G

her i landet, sa en del lastebillass blir det jo! e ~ —
~ Hva med gratispassasjerene, Ludvigsen? L . R —

— Malet er selvsagt a fd ogséd disse inn i ordningen, og i
og med at dette ikke koster en eneste krone, er det jo mer-
kelig at man velger a sta utenfor.

Det er jo s& enkelt som bare 4 melde seg inn, og sa slip-
per man samtidig a ha noe folgeansvar for sine brukte
dekk - Norsk Dekkretur overtar det ansvaret og forplik-
telsene som folger med.

Det kan umulig vere annet enn uvitenhet som gjor at
noen ikke vil veere med, sier Jon Erik Ludvigsen, og legger
til at Norsk Dekkretur AS er et non-profit foretak. Det
betyr en bunnlinje som balanserer med 0.

— Det er store volum brukte dekk som samles inn. Hva
skjer med disse dekkene?

— En del brukes til skytematter, noe ender som granulat
til kunstgressbaner, en del gar til energigjenvinning i
sementproduksjon - og noe ender som fendere pa kaier
langs var lange kyst.

bildeler p4 lager

Energigjenvinning skjer ogsa i mange land utenfor a B D
Norge. Bade India og Pakistan kjeper eksempelvis brukte

dekk til energiproduksjon, forteller Jon Erik Ludvigsen

som overtok lederstillingen i Norsk Dekkretur fra 1. janu- OSTFOLD BILDEMONTERING AS

ariar. Bjornstadmyra 5, 1712 Gralum | TIf.: 69127222 | www.obd.no | salg@obd.no
Frank Williksen, Jan Molberg
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vi gjenvinner batterier

O\ .
() BATTERIRETUR
\' Vi gjenvinner batterier

www.batteriretur.no

Nygren Design as
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| fjor ble 145.080 gamle biler brukt til noe nytt.

Frazoisvarkravet framyndighetene at 95% av bilen skal gjenvinnes. Og det klarte vi!
Hele 96,7% av en bil, blir tatt hdnd om av Autoretur-systemet og vare samarbeids-
partnere. Vi klarte 0gsd materialgjenvinningskravet pa hele 8s,2% av bilens totalvekt.
Det betyr at over 85% av materialene i en bil gar til gjenbuk til nye ting som for
eksempel gryter. Dermed sparer vi miljeet for stare mengder COz-utslipp.

Alle vinner pa gjenvinning.

www.autoretur.no Kilder: Forskrift om gjenvinning og behandling av avfall, Kapittel 4. Kasserte kjeretay
Autaretur - Miljerapport 2015

pPA
us

7\

QLo
—/

autoretur

Siste stopp - Ny start.

- Bilbransjens eget returselskap
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EGARA Informs EC
about funds and flgures

ne of EGARA’s activities is a
O modest lobby at the EC. In this
form we are sometimes asked
for our opinion or for our information
and data. As EGARA is not a statistic
organisation we do not always have data
present. In order to collect some, a small
questionnaire can be set up and dis-
pensed among the EGARA members.
We were able to provide some num-
bers and info about funded systems that
may be interesting for other people in the
industry too.

EGARA has members in 11 countries.
Funds exist in 5 countries of them. In one
country the fund was discontinued after
the EC decided it was spent the wrong
way. Funds are filled in different ways.
Some are filled when a new vehicle is reg-
istered, one is filled annually via insur-
ance. The funds are spent differently also.
Some pay premiums to the dismantler,
some to the last owner. Some even to the
shredder. One was used for research and
investment in recycling techniques. We
also see differences in amounts of money.
Contributions vary from € 8,- to € 260,-.
Premiums vary from 16,- to € 320 per
ELV. Fund keepers can be the producers
organisation, but also customs, insur-
ance or ministries are in charge of funds.

Many different systems exist and no two
systems are alike, which makes compar-
ing them very hard. We could try to
choose some best examples, but the
funds even have different purposes. Any-
how, we heard in some countries produc-
ers or importers state that funded sys-

tems hardly exist. This is not true. Funds
exist and in most cases they are kept by
producers organisations.

The ELV Directive allows each country
to have it’s own way of filling in a funded
system if one is desired. EGARA feels
funded systems can help legal disman-

tlers in their business to compete with
illegals, but producers can think of other
alternatives also, like parts information.

Anyone who is interested in the actual
results and details of the survey can con-
tact EGARA at info@egaranet.com.
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bilatervinning

UTGIVARE SVERIGES BILATERVINNARES RIKSFORBUND

UTGIVNINGSPLAN 2016

NR BOKNING MATERIAL
1. 15/22016 21/2 2016

2. 4/52016 10/52016

3. 23/82016 26/8 2016
4. 9/11 2016 12/11 2016

5 5N

NORDIC CAR RECYCLING

UTGIVNING

21/3 2016
3/6 2016

26/9 2016
12/12 2016
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Skrotfrag

Atervinner for framtiden

T R g
Skrotfrag — miljotankande sedan 1972

2

Var drivkraft dr att vara bist pa fragmentering.
Minimal miljopaverkan och maximal atervinning av
produkterna fran fragmenteringsprocessen.

Nagra led i vart miljoarbete &r:

ISO certifiering

Vara tre fragmenteringsanlaggningar ar alla miljocertifierade enligt
ISO 14001, vi har dven tva andra anlaggningar som ar certifiredad
enligt ISO 14001 och fler &r pa gang

Eget utvecklat system
Ett system for att kvalitets- och miljosakra sanering
av skrotbilar.

Energieffektivisering

Vi stravar efter energieffektivisering i de

processer som anvinds for att féradla skrot till forstklassig
metallravara.

Skrotfrag dr en koncern med 19 anlaggningar i sédra och mellersta
Sverige som tar emot, forbehandlar, fragmenterar och atervinner
skrot. Vi tar hand om allt ifrdn bilar och tunga fordon till vitvaror och
elektronik.

- 'R L SSEY |

Skrotfrag AB info@skrotfrag.se
Box 11, 424 21 Angered, Sweden www.skrotfrag.se

Tel: +46 (0)31 33239 90 0rg.no:556159-6759




Posttidning B

AVSANDARE:

SBR, Sveriges Bilatervinnares Riksférbund
Karlavagen 14 A

SE-11431 STOCKHOLM

Begagnade
originalbildelar.

Till verkstadsagare
som vill jobba MiljoSmart:

Anvand Begagnade originalbildelar och erbjud dina
kunder en reparationsldsning till lagre kostnad.

Vi kallar det for en Vardeanpassad reparation.

www.laga.se




