





Aktuellt fran

ANNA HENSTEDT, miljsansvarig

“Klimatbonusen behovs”

HOPPAS NI ALLA har en hyfsat bra host,
trots oroliga tider!

Vi har ju en ny regeringen och med
den en ny budget for kommande ir.
Detta var nagot som Mobility Sweden
bevakade intensivt, och nir budgeten
presenterades i bérjan av november,
fanns det flera saker som Mobility

» Den som nu
koper en tidigare
sd kallad
"klimatbonusbil”
far inte ldngre
ndgon bonus. «

Sweden reagerade pi. Framforallt var
det regeringens avskaffande av klimat-
bonus frin och med 9 november 2022
(men malusen kvarstod) som fick mest
uppmirksamhet. Den som nu képer en
tidigare si kallad “klimatbonusbil”

efter den 8 november 2022 fir inte
lingre nigon bonus. Detta ledde till
rusning till bilhallarna, och i skrivande
stund vet vi inte hur ménga bilar som
sialdes den 8 november, men det var
atskilliga.

FRAM TILL | OKTOBER visade Mobility
Swedens statistik en stark tillvixt av
elbilar i synnerhet och laddbara bilar i
allminhet. Elbilar och laddhybrider
uppgick i oktober till drygt 52 procent av
drets nyregistreringar. (42,5 procent
under samma period 2021.) De laddbara
bilarna utgor nu nira atta procent av den
svenska personbilsflottan. Trots den
goda andelen laddbara bilar anser Mobi-
lity Sweden att de laddbara bilarna fort-
satt behover stod, di produktionsstor-
ningar, héjda energipriser, hojda kost-
nader f6r material och transporter, svag
krona och den allminna oron péiverkar
den svenska fordonsmarknaden med
bade lingre leveranstider och hogre
kostnader.

Trots kraftigt hojda elpriser dr det
glidjande nog fortsatt billigare att kora
elbil in en bensin- eller dieselbil, vilket

Mobility Sweden slagit fast i en ny rap-
port som finns att ladda ner pa var
hemsida. Dock ir det stora regionala
skillnader i landet for kostnaden att
ladda elbilen.

GLOM INTE BORT ATT forbereda er infor
materialrapporteringen (www.material-
redovisning.se) som ska goras senast i
februari 2023, for att rapportera hur
material har behandlats under 2022. Se
over redan nu att dina mottagare finns i
systemet. Det dr bildemonterarens
ansvar  enligt  Bilskrotningsforord-
ningen att forsikra sig om att material-
mottagaren kan redovisa erforderliga
uppgifter om hur de behandlat mate-
rialet, och att de finns med i rapporte-
ringssystemet. Bildemonteraren behover
prata med sin mottagare s att mottaga-
ren fyller i uppgifter om hur de hanterar
materialet de tar emot. Om det handlar
om en ny mottagare, maste denne ansoka
om att fi en profil upplagd i systemet, via
hemsidan. Pia www.materialredovis-
ning.se finns instruktioner att lisa, se
mer under "Informationsmaterial”.

Ta hand om er! &
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CYCLING

ANDERS SVERKMAN, branschansvarig elv

Stena utvecklar
framtidens batteriatervinning

STENARECYCLING INVESTERAR just nu i
en helt ny anliggning for dtervinning av
hogvoltsbatterier. Vi planerar for invig-
ning under varen 2023, men redan nu
kan vi se hur utrustning och processer
bérjar komma pé plats. Hir kommer vi
att atervinna batterier frin laddbara for-
don och vi etablerar dtervinningsproces-
ser som ska gora det majligt att leva upp
till de kommande kraven i EU:s nya bat-
teriforordning.

Den nya anliggningen for batteri-
dtervinning kommer att ha en kapacitet
att atervinna 10 000 ton batterier.
Anliggningen etableras i anslutning till
Stena Nordic Recycling Center i Halm-
stad, dér vi sedan tidigare har utvecklat

» Vi etablerar
dtervinningsprocesser
som ska gora det
mdojligt att leva upp
till de kommande
kraven i EU:s nya
batteriforordning. «

processer som gor det mojligt att ater-
vinna 95% av materialet frin uttjinta
bilar. Den investeringen pabérjades nir
vi visste att kraven pd atervinningsgrad
for bilar skulle 6ka fran januari 2015.
Utan den investeringen hade det inte
varit mojligt att nd de hogt uppstillda
kraven. Nu stir vi infér en liknande
utmaning fér dtervinning av hégvolts-
batterier nir vil EU:s nya batteriforord-
ning 4r beslutad.

Den nya batteriférordningen férvin-
tas innehélla 6kade krav pé hela proces-
sen frin insamling av batterier till sivil
dteranvindning som dtervinning av bat-
terierna. Forslaget dr att infora kraftigt
okade krav pa dtervinning av allt material
i batterierna. Dessutom kommer férord-
ningen att stilla krav pd att dtervunnet
material ska anvindas for att producera
nya batterier. For oss i Stena Recycling
innebdr det att vi har beslutat att inves-
tera i processer som bade uppfyller hogt
stillda krav pa dtervinningsgrad f6r hela
batteriet liksom for specifika krav pa
itervinning av bland annat kobolt, nick-
el och litium.

DET AR OMFATTANDE INVESTERINGAR i
batteriatervinning som nu genomfors,
men enbart investeringarna i sig dr inte
tillrackligt for att lyckas med framtidens
iteranvindning och atervinning av bat-
terier frin laddbara fordon. For att lyckas
med det krivs att vi ir med och utvecklar
processer f6r insamling av batterier, ter-
anvindning av batterier och dtervinning
av batterier. Det i sin tur stiller stora krav
pa samarbete mellan alla aktorer som ér
inblandade i de hir processerna. Batte-
rierna behéver samlas in pé ett sikert sitt
frin bilverkstider och bildemonterare.
For att det ska fungera krivs bland annat
att alla parter som hanterar batterierna

har nédvindig utbildning och tillricklig
information om hanteringen. Sedan
behover batterierna forberedas antingen
tor dteranvindning eller for atervinning.
Nir batterierna vil atervinns ska det ska-
pas forutsittningar for att leverera ater-
vunnet material till produktion av nya
batterier. Ingen part klarar av att genom-
tora allt detta pd egen hand. For att nd ett
sé bra resultat som méjligt krévs att alla
inblandade aktérer samarbetar.

I ETT NYSTARTAT PROJEKT samarbetar
Stena Recycling med bilproducenter,
branschorganisationer och medlemmar i
BilRetur med flera. Vi dr méinga aktorer
som samarbetar i projektet for att skapa
forutsittningar for sikra och hillbara
processer for allt fran insamling till dter-
anvindning och 4tervinning av batte-
rierna. Det dr ett gott tecken pa att det
finns en vilja till samarbete och det i sin
tur dr en n6dvindig forutsittning for att
leva upp till kraven fran lagstiftning och
omvirld. Mycket arbete dterstir dock for
att skapa forutsittningar f6r hallbara och
cirkuldra processer. Det kommer att bli
en spinnande utveckling for alla som dr
en del av det samarbetet.

Med detta vill vi fran Stena Recycling
tacka alla kunder, samarbetspartners
och ldsare for i dr och onska er alla en
riktigt god jul och gott nytt 2023. &

NORDISK BILATERVINNING 4 - 2022

BILD: iStock

29



Aktuellt fran

S\~

SVERIGES FORDONSVERKSTADERS FORENING

BO ERICSSON

Mojligheternas tid ar nu!

NU GAR VI MOT allt tuffare ekonomiskt
lige, snalblist for bida konsumenter och
foretag; lagkonjunktur, ny férmansbe-
skattning, réntor pressar privatleasing,
overvirderade begagnatlager, nya aftirs-
modeller som agentavtal och struktur-
affirer.

Riddningen for minga féretag dr att
vara férberedda och redo att satsa pa ser-
vicemarknaden. Ekonomi och hillbar-
hetstink tillsammans med omstéllning-
en till elektromobilitet hiller tillbaka
intresset for att kopa nytt — det dr repa-
ration och underhall som giller i stérre
omfattning nu. Varfor siljer inte bilde-
monterare sina delar mer aktivt?

SAMTIDIGT KAN MAN ta sig en fundering
pd hur minga bildemonterare som vet
vilka fem till tio storsta kunder man har,
vilka féretag har man besokt eller tinker
besoka for att skapa ndra relationer och
oka sin verkstadsaffar? Hur manga bil-

demonterare har en marknadsplan, har
gjort en SWOT-analys och miter resul-
tat av arbete? Forr var det fult att képa
begagnat men nu dr hallbarhetstinket
inte bara acceptabelt utan lite inne nir
det giller kldder, skor med mera, nu ér

» Det dr reparation
och underhall
som galler i storre
omfattning nu.«

det dags att dven begagnade bildelar fir
samma status. Myrorna och Stadsmissi-
onen med flera slar upp nya butiker och
tillstromningen ir god. Likaledes koper
stora kedjor och mirkeshandlare upp
bildemontering efter bildemontering.

Varfor da, jo sjilvklart for att tjina
pengar men ocksa for att spara pengar t
bildgaren och spara pa jordens resurser,
hallbarhet arbetar alla stora foretag och
kedjor med. Det finns massor av bra skil
att hélla rullande vagnpark vid liv lite
lingre och det gir utmirkt att anvinda
begagnade bildelar till det.

VI VET ATT DET AR cirka 30% firre ser-
vice- och reparationstimmar pi ett
elfordon jimfort med en bil som gar pa
fossilt brinsle. Vi vet ocksi att det dr en
halvering av bildelsinsittning pi en
elbil, darfor ar det bra om kunden har
kvar sin lite 4ldre bil eftersom den beho-
ver service och reparation. En éldre bil
kraver mer underhill och det gynnar
bide verkstider och aktiva bildemonte-
rare. Att prata och silja in begagnade
bildelar kan vara en G6verlevnadsfriga
for allt fler verkstider och bildemonte-
rare. &
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Utslitna dack
och falgar?

Vi erbjuder en kostnadseffektiv och

miljosmart hantering av dina kompletta hjul.

Na oss pa miljohantering.com eller 0322 - 833 95.



HAGGS

www.haggs.se 0652-56 50 00

BILDEMONTERING -

Hurva Bildemontering

Vitar hand om
Er slutkorda bil

Auktoriserad

www.hurvabildemontering.se
Mejerivagen 10, 291 94 Eslov » 0413-310 01
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VI HAR HELHETSLOSNINGAR INOM:
* Komplett drénering av alla fordon

« Demontering av hogvoltsfordon

« Fdrvaring av fordon & hdgvoltshatterier

« Bilpressar & Materialhantering

« Lagertankar
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For mer information hesok: www.olanders.nu

Vi ar SBRs samarbetspartner och erbjuder
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Hamtning & atervinning
av bilar i hela Sverige
— bilretur.se
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Statsbudsjettet 2023

DEN NORSKE REGJERING, Arbeiderpartiet
og Senterpartiet la frem sitt forslag til
statsbudsjett 10. oktober 2022. For bil-
bransjen og neringslivet generelt var
dette nedsliende. Skatter og avgifter for
neringslivet okes betraktelig. Bilbransjen
inkludert el biler blir hardere beskattet.
MVA innferes pa elbiler som koster over
500 000,- nok. I tillegg blir firmabilbe-
skatningen pa el biler lik som fossilbiler.
Selv om budsjettet ikke er endelig vedtatt

» Bilbransjen
inkludert
el biler
blir hardere
beskattet. «

har salget av elbiler falt betraktelig alle-
rede. Arbeiderpartiet og Senterpartiet er
avhengig av stotte fra det venstresosialis-
tiske partiet SV for 4 fa budsjettet ved-
tatt. Slik stotte fir de noksé sikkert. Dette
partiet er veldig glad i skatte og avgift-
sokninger.

Strom-statte til naeringslivet

Her ville i utgangspunktet regjeringspar-
tiene ikke innfere en slik ordning. De
vedtok en betydelig stremstottepakke til
forbrukere og bender allerede i vir, men
neringslivet mente de mdtte greie seg
selv.

Etter betydelig press fra NHO og LO
ga Regjeringen etter og deltok i det
sikalte «tre parts samarbeidet» (NHO;
LO og Regjeringen) og fikk utarbeidet et
forslag til strom-stette til naeringslivet.
Den ble ikke s god som man skulle
onske. Dette viser viktigheten av & vere
med i bransjeforeninger og de store
arbeidsgiverorganisasjonene.
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STROM-STOTTEORDNINGEN. Denne blir
endelig vedtatt i Stortinget i forbindelse
med avstemmingen over Statsbudsjettet.

Dette er slik den er foreslatt per 12.
november. ( alt tyder pa at den blir ved-
tatt som den er).

Stremstotteordningen

for bedrifter i Norge

Det er viktig at de som kvalifiserer for
ordningen, raskt vurderer om de vil ben-
ytte seg av den og gjer de nedvendige
forberedelser slik at de rekker fristen som
er satt til 9. desember.

Ordningen vil gjelde for fjerde kvartal
2022. Kun bedrifter som har stremkost-
nader i forste halvér pi tre prosent eller
mer av omsetningen vil kunne benytte
ordningen. Stremkostnader antas 4 vere
summen av faktiske stremkostnader
(stromforbruk og nettleie, eksklusiv
mva.) og eventuelt fjernvarmekostnader.
Omsetningen antas & bli definert som
den omsetningen som speiler bedriftens
ordinzre drift, det vil si ekstraordinaer
inntekt eller avkastning pa kapital holdes
utenfor.

Bedrifter med arlig stremforbruk pi
over 100 GWh faller utenfor.

Man kan £ dekket maks fem millioner
kroner, fordelt pi tre ulike komponenter.
Grensen gjelder ogsa konsern. En pre-
miss er utbytteforbud i 2023.

Forst dekkes 25 prosent av stremkost-
nadene utover de forste 70 ore/kWh. For
4 kunne motta dette, ma man gjennom-
fore en enkel energikartlegging, som skal
identifisere minimum tre aktuelle tiltak
for 4 redusere energibruken, i prioritert
rekkefolge.

Sa dekkes ytterligere 20 prosent av
stremkostnadene utover de forste 70 ore/
kWh. For 4 kunne motta dette, ma det
gjennomferes energitiltak i henhold til
gitte kriterier.

Da har bedriften i sum fitt dekket 45
prosent av stremkostnadene utover de

JAN MOLBERG, GENERALSEKRETAER, NBF

forste 70 ore/kWh. Maks utbetaling for

dette er 3,5 millioner kroner.

Selve energitiltaket kan man fa dekket
inntil 50 prosent, men maksrammen er
1,5 millioner kroner. Som eksempler pi
tiltak er:

* Energistyrings- og malingssystemer

* Etterisolering av yttervegger og tak

* Utskifting til energieffektive vinduer

* Behovsstyrt ventilasjon

¢ Varmegjenvinning ventilasjon

¢ Utskifting av eldre elektriske motorer,
pumper, kompressorer og vifter

* Trykkluftoptimalisering

* Energigjenvinning fra elektriske moto-
rer og kompressorer (for eksempel
trykkluft, kjel og frys)

* Termisk isolering av ror, ventiler og
delerivarme- og/eller kjpleanlegg samt
industrielle prosesser

* Solfanger
(pa eller i tilknytning til neringsbygg)

* Solceller
(pa eller i tilknytning til neringsbygg)

¢ Vaeske/vann- og luft/vann-varme-
pumper

* Biokjel for fast brensel (pellets, briket-
ter, flis, ved/treavfall)

* Akkumulator- eller buffertank i eksis-
terende varme/energisentraler

* LED-lys og lysstyring

DET SER UT TIL AT kun kostnader pélept
etter 9. desember 2022 kan anses som
investeringskostnader.

Alt tyder pa at bedriften skal sende inn
EN seknad pa alt ovennevnte. Det dpnes
for soknad i november, og alt tyder pa at
fristen blir 9. desember. Det er ENOVA
som skal forvalte ordningen.

— Stortinget har né bevilget tre milliar-
der kroner til en stremstotteordning for
flerde kvartal. Som nevnt over gjelder
den kun deler av neringslivet. Vi anbefa-
ler de som faller innunder ordningen 4
forberede en soknad og straks vedtaket
kunngjeres sende inn denne. &



BRUKTE BILDELER

EIN AV VESTLANDETS ST@ORSTE LEVERAND@R AV BRUKTE BILDELER

MEDLEMSFORDELER
FOR NBF MEDLEMMER

Stadig nye biler inne til demontering.
Sja var hjemmeside:

H H NBF har rammeavtaler med forsikringsselskaper,
WWWI ka I d hel meIIdEIer- no kjgp av forsikringsbi[er_
. . Lavere kostnader for forsikringer gjennom SMB tjenester.
M Kaidheims Bildeler A/S . el
: ore rabatter pa innkjop av forbruksvarer.
5585 Sandeid Telf. 52 76 66 50 Fordelsgruppen Norge.

Levering av katalysatorer gjennom NBFs Servicekontor.
De beste priser, fritt avhentet, oppgjer med en gang.

Tilgang pa juridisk assistanse gjennom NBF og NHO.

N O R G E S STﬂ R ST E Tilgang til sekebasen NBF bildeler.no. NBF database.

Rabattavtaler med Wurth, Veng, Hellanor og Kredinor.
B I L D E M 0 N T E R I N G Rabattavtale pa kjop av kraft gjennom Trender Energi.

T == —— Meget stor rabatt pa frakt, gjennom Shenker.
! s s E e

| tillegg oppdateringer fra sekretariatet og mulighet
til a delta pa kurser og konferanser.

Mere opplysninger om disse avtalene far dere ved a
klikke pa samarbeidspartenes logoer pa var nettside.
Linker til de forskjellige samarbeidspartnere vil da vises.

: — : Interesse i medlemskap i NBF,
nn Norges Biloppsamleres forening.
Mer e www.biloppsamlerne.com

Ring 22522943 eller 90803509
l o e-post: jan.molberg@biloppsamlerne.com.
| [ ]
[
bildeler p4 lager

Q B D Norges Biloppsamleres Forening @

@STFOLD BILDEMONTERING AS

Bjornstadmyra 5, 1712 Gralum | TIf.: 69127222 | www.obd.no | salg@obd.no

NORDISK BILATERVINNING 4 - 2022




INSIDE Egara

34

HENK JAN NIX, GENER;AL SECRETARY | EGARA

And again: Batteries ...

THIS TOPIC SEEMS TO be an ongoing
source for worries and interpretations.
At EGARA it’s not any different. But:
we discussed this topic more than elabo-
rate with people from DG Environment
(they liked our critical questions and
comments) and reduced our worries
(EPR? Reuse? Waste? Ownership?) to
one item: Is a used battery waste or not?

UNDER AMENDMENT

'The Battery regulation is currently under
amendment. The draft is ready and
Members of the European Parliament
(MEPs) can make changes to improve or
change the Regulation.

We had looked at the Battery Regula-
tion several times and at the small chang-
es so far, until we spotted a few things
that worried us.

ARTICLE 47 - PARAGRAPH 10 A (NEW)
10a. Where an operator carries out re-use,
repurposing or remanufacturing of a bat-
tery, the extended producer responsibility
for that battery shall be transferred from
the producer to that operator.

Extended Producer Responsibility
EPR is an item that draws a lot of atten-
tion everywhere and anywhere. EGA-
RA was worried this would lead to no
reuse at all as a dismantler will not be
able to handle any shifted EPR. Reuse
for the same purpose should never mean
EPR shifts to an ATF (dismantler) as we
don’t produce anything or alter charac-
teristics or the original purpose. This
article 47 is about second life. The word
reuse does not refer to reuse as defined in
article 2 of the Refgulation, which is
product reuse. So becoming a producer
with the accompanying EPR is out of
the question for direct product reuse. In
our opinion the word ‘reuse’ should not

NORDISK BILATERVINNING 4 - 2022

be used this way in this article to prevent
confusion or misinterpretations.

ARTICLE 59 - PARAGRAPH 1A
Requirements related to the repurposing
and remanufacturing of industrial batte-
ries and electric-vehicle batteries.

» If batteries from
EU have batteries suited
for re-use, they shall be

reused. And re-used,
Is according to definition
above; batteries that
are not waste. «

Amendment 350 (new): All used sta-
tionary battery energy storage systems
and electric vehicle batteries shall be
assessed to determine whether they are
suited for reuse, repurposing or remanu-
facturing. If the assessment shows that
such batteries are suitable for reuse, they
shall be reused. If the assessment shows
that such batteries are not suitable for
reuse, but suitable for repurposing or
remanufacturing, they shall be repurpo-
sed or remanufactured.

So, if batteries from EU have batteries
suited for re-use, they shall be reused.
And re-used, is according to definition
above; batteries that are not waste. So
the assessment should then decide
whether the battery is waste or not, not
the fact that the car is waste. This would
be in line with the way we select any part
for reuse coming from ELVs. We hear
some governments tend to see a used

battery as waste (why should they?). That

would mean two different ways of deci-
ding what is waste and what not. At this
very moment for instance France is defi-
ning parts selected for reuse from ELVs
are products and not waste, to end any
discussion or misinterpretation and to
actually be circular and sustainable. We
should be very alert that batteries that
are healthy, not changed in any way and
destined for traction in the right vehicle
again are products and nothing else!

WASTE BATTERY ARTICLES

To conclude both articles: Articles 47
and 59 do not consider reuse, they men-
tion preparation for reuse, which is an
operation on a waste battery (Article 2
on definitions refers to the definition of
preparation for reuse in the WFD). The
reuse of a battery does not have any legal
implications, certainly not EPR obliga-
tions. And EGARA is of opinion that a
battery fit for reuse is not waste.

OWNERSHIP

Ownership is another point. So far we are
not aware that any batteries are legally
claimed. So far the ATFs receive comple-
te EELVs (Electrical End of Life Vehic-
les). Also the Battery Directive doesn’t
mention anything about ownership and
only mentions independent -, waste
management - and economical operators,
producers, recyclers, importers, distri-
butors and manufacturers.

Does this article confuses the reader?
Did anyone came this far in this article?
'This matter sure confused us at EGA-
RA, but we hope, some points are clear
now. If we have more info about batte-
ries, we will share and we hope we are
informed if anyone has any news about
this topic. €
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» Posttidning B

AVSANDARE:

SBR, Sveriges Bilatervinnares Riksforbund
Karlavdagen 14 A

SE-114 31 STOCKHOLM

FFV nioavtio sager sig vara beredda att
betala mer for hallbara produkter
och tjanster.

Ar beredda att betala mer for hallbara
produkter och tjanster.

*Tycker att hallbarhet *| stor utstrackning. *I ndgon utstrackning.

ar viktigt

Genom att ta tillvara pa material frén bilar som katalysatorer, kablage, stommar och
aluminium ser vi till att de kommer till anvédndning igen. Pa s& s&tt sparar vi pa
jordens resurser. Bra bade for miljé och ekonomi. Det &r s& vi p& Lagagruppen
tédnker. Sunt och fornuftigt.

For ett hallbart samhille.

Laga.se *Kalla: "Svenskar och héllbarhet”, Insight Intelligence AB



