




Aktuellt från
 ANNA HENSTEDT, miljöansvarig

”Klimatbonusen behövs”
HOPPA S NI ALL A har en hyfsat bra höst, 
trots oroliga tider!

Vi har ju en ny regeringen och med 
den en ny budget för kommande år. 
Detta var något som Mobility Sweden 
bevakade intensivt, och när budgeten 
presenterades i början av november, 
fanns det fl era saker som Mobility 

Sweden reagerade på. Framförallt var 
det regeringens avskaff ande av klimat­
bonus från och med 9 november 2022 
(men malusen kvarstod) som fi ck mest 
uppmärksamhet. Den som nu köper en 
tidigare så kallad  ”klimatbonusbil” 

efter den 8 november 2022 får inte 
längre någon bonus. Detta ledde till 
rusning till bilhallarna, och i skrivande 
stund vet vi inte hur många bilar som 
såldes den 8 november, men det var 
åtskilliga. 

FR AM TILL I OKTOBER visade Mobility 
Swedens statistik en stark tillväxt av 
elbilar i synnerhet och laddbara bilar i 
allmänhet. Elbilar och laddhybrider 
uppgick i oktober till drygt 52 procent av 
årets nyregistreringar. (42,5 procent 
under samma period 2021.) De laddbara 
bilarna utgör nu nära åtta procent av den 
svenska personbilsfl ottan. Trots den 
goda andelen laddbara bilar anser Mobi­
lity Sweden att de laddbara bilarna fort­
satt behöver stöd, då produktionsstör­
ningar, höjda energipriser, höjda kost­
nader för material och transporter, svag 
krona och den allmänna oron påverkar 
den svenska fordonsmarknaden med 
både längre leveranstider och högre 
kostnader.

Trots kraftigt höjda elpriser är det 
glädjande nog fortsatt billigare att köra 
elbil än en bensin­ eller dieselbil, vilket 

Mobility Sweden slagit fast i en ny rap­
port som fi nns att ladda ner på vår 
hemsida. Dock är det stora regionala 
skillnader i landet för kostnaden att 
ladda elbilen.

GLÖM INTE BORT AT T förbereda er inför 
materialrapporteringen (www.material­
redovisning.se) som ska göras senast i 
februari 2023, för att rapportera hur 
material har behandlats under 2022. Se 
över redan nu att dina mottagare fi nns i 
systemet. Det är bildemonterarens 
ansvar enligt Bilskrotningsförord­
ningen att försäkra sig om att material­
mottagaren kan redovisa erforderliga 
uppgifter om hur de behandlat mate­
rialet, och att de fi nns med i rapporte­
ringssystemet. Bildemonteraren behöver 
prata med sin mottagare så att mottaga­
ren fyller i uppgifter om hur de hanterar 
materialet de tar emot. Om det handlar 
om en ny mottagare, måste denne ansöka 
om att få en profi l upplagd i systemet, via 
hemsidan. På www.materialredovis­
ning.se fi nns instruktioner att läsa, se 
mer under ”Informationsmaterial”.

Ta hand om er! ❂

» Den som nu 
köper en tidigare 

så kallad  
”klimatbonusbil”  
får inte längre 
någon bonus. « 
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Aktuellt från
ANDERS SVERKMAN, branschansvarig elv

Stena utvecklar  
framtidens batteriåtervinning  

STENA RECYCLING INVESTERAR just nu i 
en helt ny anläggning för återvinning av 
högvoltsbatterier. Vi planerar för invig­
ning under våren 2023, men redan nu 
kan vi se hur utrustning och processer 
börjar komma på plats. Här kommer vi 
att återvinna batterier från laddbara for­
don och vi etablerar återvinningsproces­
ser som ska göra det möjligt att leva upp 
till de kommande kraven i EU:s nya bat­
teriförordning.

Den nya anläggningen för batteri­
återvinning kommer att ha en kapacitet 
att återvinna 10  000 ton batterier. 
Anläggningen etableras i anslutning till 
Stena Nordic Recycling Center i Halm­
stad, där vi sedan tidigare har utvecklat 

processer som gör det möjligt att åter­
vinna 95% av materialet från uttjänta 
bilar. Den investeringen påbörjades när 
vi visste att kraven på återvinningsgrad 
för bilar skulle öka från januari 2015. 
Utan den investeringen hade det inte 
varit möjligt att nå de högt uppställda 
kraven. Nu står vi inför en liknande 
utmaning för återvinning av högvolts­
batterier när väl EU:s nya batteriförord­
ning är beslutad.  

Den nya batteriförordningen förvän­
tas innehålla ökade krav på hela proces­
sen från insamling av batterier till såväl 
återanvändning som återvinning av bat­
terierna. Förslaget är att införa kraftigt 
ökade krav på återvinning av allt material 
i batterierna. Dessutom kommer förord­
ningen att ställa krav på att återvunnet 
material ska användas för att producera 
nya batterier. För oss i Stena Recycling 
innebär det att vi har beslutat att inves­
tera i processer som både uppfyller högt 
ställda krav på återvinningsgrad för hela 
batteriet liksom för specifika krav på 
återvinning av bland annat kobolt, nick­
el och litium.

DET ÄR OMFATTANDE INVESTERINGAR i 
batteriåtervinning som nu genomförs, 
men enbart investeringarna i sig är inte 
tillräckligt för att lyckas med framtidens 
återanvändning och återvinning av bat­
terier från laddbara fordon. För att lyckas 
med det krävs att vi är med och utvecklar 
processer för insamling av batterier, åter­
användning av batterier och återvinning 
av batterier. Det i sin tur ställer stora krav 
på samarbete mellan alla aktörer som är 
inblandade i de här processerna. Batte­
rierna behöver samlas in på ett säkert sätt 
från bilverkstäder och bildemonterare. 
För att det ska fungera krävs bland annat 
att alla parter som hanterar batterierna 

har nödvändig utbildning och tillräcklig 
information om hanteringen. Sedan 
behöver batterierna förberedas antingen 
för återanvändning eller för återvinning. 
När batterierna väl återvinns ska det ska­
pas förutsättningar för att leverera åter­
vunnet material till produktion av nya 
batterier. Ingen part klarar av att genom­
föra allt detta på egen hand. För att nå ett 
så bra resultat som möjligt krävs att alla 
inblandade aktörer samarbetar. 

I ETT NYSTARTAT PROJEKT samarbetar 
Stena Recycling med bilproducenter, 
branschorganisationer och medlemmar i 
BilRetur med flera. Vi är många aktörer 
som samarbetar i projektet för att skapa 
förutsättningar för säkra och hållbara 
processer för allt från insamling till åter­
användning och återvinning av batte­
rierna. Det är ett gott tecken på att det 
finns en vilja till samarbete och det i sin 
tur är en nödvändig förutsättning för att 
leva upp till kraven från lagstiftning och 
omvärld. Mycket arbete återstår dock för 
att skapa förutsättningar för hållbara och 
cirkulära processer. Det kommer att bli 
en spännande utveckling för alla som är 
en del av det samarbetet.

Med detta vill vi från Stena Recycling 
tacka alla kunder, samarbetspartners 
och läsare för i år och önska er alla en 
riktigt god jul och gott nytt 2023. ❂

» Vi etablerar  
återvinningsprocesser 

som ska göra det  
möjligt att leva upp  
till de kommande  
kraven i EU:s nya  

batteriförordning. « 
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Aktuellt från
BO ERICSSON

Möjligheternas tid är nu! 
NU GÅR VI MOT allt tuffare ekonomiskt 
läge, snålblåst för båda konsumenter och 
företag; lågkonjunktur, ny förmånsbe­
skattning, räntor pressar privatleasing, 
övervärderade begagnatlager, nya affärs­
modeller som agentavtal och struktur­
affärer. 

Räddningen för många företag är att 
vara förberedda och redo att satsa på ser­
vicemarknaden. Ekonomi och hållbar­
hetstänk tillsammans med omställning­
en till elektromobilitet håller tillbaka 
intresset för att köpa nytt – det är repa­
ration och underhåll som gäller i större 
omfattning nu. Varför säljer inte bilde­
monterare sina delar mer aktivt? 

SAMTIDIGT K AN MAN ta sig en fundering 
på hur många bildemonterare som vet 
vilka fem till tio största kunder man har, 
vilka företag har man besökt eller tänker 
besöka för att skapa nära relationer och 
öka sin verkstadsaffär? Hur många bil­

demonterare har en marknadsplan, har 
gjort en SWOT-analys och mäter resul­
tat av arbete? Förr var det fult att köpa 
begagnat men nu är hållbarhetstänket 
inte bara acceptabelt utan lite inne när 
det gäller kläder, skor med mera, nu är 

det dags att även begagnade bildelar får 
samma status. Myrorna och Stadsmissi­
onen med flera slår upp nya butiker och 
tillströmningen är god. Likaledes köper 
stora kedjor och märkeshandlare upp 
bildemontering efter bildemontering. 

Varför då, jo självklart för att tjäna 
pengar men också för att spara pengar åt 
bilägaren och spara på jordens resurser, 
hållbarhet arbetar alla stora företag och 
kedjor med. Det finns massor av bra skäl 
att hålla rullande vagnpark vid liv lite 
längre och det går utmärkt att använda 
begagnade bildelar till det.

VI VET AT T DET ÄR cirka 30 % färre ser­
vice- och reparationstimmar på ett 
elfordon jämfört med en bil som går på 
fossilt bränsle. Vi vet också att det är en 
halvering av bildelsinsättning på en 
elbil, därför är det bra om kunden har 
kvar sin lite äldre bil eftersom den behö­
ver service och reparation. En äldre bil 
kräver mer underhåll och det gynnar 
både verkstäder och aktiva bildemonte­
rare. Att prata och sälja in begagnade 
bildelar kan vara en överlevnadsfråga 
för allt fler verkstäder och bildemonte­
rare. ❂

» Det är reparation  
och underhåll  

som gäller i större 
omfattning nu.« 
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www.haggs.se 0652-56 50 00

VI SKROTAR INGA BILAR 
– VI ÅTERVINNER DEM Vi tar hand om 

Er slutkörda bil 

Auktoriserad

www.hurvabildemontering.se
Mejerivägen 10, 291 94 Eslöv • 0413-310 01

Hämtning & återvinning
av bilar i hela Sverige 
– bilretur.se

Vi är SBRs samarbetspartner och erbjuder 
medlemsföretagen marknadens bästa försäkringsskydd

Kontakta oss när det gäller era försäkringar

Tel: 026-61 51 00 
E-post: fredrik.stahlberg@soderbergpartners.se

Företagsförsäkring

Motorfordonsförsäkring

Gruppförsäkring 

Sjukvårdsförsäkring

för baklucka
Elmotor

galwin.se

DIN LEVERANTÖR INOM  
BILÅTERVINNINGSUTRUSTNING!

”MAKES RECYCLING  

MORE PROFESSIONAL”

VI HAR HELHETSLÖSNINGAR INOM: 
• Komplett dränering av alla fordon 
• Demontering av högvoltsfordon 
• Förvaring av fordon & högvoltsbatterier 
• Bilpressar & Materialhantering 
• Lagertankar

För mer information besök: www.olanders.nu

NYTT UTSEENDE, SAMMA KVALITET

I mer än 30 år har vi tillverkat 
pumpar till bl.a. fordonsverkstäder 
och bildemonteringsfirmor.

Kontakta oss för mer info

TRYCKLUFTSDRIVNA 
MEMBRAN- OCH
DOSERPUMPAR

Telefon 036-18 11 60
www.collyflowtech.se 
info@collyflowtech.se

TRYCKLUFTSDRIVNA 
P10A

P30A
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JAN MOLBERG, generalsekretaer, nbf

LEDARE  Norge 

DEN NORSKE REGJERING, Arbeiderpartiet 
og Senterpartiet la frem sitt forslag til 
statsbudsjett 10. oktober 2022. For bil­
bransjen og næringslivet generelt var 
dette nedslående. Skatter og avgifter for 
næringslivet økes betraktelig. Bilbransjen 
inkludert el biler blir hardere beskattet. 
MVA innføres på elbiler som koster over 
500 000,- nok. I tillegg blir firmabilbe­
skatningen på el biler lik som fossilbiler. 
Selv om budsjettet ikke er endelig vedtatt 

har salget av elbiler falt betraktelig alle­
rede. Arbeiderpartiet og Senterpartiet er 
avhengig av støtte fra det venstresosialis­
tiske partiet SV for å få budsjettet ved­
tatt. Slik støtte får de nokså sikkert. Dette 
partiet er veldig glad i skatte og avgift­
søkninger.

Strøm-støtte til næringslivet
Her ville i utgangspunktet regjeringspar­
tiene ikke innføre en slik ordning. De 
vedtok en betydelig strømstøttepakke til 
forbrukere og bønder allerede i vår, men 
næringslivet mente de måtte greie seg 
selv. 

Etter betydelig press fra NHO og LO 
ga Regjeringen etter og deltok i det 
såkalte «tre parts samarbeidet» (NHO; 
LO og Regjeringen) og fikk utarbeidet et 
forslag til strøm-støtte til næringslivet. 
Den ble ikke så god som man skulle 
ønske. Dette viser viktigheten av å være 
med i bransjeforeninger og de store 
arbeidsgiverorganisasjonene.

STRØM-STØTTEORDNINGEN. Denne blir 
endelig vedtatt i Stortinget i forbindelse 
med avstemmingen over Statsbudsjettet.

Dette er slik den er foreslått per 12. 
november. ( alt tyder på at den blir ved­
tatt som den er).

Strømstøtteordningen  
for bedrifter i Norge
Det er viktig at de som kvalifiserer for 
ordningen, raskt vurderer om de vil ben­
ytte seg av den og gjør de nødvendige 
forberedelser slik at de rekker fristen som 
er satt til 9. desember.

Ordningen vil gjelde for fjerde kvartal 
2022. Kun bedrifter som har strømkost­
nader i første halvår på tre prosent eller 
mer av omsetningen vil kunne benytte 
ordningen. Strømkostnader antas å være 
summen av faktiske strømkostnader 
(strømforbruk og nettleie, eksklusiv 
mva.) og eventuelt fjernvarmekostnader. 
Omsetningen antas å bli definert som 
den omsetningen som speiler bedriftens 
ordinære drift, det vil si ekstraordinær 
inntekt eller avkastning på kapital holdes 
utenfor.

Bedrifter med årlig strømforbruk på 
over 100 GWh faller utenfor.

Man kan få dekket maks fem millioner 
kroner, fordelt på tre ulike komponenter. 
Grensen gjelder også konsern. En pre­
miss er utbytteforbud i 2023.

Først dekkes 25 prosent av strømkost­
nadene utover de første 70 øre/kWh. For 
å kunne motta dette, må man gjennom­
føre en enkel energikartlegging, som skal 
identifisere minimum tre aktuelle tiltak 
for å redusere energibruken, i prioritert 
rekkefølge.

Så dekkes ytterligere 20 prosent av 
strømkostnadene utover de første 70 øre/
kWh. For å kunne motta dette, må det 
gjennomføres energitiltak i henhold til 
gitte kriterier.

Da har bedriften i sum fått dekket 45 
prosent av strømkostnadene utover de 

første 70 øre/kWh. Maks utbetaling for 
dette er 3,5 millioner kroner.

Selve energitiltaket kan man få dekket 
inntil 50 prosent, men maksrammen er 
1,5 millioner kroner. Som eksempler på 
tiltak er:
•	Energistyrings- og målingssystemer
•	Etterisolering av yttervegger og tak
•	Utskifting til energieffektive vinduer
•	Behovsstyrt ventilasjon
•	Varmegjenvinning ventilasjon
•	Utskifting av eldre elektriske motorer,  
	 pumper, kompressorer og vifter
•	Trykkluftoptimalisering
•	Energigjenvinning fra elektriske moto- 
	 rer og kompressorer (for eksempel  
	 trykkluft, kjøl og frys)
•	Termisk isolering av rør, ventiler og  
	 deler i varme- og/eller kjøleanlegg samt  
	 industrielle prosesser
•	Solfanger  
	 (på eller i tilknytning til næringsbygg)
•	Solceller  
	 (på eller i tilknytning til næringsbygg)
•	Væske/vann- og luft/vann-varme- 
	 pumper
•	Biokjel for fast brensel (pellets, briket- 
	 ter, flis, ved/treavfall)
•	Akkumulator- eller buffertank i eksis- 
	 terende varme/energisentraler
•	LED-lys og lysstyring

DET SER UT TIL AT kun kostnader påløpt 
etter 9. desember 2022 kan anses som 
investeringskostnader.

Alt tyder på at bedriften skal sende inn 
EN søknad på alt ovennevnte. Det åpnes 
for søknad i november, og alt tyder på at 
fristen blir 9. desember. Det er ENOVA 
som skal forvalte ordningen.

– Stortinget har nå bevilget tre milliar­
der kroner til en strømstøtteordning for 
fjerde kvartal. Som nevnt over gjelder 
den kun deler av næringslivet. Vi anbefa­
ler de som faller innunder ordningen å 
forberede en søknad og straks vedtaket 
kunngjøres sende inn denne. ❂

Statsbudsjettet 2023

» Bilbransjen  
inkludert  
el biler  

blir hardere  
beskattet. « 
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NORGES STØRSTE
BILDEMONTERING

Bjørnstadmyra 5, 1712 Grålum |   Tlf.: 69 12 72 22  |   www.obd.no  |   salg@obd.no

75.000
bildeler på lager

Mer enn

MEDLEMSFORDELER 
FOR NBF MEDLEMMER

• NBF har rammeavtaler med forsikringsselskaper, 
kjøp av forsikringsbiler.

• Lavere kostnader for forsikringer gjennom SMB tjenester.

• Store rabatter på innkjøp av forbruksvarer. 
Fordelsgruppen Norge.

• Levering av katalysatorer gjennom NBFs Service kontor. 
De beste priser, fritt avhentet, oppgjør med en gang.

• Tilgang på juridisk assistanse gjennom NBF og NHO.

• Tilgang til søkebasen NBF bildeler.no. NBF database.

• Rabattavtaler med Wurth, Veng, Hellanor og Kredinor.

• Rabattavtale på kjøp av kraft gjennom Trønder Energi.

• Meget stor rabatt på frakt, gjennom Shenker.

• I tillegg oppdateringer fra sekretariatet og mulighet 
til å delta på kurser og konferanser.

Mere opplysninger om disse avtalene får dere ved å 
klikke på samarbeidspartenes logoer på vår nettside. 
Linker til de forskjellige samarbeidspartnere vil da vises.

Interesse i medlemskap i NBF, 
Norges Biloppsamleres forening.
www.biloppsamlerne.com

Ring 22522943 eller 90803509 
e-post: jan.molberg@biloppsamlerne.com.
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EKSPERTER I KATALYSATORER

RING PÅ TLF. 
+45 29 12 75 46

WWW.HJMRECYCLING.DK

HENTER I HELE SKANDINAVIEN

OVERFØRER SAMME DAG

GIVER BRANCHENS BEDSTE PRISER

INSIDE  Egara

And again: Batteries …
THIS TOPIC SEEMS TO be an ongoing 
source for worries and interpretations. 
At EGARA it’s not any different. But: 
we discussed this topic more than elabo­
rate with people from DG Environment 
(they liked our critical questions and 
comments) and reduced our worries 
(EPR? Reuse? Waste? Ownership?) to 
one item: Is a used battery waste or not?

UNDER AMENDMENT
The Battery regulation is currently under 
amendment. The draft is ready and 
Members of the European Parliament 
(MEPs) can make changes to improve or 
change the Regulation.

We had looked at the Battery Regula­
tion several times and at the small chang­
es so far, until we spotted a few things 
that worried us.

ARTICLE 47 – PARAGRAPH 10 A (NEW)
10a. Where an operator carries out re-use, 
repurposing or remanufacturing of a bat­
tery, the extended producer responsibility 
for that battery shall be transferred from 
the producer to that operator.

Extended Producer Responsibility 
EPR is an item that draws a lot of atten­
tion everywhere and anywhere. EGA­
RA was worried this would lead to no 
reuse at all as a dismantler will not be 
able to handle any shifted EPR. Reuse 
for the same purpose should never mean 
EPR shifts to an ATF (dismantler) as we 
don’t produce anything or alter charac­
teristics or the original purpose. This 
article 47 is about second life. The word 
reuse does not refer to reuse as defined in 
article 2 of the Refgulation, which is 
product reuse. So becoming a producer 
with the accompanying EPR is out of 
the question for direct product reuse. In 
our opinion the word ‘reuse’ should not 

be used this way in this article to prevent 
confusion or misinterpretations. 

ARTICLE 59 – PARAGRAPH 1A
Requirements related to the repurposing 
and remanufacturing of industrial batte­
ries and electric-vehicle batteries.

Amendment 350 (new): All used sta­
tionary battery energy storage systems 
and electric vehicle batteries shall be 
assessed to determine whether they are 
suited for reuse, repurposing or remanu­
facturing. If the assessment shows that 
such batteries are suitable for reuse, they 
shall be reused. If the assessment shows 
that such batteries are not suitable for 
reuse, but suitable for repurposing or 
remanufacturing, they shall be repurpo­
sed or remanufactured.

So, if batteries from EU have batteries 
suited for re-use, they shall be reused. 
And re-used, is according to definition 
above; batteries that are not waste. So 
the assessment should then decide 
whether the battery is waste or not, not 
the fact that the car is waste. This would 
be in line with the way we select any part 
for reuse coming from ELVs. We hear 
some governments tend to see a used 
battery as waste (why should they?). That 

would mean two different ways of deci­
ding what is waste and what not. At this 
very moment for instance France is defi­
ning parts selected for reuse from ELVs 
are products and not waste, to end any 
discussion or misinterpretation and to 
actually be circular and sustainable. We 
should be very alert that batteries that 
are healthy, not changed in any way and 
destined for traction in the right vehicle 
again are products and nothing else!

WASTE BATTERY ARTICLES
To conclude both articles: Articles 47 
and 59 do not consider reuse, they men­
tion preparation for reuse, which is an 
operation on a waste battery (Article 2 
on definitions refers to the definition of 
preparation for reuse in the WFD).  The 
reuse of a battery does not have any legal 
implications, certainly not EPR obliga­
tions. And EGARA is of opinion that a 
battery fit for reuse is not waste.

OWNERSHIP
Ownership is another point. So far we are 
not aware that any batteries are legally 
claimed. So far the ATFs receive comple­
te EELVs (Electrical End of Life Vehic­
les). Also the Battery Directive doesn’t 
mention anything about ownership and 
only mentions independent -, waste 
management - and economical operators, 
producers, recyclers, importers, distri­
butors and manufacturers.

Does this article confuses the reader? 
Did anyone came this far in this article? 
This matter sure confused us at EGA­
RA, but we hope, some points are clear 
now. If we have more info about batte­
ries, we will share and we hope we are 
informed if anyone has any news about 
this topic. ❂

HENK JAN NIX, general secretary i egara

»  If batteries from  
EU have batteries suited 
for re-use, they shall be 

reused. And re-used,  
is according to definition 

above; batteries that  
are not waste. « 
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›  Postt idning  B

AV S Ä N DA R E:
SBR, Sveriges Bilåtervinnares Riksförbund
Karlavägen 14 A
SE-114 31 STOCKHOLM

Genom att ta tillvara på material från bilar som katalysatorer, kablage, stommar och 
aluminium ser vi till att de kommer till användning igen. På så sätt sparar vi på 
jordens resurser. Bra både för miljö och ekonomi. Det är så vi på Lagagruppen 
tänker. Sunt och förnuftigt.

För ett hållbart samhälle.

Laga.se *Källa: ”Svenskar och hållbarhet”, Insight Intelligence AB

Nio av tio säger sig vara beredda att 
betala mer för hållbara produkter 
och tjänster.

”

*Tycker att hållbarhet
är viktigt

46%

*I stor utsträckning.

95% 90%

*I någon utsträckning.

Är beredda att betala mer för hållbara
produkter och tjänster.


