








fungerar som det ska. Men sjdlvklart har
det varit en mental resa for honom.
Peter sjalv fortsiatter som platschef.

FAMILJEN WERNER
HAR funderat pa en for-
sdljning under en tid.

— For att kunna ta sig
an framtiden med de
utmaningar som finns
med elbilar och annat,
maste man vara en del
av ett storre samman-
hang, sdger Peter Wer-
ner. Verksamheten har
fungerat bra och rullat
pa, men for att vara
med och satsa infor
framtiden krdvs bade natverk och finan-
siella muskler.

— Skrotfrag dr det foretag som har varit

» For att vara
med och satsa
infor framtiden
kravs bade nat-
verk och finan-
siella muskler. «

narmast var typ av verksamhet, vi har ju
bara ELV-bilar och de har filialer som tar
hand om skrotbilar. Dessutom ar Skrotfrag
ett familjedgt bolag, precis som Sollentuna
Bildemontering med
en okomplicerad dgar-
struktur och liknande
kommunikationssatt.

Vi har funnit varandra
dven pa det personliga
planet s& det kdnns
bra. Det kdnns roligt
att vi har blivit en del
av en storre familj och
jag ser fram emot vad vi
kan gora tillsammans.

BADE SALJARE OCH
KOPARE ir nojda med avtalet. Skrotfrag
grundades 1972 som en bilskrot av Lars
Johansson som da akte runt med en mobil

press och pressade skrotbilar, for att sedan
expandera med egna anldggningar for
mottagning och fragmentering av
metallskrot pa olika platser runt om i
Vistsverige. [ dag drivs bolaget av sonerna
Emil Johansson och Paul Johansson och ar
ett av de storsta foretagen inom atervin-
ning av jirn- och metallskrot i Sverige,
med cirka 160 anstdllda pa 26 olika anlagg-
ningar och med en omséttning pa cirka 1,8
miljarder kronor.

— En del av var kdrnverksamhet, och dar
vi en gang startade upp verksamheten for
mer dn 50 ar sedan, handlar om att se till
att gamla bilar blir en ny cirkular ravara for
framtiden, sdger Emil Johansson. Det har
forvarvetinnebar en ytterligare geografisk
fortatning mellan vara anldggningar som
gor att vi effektivt kan planera materialf16-
den till fragmenteringsanldggningar och
sméltverk med minskad miljopaverkan.

FOR FRAMTIDEN!

Vi ateranvander for att sdkra en

hallbar framtid for vara barn!

WALTERSBIL.SE

WALTERS

7 BILDELAR

Skogstorp 402 | 311 91 Falkenberg | 0346-71 45 S(ﬁ‘mfo@waltersbd se

NORDISK BILATERVINNING | 19



STENA INVESTERAR FOR FRAMTIDEN

Nytt center for
atervinning av
litiumjonbatterier

Med sitt nya center for atervinning av litiumjonbatterier
investerar Stena Recycling for framtiden.
- For en atervinningsaktor som Stena ser vi det som
valdigt relevant att kunna erbjuda vara kunder hallbara
tjanster inom alla materialslag, sager Marcus Martinsson,

Product Area Manager Batteries pa Stena Recycling Group.

Av Agneta Tragardh
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| BEFINNER oss mitt i en
accelererande  omstéllning

till ett elektrifierat samhaélle,

ddr Stena har sett till att

redan nu inta en nyckelroll i

processen med att elektrifiera bilindustrin.
- Batterier kommer att vara en allt vik-
tigare del av bade fordonsprodukter och
energiforsorjningssystem, sdger Marcus
Martinsson. Med den investering vi gjort i
Halmstad och ocksa lokalt i olika lander



ddr Stena har filialer, har vi moéjlighet att
hjdlpa vara kunder med en marknadsle-
dande atervinningstjanst.

Stena har investerat en kvarts miljard
kronor i sin storskaliga automatiserade
atervinningsanldggning for litiumjonbat-
terier. En avancerad atervinningsprocess
gor det mojligt att pa sikt atervinna 95
procent av ett elbilsbatteri.

Redan under tidigt 2010-tal borjade Ste-
na planera for atervinning av litiumjon-
batterier.

— Vi foljde utvecklingen noga och for
ungefdr fem ar sedan sag vi hur litium-
jon-anvindandet accelererade med vildig
fart. Med viss forsening kommer alla pro-
dukter som sdtts pa marknaden tillbaka
som avfall, sa for tva ar sedan bestamde vi
oss for att investera och utoka kapaciteten
i Halmstad.

DEN NYA ANLAGGNINGEN har en initial
atervinningskapacitet pa 10 000 ton, men
anldggningen dr designad for det dubbla.

— Vi har valt att installera en av tva
parallella komponenter for att utvdrdera
hur den fungerar innan vi installerar den
andra och da far en kapacitet som klarar
20 000 ton. Vi gor en tidig debut pa en
snabbt viaxande marknad och behdver viss
tid for att fylla var anldggning.
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Stena Recycling har fatt 70,7 miljoner
kronor i stod fran Energimyndigheten for
att bygga den nya anldggningen. Reste-
rande pengar kommer frdn den egna kon-
cernen.

— Vi har formanen att ha investerings-
villiga dgare som tors satsa pa framtiden
och hallbara 16sningar, sdger Marcus Mar-
tinsson.

Idag finns ett fatal liknande anligg-
ningar i Europa, och nédr den andra kompo-
nenten dr installerad kommer centret i
Halmstad att vara ett av de storsta i Europa.

Hiar hanteras batterimaterial som har
samlats in och forbehandlats i Stena
Recyclings anldggningar i Sverige, Dan-
mark, Polen, Finland, Norge, Tyskland och
Italien.

BATTERIERNA SAMLAS IN pa de olika fili-
alerna runt om i Europa, dir specialutbil-
dad personal gor en statusbedomning av
varje batteri och avgér om det kan aterbru-
kas (till exempel som energilager) eller om
det ska gé vidare till tervinning.

De batterier som ska ateranvdndas gar
till bland annat Stenas bolag BatteryLoop,
som bygger industriella energilagrings-
system.

Batterierna som ska atervinnas djupur-
laddas — all elektrisk energi tas bort — och

Marcus Martinsson

demonteras dérefter innan enbart modu-
lerna skickas till Halmstad.

— Pa det sdttet far vi effektivare och sak-
rare transporter samtidigt som vi halverar
transportavtrycket. Manga av vara trans-
porter sker dessutom med jarnvdg och pa
sikt elektriska lastbilar.

Pa anldggningen i Halmstad atervinns
litium, kobolt, nickel, mangan, koppar,
aluminium, plast, 16sningsmedel och stal.
Material som sedan ateranvidnds i nypro-
duktion av batterier.

ANLAGGNINGEN STAR KLAR innan den
nya batteriférordningen har godkénts.

- Den kommer forstés helt att styra vart
arbete, sdger Marcus Martinsson. Med
den osdkerhet som fortfarande finns runt
till exempel slutliga formuleringar har
Stena sett till att bygga en kapacitet som
lever upp till de hardaste tolkningarna
och de tuffaste forslagen som har legat pa
bordet.

I dag har anldggningen i Halmstad en
rejdl 6verkapacitet.

— Vi ser det som borjan pa nagot storre
ddr vi sedan ska kunna viaxa med en mark-
nad som vi forvéantar oss ska vaxa fort, for-
klarar Marcus Martinsson. Nu skaffar vi
oss kompetens och erfarenhet tack var den
hidr investeringen vi har gjort.
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AKTUELLT CIRC-BAT

FORSTA ARBETSPAKETET | CIRC-BAT KLART

g Ateranvianda

elbilsbatterier

Snart presenteras det forsta arbetspaketet i projektet CIRC-BAT.
Under de senaste manaderna har 20 aktorer i vardekedjan intervjuats om
risker,utmaningar och mojligheter med att ateranvanda elbilsbatterier.

ALET MED det tvaariga
projektet CIRC-BAT ar att
hitta viardekedjan och pro-
cesserna for cirkuldra f16-
den av litiumjonbatterier.

Cirka 100 batterier och deras flode ska

foljas i projektet som omfattas av fyra
arbetspaket som leds av:

o Stiftelsen Chalmers Industriteknik —
omvdrldsanalys, kartliggning av
affarsekosystem, benchmarking (ana-
lysmetod for att jamfora sin verksam-
het med andra aktorer) mot system i
Norge, Nederldnderna och Tyskland.

e RISE - diagnos, riskbedomning och
riskminimering.

» Stena Recycling — sparbarhet.

e SBR - se flodet med antal batterier,
hur manga kan ateranvandas respekti-
ve atervinnas?

UNDER DE SENASTE MANADERNA har en
intervjustudie genomforts med over 20
aktorer i viardekedjan inklusive bilprodu-
center (OEM), verkstédder, bildemonterare,

Av Agneta Tragardh

(reuse and repurposing)
elbilsbatterier, vilket dr prio-
ritet innan  Dbatterierna
skickas till atervinning.

Allade 20 aktorerna har en
viktig roll att spela ndr det
giller att hantera elfordons-
batterier fran krockade bilar.

Fokus i intervjuerna har
varit att kartldgga aktorerna
i virdekedjan och deras kun-
skaper och erfarenheter, att
identifiera vad som fungerar
bra idag och vilka utma-
ningar som finns bade nu
ochiframtiden.

- I projektet jobbar vi &ven
med att kartldgga informa-
tionsflodet mellan aktorer-
na, sdger Hafdis Jonsdottir
pa Stiftelsen Chalmers Indu-
striteknik. Internationella
aktorer har ocksa intervjuats
for en benchmarkstudie.

Carina Hagstrom Kihlberg

juni, sdger BilReturs vd
Carina Hagstrom Kihlberg
som leder projektet. Att
skapa ett cirkulart flode for
batterier dr en forutsatt-
ning for att var bransch ska
kunna leva vidare. Vi maste
fa till en vélfungerande
marknad for aterbrukade
batterier.

ELDRIVNA FORDONS bat-
terier och deras komponen-
ter innehaller stora méng-
der vardefulla metaller, till
exempel kobolt, litium och
nickel, som riskerar att bli
bristvara. Darfor dr ateran-
vindning eller atervinning

av  batteriernas  olika
bestandsdelar en viktig
resursfraga.

Precis som hela bil- och
atervinningsbranschen
vintar deltagarna i projek-

NASTA STEG BLIR att analy-
sera alla intervjudata och presentera

tet pa att den nya batteri-
forordningen ska godkdnnas.
— Den kommer att styra fortsdttningen
pa projektet, sdger Carina Hagstrom Kihl-
stedt.

bargare, rdddningstjdnsten, atervin-
ningsforetag och forsdkringsbolag. Fokus
iintervjuerna har framfor allt varit att for-
sta forutsdttningar, maéjligheter samt ris-
ker och utmaningar med att ateranvinda

resultaten.
- Vihoppas kunna presentera den forsta
rapporten fran arbetspaket 1 i slutet av
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- Vi koper och atervinner dina
metaller, batterier, skrotbilar*
och katalysatorer. Din kompletta
atervinnare helt enkelt.

VARMT VALKOMMEN ATT KONTAKTA 0SS
FOR PRISER OCH MER INFORMATION:

Christian Gunnarsson (Smaland):
070-562 02 08, christian.gunnarsson@kuusakoski.com

Tomas Bergli (S6dermanland):
072-224 01 24, tomas.bergli@kuusakoski.com

Olov Séafstrom: (Vasterbotten):
070-372 96 72, olov.safstrom@kuusakoski.com

Torbjorn Eriksson (Norrbotten):
070-600 04 15, lulea@kuusakoski.com

Mattias Blomberg (Norrbotten):
070-624 28 02, mattias.blomberg@kuusakoski.com

* Vara anlaggningar i Vetlanda, Timra, Umea, Lycksele, Skelleftea,
Lulea, Gallivare och Kiruna koper gérna hela skrotbilar.

KUUSAKOSKI

www.kuusakoski.com - 020-566 566 RECYCLING

Tel 0290-288 80

@1 Box 41,813 21 HOFORS
l C e a . E-mail: info@arcmetal.se
www.arcmetal.se
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KRONIKA SFVF

"Snart ar det skarpt lage,
vanta inte med ansokan”

EN 1 augusti i ar trader SERMI-kravet in om en verk-
stad ska arbeta med las, larm eller startegenskaper pa
en bil, lastbil, van eller trailer som man inte dr auktori-
serad for. For en demonterare kan det vara bra att ta sig
en funderare om @ven de bor bli certifierade beroende
pa vilka arbeten de utfor eller delar de saljer i dag och i framtiden.

Dusom dnnu inte satt digin i det kommande SERMI-kravet bor
gora det nu. Enkelt forklarat sa kommer SERMI berora larm, las,
startegenskaper och utslippsmanipulering av avgasviarden som
i dag omfattas av Euro5 och framat. Grundfragan beror vem som i
framtiden ska dga rétten till fordonets digitala information.

Aganderitten till den digitala informationen dr nagot som inte
dar alldeles enkel att svara pa. Vem tillhor den egentligen? Bade
den befintliga som bilen levereras med och den som genereras i
senare led nér bilen anvénds.

Biltillverkarna &r oroliga for att hackare ska kopiera system och
stjdla viktig information. Till detta tillkommer de stora techjit-
tarna som exempelvis Amazon och Google, vars tjanster dr kopp-
lade mot bilen. Fragan i slutdndan dr vem som &ger ratten till
bilens information. P4 samma sitt maste det finnas transparens ”i
fordonsdatan” sa att dven allbilsverkstader och aterférsaljare pa
en viss niva kan ha en relation med bildgaren. Bade bildgare och
verkstédder ska ha full tillgang till all fordonsgenererad data i real-
tid, och dven det dr nu bestdmt i gruppundantaget som trader i
kraft 1 juniiar vilket dr oerhort gladjande.

DESSUTOM KOMMER Data ACT-LAGAR trédda i kraft i maj 2024,
dessa lagar kommer att styra vem som ska ha makten 6ver bilen. Om
bilverkstaden inte far tillgang till informationen i bilen, program-
varor och plotsligt inte kan gora felskningar i fordonet i realtid, da
kommer det inte ga att reparera bilar/skicka nya programvaror i den
omfattning som sker i dag. Den mojligheten kan forsvinna och dar-
for kimpa SFVF bade i Sverige med vara politiker, men framfor allt
med vara EU parlamentariker sa att de ska kunna
rostaratt i Bryssel. Det handlar om att vinna eller
forsvinna for upp emot 2 000 verkstédder i Sverige
och uppskattningsvis 70 000—-80 000 verkstéder
inom EU.

SERMI kommer att vara ett levande doku-
ment, som kommer bli allt tuffare i sin omfatt-
ning och reglering. Redan 2025 kommer nya
villkor genom Euro 7-klassning. Den ses som

BO ERICSSON
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nidsta steg i fordonens digitaliseringsresa och vintas innebidra
dnnu hardare digitala sdkerhetskrav fran biltillverkarnas sida. Det
ska understrykas att det dr EU-kommissionen, inte biltillverkarna,
som faststédller vilken fordonsdata och information som SERMI
ska omfatta.

Den som tror sig kunna lura systemet bor tinka om, om du for-
soker manipulera systemet da kommer bilens teknik att lasa sig
helt. I virsta fall far du da byta ut bilens ECU-boxar. En annan fra-
ga av viasentlighet ar om foretagets dgare eller den enskilda tekni-
kern forekommer i brottsregistret. Dock skiljer man pa brottets
allvarsgrad mellan foretaget och enskilda tekniker, dar det rader
nolltolerans mot brott for tekniker som ska ha fortsatt tillgang till
berord fordonsinformation. I praktiken innebér det att den som
har en enkel fortkdrningsbot registrerad pa sig i brottsregistret
kan bli nekad en SERMI-certifiering.

Fran branschforbundets sida ar fragan om vandelsprévningen
nagot man lagt extraresurser pa attreda utisitt arbete att paverka
SERMI-kravet.

- Det dr ett arbete ddr vi talar direkt mot EU:s ministerrad i
Bryssel, inte den svenska myndigheten Swedac. Hiar har SFVF tagit
hjalp av en kriminalkommissarie som tidigare arbetat som forun-
dersokningsledare for att verkligen bena ut alla begrepp och for
att vi ska forsta hela tanket. Men EU:s direktiv dr satt och det gar
inte att valta omkull det. Darfor maste branschen vara forberedd
pavad som komma skall.

Verkstaden bor ha minst tva ackrediterade tekniker. Dels for att
sdkra verksamheten om en person skulle bli av med sin certifie-
ring, men ocksa for att sikra upp mot franfall som sjukdomar, VAB
eller andra ledigheten kan innebéra for verksamheten.

VILKA AR dd FORDELARNA MED SERMI?
Kravet kommer automatiskt att salla bort svarta verkstdder. For
att bli ansluten maste verksamheten folja svensk lagstiftning med
allt vad det innebar.

En viktig punkt att tdnka pa som hdanger ihop med att folja
svensk lagstiftning dr forstas att personalen ar ritt forsdkrad. Har
arradet till foretag att vara extra uppmarksamma.

Kontrollera ert forsdkringsavtal sa att de gar i linje med de krav
som stdlls. Har har SFVF sakerstillt att de forsédkringar som SFVF
forhandlat (Forsakringskompetens) fram moter alla gdllande krav.
Det dr nagot varje verkstad maste titta narmare pa.

Las mera om SERMI hir: swedac.se/amnesomraden/sermi/



Stena Recycling KRONIKA

Nya anlaggningen
en milstolpe

NVIGNINGEN AV Stena Recyclings nya anldggning for
atervinning av litium-jon batterier fran fordon ar en vik-
tig milstolpe i utvecklingen av cirkulidra batterifloden.
Intresset var stort ndr invigningen nyligen genomfordes av
Stena Recyclings nya anldggning for atervinning av batterier
fran laddbara fordon. Manga intressenter passade pa att ndrvara
vid invigningen som ocksa kunde f6ljas pa distans. Det hér dr en
av de forsta anldggningarna i Europa for batteridtervinning i
industriell skala. Den nya anldggningen ar utvecklad for att klara
de hoga krav pa batteriatervinning som férvintas i den batterifor-
ordning som snart infors i hela EU. Processerna i Halmstad gor det
mojligt att atervinna 95 procent av materialet fran batterierna for
att det ska kunna aterforas till produktion av nya batterier.

Vi i Stena Recycling &r stolta 6ver att vara i framkant av den
utveckling som mojliggor samarbeten for cirkuldra processer for
batterier fran laddbara fordon. Okade krav pa batteriatervinning
forvéantas fran den nya EU-lagstiftningen, men det &dr ocksa for-
viantningar som redan finns i de samarbeten som Stena har med
savil bilproducenter som batteriproducenter. Invigningen av den
nya batteridtervinningen dr d@nnu en viktig milstolpe i Stena
Recyclings utveckling.

NAR KRAVEN OKADE PA BILATERVINNING ckade till 95 procents
atervinningsgrad 2015, beslutade vi oss for att utveckla helt nya
processer i det som idag &r var flaggskeppsanldggning Stena

Nordic Recycling Center i Halmstad. Dar lever vi upp till dagens
hogt stédllda krav pa bilatervinning och erfarenheterna fran den
anldggningen har varit en viktig del i utvecklingen av de nya ater-
vinningsprocesserna for litium-jon batterier. Néar nu kraven okar
pa batteriatervinning i hela EU sa satsar vi aterigen pa att vara i
tiaten. Vi gor det i anslutning till den befintliga anldggningen i
Halmstad.

Den nya anldaggningen &r utvecklad for att pa ett skalbart satt
kunna anpassas efter de successivt okade volymer med batterier
som behover atervinnas. Det drojer ganska lange innan uttjanta
batterier i stor skala kommer att vara en del av atervinningsflodet
fran uttjanta bilar. Materialfloden till den nya anldggningen kom-
mer initialt att till stor del komma fran samarbeten med batteri-
producenter. I takt med att volymerna med uttjdnta batterier okar
kommer ocksa samarbetet med bilproducenter, bildemonterare
och bilverkstdder att vara en mycket viktig del for att cirkuldra
processer ska kunna etableras. Ingen enskild
aktor klarar av att hantera den utvecklingen pa
egen hand. Darfor kommer de samarbeten som
Stena Recycling har byggt upp med bade kunder
och samarbetspartners vara en viktig del i den
framtida utvecklingen. Med etablerandet av var
nya batteriatervinning i Halmstad vill vi visa att
Stena Recycling vill vara en ledande aktor i den
utvecklingen.

ANDERS SVERKMAN
BRANSCHANSVARIG ELV

BEGAGNADE ORIGINALDELAR,

www.borasbildemontering.se

BAST FOR MILJON!

033-23 00 50

MarkesDemo
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KRONIKA Mobility Sweden

NY PRODUCENTANSVARSFORORDNING | SVERIGE

Nu har vi en ny
producentansvarsforordning

A, DET kanske later dramatiskt men sedan senaste NBA sa

har vi fatt flera uppdaterade férordningar i Sverige, bland

annat har bilskrotningsférordningen dndrats nagot och

Forordningen om producentansvar for bilar som tidigare

hette SFS 2007:185 ar nu upphédvd, och den nya forord-
ningen heter SFS 2023:132.

Dessa svenska forordningar (samt ytterligare nagra fler) har
setts over for att man ska kunna genomfora de "allmdnna mini-
mikraven for producentansvar”. Det dr Europaparlamentets och
radets avfallsdirektiv 2008/98/EG som skdrps och man har i det
direktivet infort cirka atta "minimikrav”. Detta har lett till en hel
del fordndringar i de svenska forordningarna.

Det som nu ar jatteviktigt for "bilproducenter”, dr att anmaéla
sig pa Naturvardsverkets e-tjanst, det vill sdga
pa deras hemsida, sa att de finns med pa Natur-
vardsverkets lista 6ver producenter. Definitio-
nen av producent skarps ocksa sa att fler omfat-
tas dn tidigare. Producenternas rapporterings-
ansvar har ocksa skarpts sa till vida att produ-
centen senast 31 mars varje ar maste rapportera
till Naturvardsverket hur producenten uppfyllt
sina skyldigheter for foregaende ar, enligt for-

ANNA HENSTEDT
MILJIOANSVARIG

ordningen samt om atervinning och ateranvdndning av uttjdnta
bilar och bildelar. Producenten ska ocksa betala en arlig tillsyns-
avgift pa 10 000 kr, och fortydligande kring sanktionsavgifter och
tillsyn har gjorts.

Men inom en snar framtid kommer ju ocksa det europeiska
”ELV-direktivet” att ses 6ver och da kan vi forvianta oss betydligt
storre forandringar!

AVEN TIDIGARE PRODUCENTANSVARET for Ddck har upphévts,
den forordning som tidigare hette SFS 1994:1236 heter nu SFS
2023:133. Har har nu inforts krav pa att den producent som sétter
ddck pa marknaden, enligt definitionen i ddck-férordningen, ocksa
maste anlita en producentansvarsorganisation (eller sjalv uppréatta
en sadan). Aven for dacksproducenten stills tydliga krav pa att man
maste anmala sig till Naturvardsverkets e-tjinst/hemsida, och
kravkring rapporteringen skarps, det vill sdga att man arligen mas-
te visa att man uppfyllt sina skyldigheter for féregaende ar. Férand-
ringar infors dven gillande avgift, sanktion och tillsyn, liknande
det som tillkommit/fortydligats i Producentansvaret for bilar.

Som nidmndes i senaste NBA, Europeiska Kommissionen nya
batterilagstiftning har nu “klubbats”, men i skrivande stund finns
dnnu ingen slutgiltig text publicerad.

Rackstad

Eet. 1965

Rackstad Bil & Delar ar de stora maskinernas Mekka i
Skandinavien.

Vi @r en komplett verkstad som &r inriktad p4 demontering
av lastbilar och stora maskiner.

Kontakta oss girna pa

eller
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- VI ATERVINNER DEM

( X J )
Certifierad

1SO 9001

50 400 BILDEMONTERING

www.haggs.se 0652-56 50 00




ATR ACCO

OREBRC

Frcerl . | [yrva Bildemontering

begagnade reservdelar tlll

Vitar hand om
Er slutkorda bil

L]
Auktoriserad
Genom trimmade arbetsfléden Var Passion fér miljéfragan driver oss pa

@ och brett kunnande sakerstaller daglig basis, och som del av nordens www.hurvabildemonteri ng.se
$

vi att vara verkstader och storsta bildemonteringskedja spelar

partners kan leverera hég vart arbete stor roll fér branschens Meierivﬁgen 10’ 291 94 ESIﬁV ° 041 3_31 0 01

kvalitet med anpassade garantier atervinningsmaskineri.

Stortorp 560 | 705 95 Orebro | +46 19-670 12 00 | Info.orebro@atracco.se

silj dina Belysnlng

stommar till oss Kontakta Mike Schwarm Vi kan belysning, vi har det du séker!
och ta reda p& hur du kan galwin.se
Om du har bli leverantdr till BORG - —

stommar som Automotive.
ar hogst 10 ar
+45 3179 39 99

gamla kan du msch@dk.borgautomotive.com
salja dem till oss!

BILDELAR

|5jOlanders m " ) 2= Soderberg
< DIN LEVERANTOR INOM XS
O ittt ”J BILATERVINNINGSUTRUSTNING! A &Partners

Vi ar SBRs samarbetspartner och erbjuder

VI HAR HELHETSLOSNINGAR INOM:
 Komplett drénering av alla fordon

« Demontering av hgvoltsfordon

« Fdvaring av fordon & hdgvoltshatterier

* Bilpressar & Materialhantering

« Lagertankar

medlemsfoéretagen marknadens béasta forsakringsskydd

Foretagsforsakring Gruppforsakring ﬁ

Motorfordonsférsakring Sjukvardsférsékring

'.,- Kontakta oss nér det géller era forsakringar o 5
~MAKES RECYCUNS AN TN

OREPRQFE,SS\ONN- Tel: 026-615100 - ' A
SHIDSEHILL M E-post: fredrik.stahlberg@soderbergpartners.se

For mer information besok: www.olanders.nu

K 3 .
Hamtning & étervinnin.g ‘ "4 G ra “at hs

———— Bilskrot m——

av bilari hela Sverige S Bildemontering & Nydelsforsaljning

—bilretur.se ; | el Vi séljer delar till bAde sldre och nyare bilmodeller.
: : Bildelen kan ni antingen hamta hos oss eller fa

levererad via postorder, vart ni vill.

Alla delar ar rengjorda och testade av oss innan de

sdljs.

Om ni inte hittar den del ni s6ker hjalper garna var

valutbildade personal er via telefon eller e-post.

Y 046-52375 jorgen@granaths.se

Bilatervinning ' \ I-AGA

Plantskolevdgen 45 Flyinge
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LEDARE Norge

Katalysatormarkedet

ET DUKKER stadig opp use-

rigse aktgrer som reiser rundt

og tilbyr hgyere priser enn det

som er forsvarlig markeds-

pris. Mange av disse tilbyr
ogsa kontante oppgjer underforstatt svart
handel.

Nylig reiste en representant fra et slikt
firmarundt omiNorge ogtilbgd priser som
ligger langt over det som serigse aktgrer
kan tilby. Det er bra med konkurranse pa
markedet, men dette firmaet er ikke regist-
rert med verken egenkapital eller tidligere
inntekter. Her bgr det ringe en bjelle, og
folk ma vaere forsiktige. Ofte driver disse
firmaene ulovlig ved at de ikke har eksport-
tillatelser. Det er ingen virksomheter som
smelter og videreforedler katalysatorer i
Norge. Katalysatorene ma eksporteres ut
av Norge til Sverige eller Danmark. For &
gjore dette kreves eksporttillatelser.

Miljgdirektoratet har en veileder pa sin
nettside som redegjgr for hvem som har
ansvaret for at slike eksporter er lovlig.
Bade den som kjgper varene og den som
leverer varene har et ansvar. Med andre
ord ma de som selger katalysatorer forsik-
re seg om at kjgperen har eksport-tillatel-
ser. I fglge veilederen vil varene som blir
beslaglagt ved eksport bli sendt tilbake til
den som leverte varene. I fglge flere stats-
forvaltere vil det pa til-
syn i fremtiden bli bedt
om innsyn i hvor kataly-
satorer selges.

NBF rader derfor alle
som selger katalysatorer
om a sjekke at firmaet
som kjgper har eksport-
tillatelser.

JAN MOLBERG
GENERALSEKRETAER, NBF
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I Norge

USERIOSE AKTORER | NORGE

GBL ved Leif Rolstad ogsa kjent som
«jugern» er i ferd med & sette norgesrekord
i userigs virksomhet. Saken startet etter
patrykk fra NBF i 2012. Den gangen, fyl-
kesmannen i Buskerud, na statsforvalte-
ren i Viken sammen med Qvre Eiker kom-
mune na Drammen kommune startet opp-
rydding pa Rolstads eiendom. Han ble
dgmt for ulovlig drift i 16 ar, og styreleder
fikk fengselsstraff og bedriften fikk store
boter. Han tapte i alle tre rettsinstanser.
Ovre Eiker kommune gjennomfgrte senere
en tvangsopprydding pa eiendommen.
Innehaveren ble truende slik at politiet
matte vere til stede alle tre dagene opp-
ryddingen tok. Rolstad saksgkte kommu-
nen med et erstatningskrav i hundre mil-
lioner-klassen. Han tapteialle treretts-in-
stanser. Na er Rolstad i gang igjen.

HAN HAR IFOLGE en pod cast over 250
biler pa tomten, fremdeles uten tillatelser,
altsa ulovlig. I samtaler med statsforval-
teren har vi fatt opplyst atingen inspektg-
rer tor a dra dit pa tilsyn pa grunn av hans
truende oppfersel. Hver gang de drar dit
ma de ha politieskorte. Oppfelging av
rettsvedtakene har falt litt mellom to sto-
ler innremmet statsforvalteren i Viken,
dette grunnet sammenslainger av fylker
og kommuner. Pt. vet ikke noen hos stats-
forvalteren i Viken hvem som fglger opp
saken i Drammen kommune. Statsforval-
teren mener at de ikke kan fglge opp saken
da Rolstad ikke har noen bevilling hos
dem. Det er altsa kommunen som skal
folge opp saken etter forurensningsloven.
Der vet ingen hvem som har saken. De er
ogsa kjent med innehaverens ustabile og

voldelige atferd slik at dersom de skal
folge opp saken ma politiet eskortere
dem.

Hva er lerdommen av dette? Jo, hvis du
blir en sa stor og truende kjeltring ter ikke
det offentlig 8 hdndheve lov og rett. Da ma
politiet inn og beskytte kontrollgrene og
dette prioriteres ikke derfra.

NBF ble derfor bedt om & skrive en
anmeldelse og sende politiet. Vi neermer
oss norgesrekord.

I TILLEGG ER DETTE bare en blant mange
userigse aktgrer pa biloppsamlings feltet i
Norge. Serigse bedrifter bruker mange
millioner kroner i aret pa investeringer og
oppfelging av standarder som de samme
myndighetene, som ser mellom fingrene
for userigse, palegger. Noen lurer derfor pa
om det er like greit & droppe slike investe-
ringer? Dette er ogsa veldig konkurranse-
vridende.

En Amerikansk teori for a gripe/stoppe
userigs er a ga etter pengene, ingenting
annet virker star det i studien. NBF har
bedt hoved-operatgren a nekte a ta imot
biler/metallene fra virksomheter som har
store avvik samt ingen sertifiseringer. Det
ville de ikke.

Jeg tror Autoretur AS ber sette inn vir-
kemidler. Det er en mulighet na nar de nye
forhandlingene om hoved-operatgrkon-
trakter skal starte. Det ma veere en mulig-
het til a palegge hoved-operatgrene a stille
krav til dem de handler med. Hvorvidt det
kan sanksjoneres hvis det ikke overholdes
er uvisst, men det sender et sterkt signal
nedover i systemet. Blir de userigse
virksomhetene ikke kvitt varene gar de
over ende.
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Stadig nye biler inne til demontering.
Sja var hjemmeside:

www.kaldheimsbildeler.no

M Kaldheims Bildeler A/S
5585 Sandeid Telf. 52 76 66 50

NORGES STORSTE
- BILDEMONTERING

e

bildeler pa lager

@STFOLD BILDEMONTERING AS

Bjornstadmyra 5, 1712 Gralum | TIf.: 69127222 | www.obd.no | salg@obd.no

MEDLEMSFORDELER
FOR NBF MEDLEMMER

NBF har rammeavtaler med forsikringsselskaper,
kjop av forsikringsbiler.

Lavere kostnader for forsikringer gjennom SMB tjenester.

Store rabatter pa innkjep av forbruksvarer.
Fordelsgruppen Norge.

Levering av katalysatorer gjennom NBFs Servicekontor.
De beste priser, fritt avhentet, oppgjer med en gang.

Tilgang pa juridisk assistanse gjennom NBF og NHO.
Tilgang til sekebasen NBF bildeler.no. NBF database.
Rabattavtaler med Wurth, Veng, Hellanor og Kredinor.
Rabattavtale pa kjop av kraft gjennom Trender Energi.
Meget stor rabatt pa frakt, gjennom Shenker.

| tillegg oppdateringer fra sekretariatet og mulighet
til a delta pa kurser og konferanser.

Mere opplysninger om disse avtalene far dere ved a
klikke pa samarbeidspartenes logoer pa var nettside.
Linker til de forskjellige samarbeidspartnere vil da vises.

Interesse i medlemskap i NBF,
Norges Biloppsamleres forening.
www.biloppsamlerne.com

Ring 22522943 eller 90803509
e-post: jan.molberg@biloppsamlerne.com.

Norges Biloppsamleres Forening -Ea:r
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INSIDE Egara

Batteries and
amendments

T'S BATTERIES again like there’s nothing else in the world.

Why? Because the regulation is in the last phase of it’s crea-

tion and batteries are made from rather rare raw materials.

Especially since the world chose to make battery EVs the solu-

tion for pollution, to exclude each other form each other’s eco-
nomies, resulting in driving up prices and making materials even
more scarce. Apart from that it seems to be a political choice to go
for battery electric only (rather than E-fuels and hydrogen battery
cell electric). But I'm not going to discuss politics.

The original draft Battery Regulation is rather simple and cle-
ar. If batteries come in the waste phase, there’s an
EPR (producers responsibility) scheme and they be
taken care of. EPR can shift if batteries are modi-
fied or used for non-original purposes. The compa-
ny that used a battery to make a stationary energy
storage, or the company that refurbishes batteries
will be considered as a producer and has to fulfill
EPR obligations. But then the European Parliame-
nt (EP) started to amend (which in fact is a normal
procedure) this draft. And some things happened.
Refurbishing was described, remanufacturing,
repurposing, reuse and recycling of course, but
also a thing like ‘reuse of a battery that is not waste’.

THIS LATTER description worried us a little bit, as reuse was defi-
ned in the Waste Frame Directive (WFD) and for parts reuse the
end of waste (EoW) status already had given enough trouble. In
some countries spare parts are considered to be waste (coming
from an ELV: so waste) until mounted on another vehicle in it’s
original purpose again. This led to stock considered to being
waste, selling and sending waste to and with other parties than
waste collectors and eve giving problems with
export shipments that were stopped in transit
countries that considered it waste shipment. We
did not want discussion about our spare parts
again this time coming from the Battery Regula-
tion.

What is going on right now, is that some
national governments seem to reason as fol-

HENK JAN NIX
GENERAL SECRETARY
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» It seems to
be a political
choice to go
for battery
electric only «

lows: An ELV is waste. So all parts are waste. Taking out the spare
parts for reuse, means they are prepared (dismantled, checked and
stored) for reuse. Preparation for reuse means shifted or shared
EPR. It’s unbelievable, but it’s what the amendments seem to make
possible. We couldn’t disagree more that parts that are not chang-
ed from original specs and used for the original purpose again,
mean we as dismantlers become responsible as if we are producers.
We do not produce anything!

If this will become common practice, only few batteries will be
reused, dramatically (and unnecessarily) increasing the footprint
of a battery. That cannot be the intention of the
Battery Regulation or of the amendments. We fully
understand that an OEM cannot be responsible for
batteries that are used for different purpose, or for
batteries that are modified and have other specifi-
cations than originally. But shifting EPR just
because the battery is taken out of an ELV is a very
easy escape for the OEMs.

OF COURSEwe ADDRESSED THIS PROBLEMtothe
EC officials. And we are not done yet taking other
actions. The worst that can happen is that this EPR
shift will apply to other spare parts as well. On the other hand we
are already making costs for what in fact is EPR for OEMs and we
still wonder if a complete EELV (Electrical ELV) ends up at our
yards, the battery, in case it’s only good for recycling, is some dis-
mantler’s responsibility, rather than the OEM’s. Will batteries be
better registered than vehicles? But also: recycling costs money.
Or will the materials in batteries raise significantly because they
become so scarce that they will become as desired as for instance
catalyst converters?

Anyone who is interested in the draft Regulation and it’s
amendments can study them on:

eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX-
%3A52020PC0798

europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2022-0077 EN.html
The last thing about this topic is not said. But the world, including
our world is changing rapidly and into directions we could never
imagine. We will keep you posted.
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