


NORDISK BILÅTERVINNING  |  27

Begagnade bil- och husvagnsdelar
�6�W�R�U���V�R�U�W�H�U�L�Q�J���‡���0�l�U�N�H�V�G�H�P�R�Q�W�H�U�L�Q�J

�Z�Z�Z���D�X�W�R�G�H�P�R�Q�W�H�U�L�Q�J���V�H
�2�P�P�D�Y�l�J�H�Q���������������������6�M�|�E�R����������������������������

Vi tar hand om 
Er slutkörda bil 

Auktoriserad

www.hurvabildemontering.se
Mejerivägen 10, 291 94 Eslöv •0413-310 01

Sälj dina 
stommar till oss

Om du har 
stommar som 
är högst 10 år 
gamla kan du 
sälja dem till oss! 

Kontakta Mike Schwarm 
och ta reda på hur du kan 
bli leverantör till BORG 
Automotive.

+45 31 79 39 99
msch@dk.borgautomotive.com
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DIN LEVERANTÖR INOM  
BILÅTERVINNINGSUTRUSTNING!
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VI HAR HELHETSLÖSNINGAR INOM: 
• Komplett dränering av alla fordon 
• Demontering av högvoltsfordon 
• Förvaring av fordon & högvoltsbatterier 
• Bilpressar & Materialhantering 
• Lagertankar

För mer information besök: www.olanders.nu

I mer än 30 år har vi tillverkat 
pumpar till bl.a. fordonsverkstäder 
och bildemonterings�rmor.

Kontakta oss för mer info

TRYCKLUFTSDRIVNA 
MEMBRAN- OCH
DOSERPUMPAR

Telefon 036-18 11 60
www.colly�owtech.se 
info@colly�owtech.se

TRYCKLUFTSDRIVNA 
P10A

P30A

Hämtning & återvinning
av bilar i hela Sverige 
– bilretur.se
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NYTT FRÅN  Norge

Høyreleder Erna Solberg 
sto for åpningen
Tirsdag 5. september åpnet det første bil-
demonteringsanlegget i Norge som er 50 
-50 eid av en etablert bildemonteringsbe-
drift Bil1Din og en bilprodusent/importør 
Bilia AS. Hele 240 inviterte gjester deltok, 
altså så å si alle som har betydning i norsk 
bilbransje var til stede. Anlegget er lokali-
sert på Røyken i Asker og ble offisielt åpnet 
av Høyreleder Erna Solberg og ordfører i 
Asker Lene Conoradi sammen med Bjarne 
Brøndbo og sjefen i Bilia Frode Hebnes. 
Bedriften har som målsetting å produsere 
100 000 likeverdige brukt deler i året.

Høyreleder Erna Solberg påpekte at alle 
i fremtiden må gjenbruke mere, også 
innen bilbransjen. Hun pekte videre på at 
det må gjenbrukes og gjenvinnes mye 
mere på alle områder i samfunnet i fremti-
den, det finnes ikke nok råvarer i verden 
for vårt konsum i dag.

Konsernsjef Frode Hebnes i Bilia AS sa 
at de lenge hadde vært på utkikk etter en 
samarbeidspartner innen bildemonte-
ringsbransjen og at de blant annet valgte 
Bil1Din som partner på grunn av deres 
miljøprofil og profesjonelle konsept.

Miljøvennlige løsninger
Anlegget som er på 2500 kvm og 60 ansatte 
er så å si selvforsynt med strøm gjennom 
solcelleanlegget på taket. Anlegget på 
Røyken er produksjonsenheten. Salgsav-
delingen vil fortsatt være på Bil1 Din sitt 
anlegg på Skage i Trøndelag.

Et av målene er å øke andelen av brukte 
bildeler i Norge. Til nå har gjenbruk av 
brukte deler i Norge ligget på ca. 5 prosent, 
mens til sammenligning i Sverige ligger 

dette på 14 prosent. Hele bygget er bygget 
med miljøvennlige materialer. Daglig 
leder ved bedriften Anders Greftegreff 
fremhevet veldig tydelig at de vil bidra til 
en grønnere bilindustri. «Vi realiserer nå 
en betydelig satsning på gjenbruk og sir-
kulærøkonomi i bilbransjen». 
Anlegget er delt i to, en produk-
sjonshall for brukte likeverdige 
deler og den andre delen et ska-
deverksted i Bilia kjeden. Her er 
det kortreiste produkter som 
leveres til bilskadeverkstedet. 
Anlegget vil kun ta imot/kjøpe 
kondemnerte forsikringsbiler.

Forsikringsselskapene 
har bedret garantiene
Forsikringsselskapene har lenge ønsket 
seg mere ombruk. Anders Greftegreff 
uttrykte stor glede over at forsikringssel-
skapene, med de fire største i spissen – 
Gjensidige, If, Tryg og Fremtind har 
utvidet sine garantier på reparasjon med 
brukte deler til å følge bilen, og dermed 
sikre at nybilgarantien ikke blir påvirket. 

EU kommer med nytt ELV direktiv, 
mulig implementert i 2026
Samtidig med åpningen av denne nye 
bedriften er EU sitt nye ELV direktiv ute på 
høring hos bilbransjen i Norge. Kjernen i 
de nye reguleringene er at det settes krav 
om at produsenter designer kjøretøy bedre 
slik at de er tilpasset sirkulærøkonomien. 
Det settes blant annet krav om økt ombruk 
av brukte bildeler, med spesielt fokus på at 
biloppsamlere skal demontere deler for 
ombruk. Det foreslås også at verkstedeiere 
er forpliktet til å tilby brukte bildeler ved 

reparasjoner, der hvor dette er mulig. Bil-
demonteringsbedriftene må demontere 
flere fraksjoner i fremtiden. Myndighete-
ne må beskrive/vedta regler som bestem-
mer hvem som skal dekke de økte kostna-
dene ved mere demontering.

Merkespesifikt anlegg
Bedriften vil konsentrere seg om bilmerke-
ne i Bilia-kjeden, Volvo, BMW, Toyota, Lex-
us, Mini, Jaguar og Landrover. Konseptet er 
rendyrket, bedriften er første aktør i Norge 
som satser på merkespesifikt marked. 

kulærøkonomi i bilbransjen». 

Åpning av Bil1Din og Bilia 
sitt anlegg på Hurum
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Erna Solberg og Bjarne Brøndbo.

Bjarne Brøndbo, 
Anders Grefte-
greff og Frode 
Hebnes.



NORDISK BILÅTERVINNING  |  29

••  VINJETT

NORGES STØRSTE
BILDEMONTERING

Bjørnstadmyra 5, 1712 Grålum |   Tlf.: 69 12 72 22  |   www.obd.no  |   salg@obd.no

75.000
bildeler på lager

Mer enn

MEDLEMSFORDELER 
FOR NBF MEDLEMMER

• NBF har rammeavtaler med forsikringsselskaper, 
kjøp av forsikringsbiler.

• Lavere kostnader for forsikringer gjennom SMB tjenester.

• Store rabatter på innkjøp av forbruksvarer. 
Fordelsgruppen Norge.

• Levering av katalysatorer gjennom NBFs Service kontor. 
De beste priser, fritt avhentet, oppgjør med en gang.

• Tilgang på juridisk assistanse gjennom NBF og NHO.

• Tilgang til søkebasen NBF bildeler.no. NBF database.

• Rabattavtaler med Wurth, Veng, Hellanor og Kredinor.

• Rabattavtale på kjøp av kraft gjennom Trønder Energi.

• Meget stor rabatt på frakt, gjennom Shenker.

• I tillegg oppdateringer fra sekretariatet og mulighet 
til å delta på kurser og konferanser.

Mere opplysninger om disse avtalene får dere ved å 
klikke på samarbeidspartenes logoer på vår nettside. 
Linker til de forskjellige samarbeidspartnere vil da vises.

Interesse i medlemskap i NBF, 
Norges Biloppsamleres forening.
www.biloppsamlerne.com

Ring 22522943 eller 90803509 
e-post: jan.molberg@biloppsamlerne.com.
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INSIDE  Egara

EC proposal Car Regulation

 AFTER MONTHS (or were it years?) of waiting, the 
proposal finally was published last 13th July. See 
https://environment.ec.europa.eu/topics/was-
te-and-recycling/end-life-vehicles_en 

In this article we will speak of the Car Regulation, 
as it involves both the design as the dismantling and processing of 
vehicles.

Influence of the Regulation
What will change things for the dismantler when this 
new Regulation is adopted? 

What’s it about?
Main points are grip on export of ELVs by making the 
distinction between ELV and used car, making a fra-
mework for car registration and exchanging info 
between Member States (MS), clear points on EPR, 
coded parts that should not limit reuse, promotion of 
used parts, detailed waste registration, dismantling of materials 
and parts, parts not to be reused and delivery of an EELV without 
battery.

Main points
So far we distilled 3 main points. 

1. Mandatory material disassembly costs compensation
A conversation with the EC showed that they calculate per materi-
al flow whether it is profitable or not (i.e. not per vehicle or per 
company). Although it is not immediately apparent from the text 
of Article 20.1.a, the chosen plural form and the division are deci-
sive. The impact assessment also explains a lot that is sometimes 
not immediately apparent from an article. The reasoning is as fol-
lows:

The text refers in plural to the processing costs: “the costs to 
meet the requirements in Articles 27 to 30, 34 
and 35, provided that they are not covered by the 
revenues … used components,”

Suppose the costs of dismantling a bumper 
are € 1, with material proceeds of € 2, = ’covered’, 
so no financial contribution.

Suppose glass disassembly costs €5 and yields 
€3, = €2 ’not covered’.

The compensation will have to be €2 (to compensate for the dif-
ference with non-compliant processing) and not +2-1 because of 
the €1 additional yield from the bumper.

The plural in ’they’ has been chosen to refer to the list of diffe-
rent requirements.

See also recital 38 referring to ’average costs of the collection 
and treatment operations’ (multiple processing steps, 
so not the sum per vehicle or the sum per ATF!) and 
very indirectly the Impact Assessment in Annex 8.2.3 
(P. 242–246) the additional costs/additional revenues 
have been quantified for the sum of all fractions.

This point may upset the OEMs and we need to 
guard this point as it is very important that we are not 
the ones paying for the producers responsibility to 
build cars in a sustainable way.

2. Parts that may not be reused (annex VII, part E)
This provision should immediately expire. In our opi-

nion, the counterproductive result of this provision has been com-
pletely ignored. There is no need to prohibit the reuse of so-called 
safety components. These need to be checked just like other parts 
and systems and are an excellent replacement for defective parts. 

3. Returning EELV without battery by consumer (Article 24.2 
and recitals 46 and 57)
This provision should also immediately disappear from the regu-
lation. First of all, the battery is an expensive car part. This will be 
denied to the dismantling company if every consumer can start 
trading in used traction batteries themselves. Furthermore, the 
consumer is generally not able to disassemble a battery respon-
sibly, store it and assess to which party he should sell a battery. At 
the dismantling facility, the battery remains in a controlled, audi-
table and auditable environment. 

A dismantler will always sell to the highest legal bidder. Positi-
ve is the fact that in this Regulation a battery is also a car part 
possibly ‘fit for reuse’, contrary to ‘prepare for reuse’ which may 
lead to shared EPR as described in the Battery Regulation. Even 
then, the question remains whether encouraging second-life in 
this way is the right thing to do.

Of course there are many other details that need to be discus-
sed or examined, like for instance (but not limited to) the manda-
tory dismantling of airbags.

HENK JAN NIX
general secretary

» Main 
points are 

grip on 
export of 

ELV. « 
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AV S Ä N DA R E:
SBR, Sveriges Bilåtervinnares Riksförbund
Karlavägen 14 A
SE-114 31 STOCKHOLM

Genom att ta tillvara på material från bilar som katalysatorer, kablage, stommar och 
aluminium ser vi till att de kommer till användning igen. På så sätt sparar vi på 
jordens resurser. Bra både för miljö och ekonomi. Det är så vi på Lagagruppen 
tänker. Sunt och förnuftigt.

För ett hållbart samhälle.

Laga.se *Källa: ”Svenskar och hållbarhet”, Insight Intelligence AB

Nio av tio säger sig vara beredda att 
betala mer för hållbara produkter 
och tjänster.

”

*Tycker att hållbarhet
är viktigt

46%

*I stor utsträckning.

95% 90%

*I någon utsträckning.

Är beredda att betala mer för hållbara
produkter och tjänster.

ABC 123

BMW e30 1989
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Ex: kylfläktskåpa

Sverige    Norge Artikelnr.  Originalnr.
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