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I mer än 30 år har vi tillverkat 
pumpar till bl.a. fordonsverkstäder 
och bildemonterings�rmor.

Kontakta oss för mer info

TRYCKLUFTSDRIVNA 
MEMBRAN- OCH
DOSERPUMPAR

Telefon 036-18 11 60
www.colly�owtech.se 
info@colly�owtech.se

TRYCKLUFTSDRIVNA 
P10A

P30A

www.haggs.se 0652-56 50 00

VI SKROTAR INGA BILAR 

– VI ÅTERVINNER DEM
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KRONIKK  Norge

 INNLEDNING
Norske Bilressurser (NBR) har de siste 
seks årene regelmessig sendt ut infor-
masjoner om regler for håndtering av 
høyenergibatterier. I tillegg etablert 

kurs for håndtering av høyenergibatterier, 
trinn 1, trinn 2 og lederkurs i alt 160 perso-
ner fra NBR bedrifter har gjennomført og 
bestått disse kursene. 

Bakgrunnen for denne artikkelen er å 
oppdatere alle medlemsbedrifter og andre 
på gjeldende regler og prosesser. I tillegg 
gi ut informasjon om den fremtidige pro-
sessen og mulige fremtidige regler. Dagens 
regler og praksis er oppsummert i denne 
informasjonen. 

REGLER OG PRAKSIS I DAG – BATTERI-
FORORDNINGEN
Batteriforordningen i EU ble vedtatt i 
august 2024. Norge er knyttet til EØS 
gjennom EFTA sammen med Liechtenste-
in og Island. Disse landene skal ha et topp-

møte 28. november 2024 
hvor de skal bestemme 
seg endelig om de skal 
tiltre Batteriforordning-
en. Dette er en formali-
tet, alle land har signali-
sert at de vil tiltre 
forordningen. 

En formell tilknytning til batteriforord-
ningen for EØS landene vil bli fra august 
2025.

VEILEDEREN FRA MD
Etter denne formelle signeringen vil nor-
ske myndigheter, ved Miljødirektoratet 
(MD) utarbeide en såkalt veileder for 
ombruk av høyenergibatterier som 
beskriver hvordan innføringen av batteri-
forordningen skal skje. Denne veilede­
ren blir svært viktig for bil-demonte­
ringsbedriftene. MD er alt i gang med 
dette arbeidet. NBR har allerede hatt sitt 
første møte og gitt innspill i saken, altså 
forklart bransjens behov utover vårt inn-
spill i høringen som ble levert 26. august 
2024. 

Forhold som ble tatt opp med MD på 
møtet 28. oktober (veilederen): 

Hvordan omsettes batterier i dag, hvor-
dan fungerer dette i dag, hvilken opp-
læringer gjennomføres, hvordan dekkes de 
økonomiske utfordringer, hvilke høyener-
gibatterier omsettes og hvilke gjenvinnes, 
fordeling av disse, er det eksport av høyen-
ergibatterier? 

NBR påpekte behovet for en avklaring på 
kostnader i forbindelse med inntransport 
av skadde høyenergibatterier fra for-
sikringsbiler. Hvem dekker administrative 

kostnader og arbeidsprosesser for innleve-
ring av utbrukte batterier som ikke blir 
solgt fra ELV biler. Biloppsamlingsplasse-
ne vil få en del arbeid med disse batteriene, 
men kanskje ingen kompensasjon fra den 
som mottar disse. Transport og gjenvin-
ningskostnad på disse batteriene vil pro-
dusentene dekke. 

NBR påpekte viktigheten av å beskrive 
hvem som evt. pådrar seg produsentans-
var i denne prosessen. Vi påpekte videre at 
veilederen må skrives på norsk og engelsk.

Arbeidsgruppens tidshorisont er at den-
ne veilederen skal være ferdig før imple-
menteringen av batteriforordningen i 
august 2025.

PRAKSIS I DAG
Utgangspunktet er at alle høyenergibatte-
rier skal gjenbrukes. Dette var opprinnelig 
så høyt rangert at myndigheten i perioden 
desember 2019 til desember 2023 gav mva. 
fritak ved salg av disse når batteriet skulle 
benyttes i en tilsvarende bil. Denne ord-
ningen ble beklageligvis avskaffet i stats-
budsjettet 2023.

Salg og eksport av høyenergibatterier er 
tillatt ref. konkurranselovgivningen, men 
man må følge opptrukne sikkerhetsregler.

Hovedmengden av innleverte biler med 
høyenergibatterier så langt har vært for-

Gjeldende regler (basert på praksis) og mulig fremtidige regler  
for håndering av høyenergibatterier i Norge.

Status på håndtering av  
høyenergibatterier i Norge

JAN MOLBERG
generalsekretær norske bilressurser nbr
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sikringsbiler med høyenergibatterier. De 
skadde batteriene leveres til gjenvinning 
gjennom Batteriretur, her har det vært 
forskjellige ordninger. Noen for-
sikrings-selskaper tar denne kostbare inn-
transporten til Batteriretur, andre ikke. 
Dette har NBR, Batteriretur og Autoretur 
bedt om en avklaring på, men vi har ikke så 
langt fått alle forsikringsselskaper med på 
en formalisert ordning. 

Kun Storebrand har skriftlig akseptert 
en ordning hvor de dekker slik inn-
transport på forsikrings-
biler. To andre selskap 
Gjensidige og If har munt-
lig signalisert at de kan gå 
med på en løsning hvor de 
dekker slike transport-
kostnader. Forsikrings-
bransjen har nå løftet 
saken inn til FNO s fag-
gruppe og bedt om en fel-
les avklaring på saken.  

ELV biler med utbrukte 
og skadde batterier. Her 
dekker produsenten transport av batteriet 
og gjenvinningskostnadene i dag. Denne 
regelen vil også bli stadfestet i ny batteri-
forordning.  

Høyenergibatteriene som kommer inn til 
biloppsamlingsplassene i dag og i fremti-
den kan klassifiseres i 4 kategorier. Det er:
1.	 ELV biler med skadde eller utbrukte 

batterier
2.	 Forsikringsbiler med uskadde batterier
3.	 Forsikringsbiler med skadde batterier
4.	 Biler som leveres uten høyenergibatteri

K ATEGORI 1 er beskrevet, her vil praksis 
som følges i dag også bli gjeldende etter 
batteriforordningen.

K ATEGORI 2. Dagens praksis og fremtidig 

praksis etter batteriforordningen blir 
videreført.

K ATEGORI 3. Her er det noe tvil om hvem 
som får ansvaret i batteriforordningen, 
det er to tolkninger en hvor man mener at 
produsenten har ansvaret en annen at for-
sikringsselskapet har ansvaret for inn-
transport til gjenvinning.

K ATEGORI 4, i batteriforordningen beskri-
ves denne muligheten, Bil-Demonterings 

bedriften må da få doku-
mentert at siste eier har 
solgt batteriet til en god-
kjent mottaker og melde 
dette inn til, i Norge Auto-
stat.

FREMTIDIG ENDRING AV 
PRODUSENTANSVAR 
ETTER NY BATTERI-
FORORDNING
Alle biler som mottas hos 
biloppsamlingsbedrifter 

med høyenergibatterier hvor batteriet sit-
ter i bilen og bilen vrakes og batteriet sel-
ges eller leveres til gjenvinning vil ikke få 
noe nytt produsentansvar. Hvis batteriet 
selges til en som gjør endringer på batte-
riet og bruker det til andre formål enn bil 
vil denne bedriften få det nye produsen-
tansvaret.

Kun i de tilfeller hvor bedriften gjør end-
ringer på batteriet, som blant annet innbe-
fatter åpning av batteriet og salg av enkelt-
komponenter får den et nytt produsen-
tansvar. Dersom en bil-demonteringsbe-
drift gjør dette må bedriften være CE og BE 
sertifisert. For å få slik sertifisering må 
bedriften ha personell som har gjennom-
ført langvarig opplæring på aktuelle bat-
terier og bilmerker.

AVSLUTNING – OPPSUMMERING
Batteriforordningen inneholder ingen 
muligheter for panteordninger. EU har 
som politisk prinsipp å ikke innføre pante-
systemer. Ingen av høringspartene verken 
fra myndighetene eller bilbransjen foreslo 
en panteordning da høyenergibatteriord-
ningen var på høring (heller ikke NBR 
foreslo en slik løsning). 

De bil demonterings bedriftene som vil 
endre høyenergibatteriene og selge modu-
ler, eller bygge disse om til batteribanker 
osv. må ta det nye produsentansvaret. De 
må utdanne ansatte og etablere CE og BE 
sertifiseringer på de enkelte bilmerker. 
Nærmere innhold og krav til utdanning og 
sertifiseringer fås hos den enkelte bilim-
portør.

Avklaringer på hvem som bekoster 
transporten ved innlevering av skadde 
høyenergibatterier på forsikringsbiler må 
enten avklares gjennom den påbegynte 
prosessen med forsikringsselskapene som 
nevnt over, eller gjennom veilederen som 
er under utarbeidelse i MD.

VEILEDEREN FRA MD
Veilederen fra MD må videre beskrive sel-
ve ombruksoperajonen. Særlig gjelder 
dette hvem skal dekke utgifter til bilde-
monteringsbedriften når batteriet ikke er 
salgbart. I fremtiden vil det komme inn 
store mengder med høyenergibatterier fra 
ELV biler hvor batteriet er verdiløst/
utbrukt. Kostnadene for bildemonterings-
bedriften kan bli store, det gjelder arbeid-
stid på ut montering av batteriet, 
klargjøring for forsendelse og en del admi-
nistrative pålegg og rapporteringer. Vi 
snakker om flere timers arbeid ved bilde-
monteringsbedriften.  NBR vil gjøre en 
dokumentert beregning av kostnadene 
ved slike operasjoner.

» Gjenbruk 
av høyenergi­

batterier  
er et grunn­

leggende 
ansvar. « 
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NORGES STØRSTE
BILDEMONTERING

Bjørnstadmyra 5, 1712 Grålum |   Tlf.: 69 12 72 22  |   www.obd.no  |   salg@obd.no

75.000
bildeler på lager

Mer enn

MEDLEMSFORDELER 
FOR NBF MEDLEMMER

• Tilgang på NBR sine kurstilbud

• Jevnlig informasjon om aktuelle saker som angår bransjen gjen-
nom informasjon fra styret, sekretariatet og utveksling av infor-
masjon på møter

• Bistand fra sekretariatet og styret i vanskelige saker

• Deltagelse på årsmøter og fagkonferanser og andre forum hvor en 
kan få de siste oppdateringer

• Får tilsendt tidsskriftet NBÅ 4 ganger hvert år

• Tilgang på advokat gjennom NBR sin avtale og NHO avtale

• Tilgang på presseklipp som angår bransjen. Leveres til alle med-
lemsbedrifter hver dag

• Råd og veiledning ved inngåelse av avtaler med hoved operatørene

• Veiledning forut for kontroller fra Fylkesmennene

• Tilgang på relevant informasjon på NBR sin nettside og medlems-
siden

• Tilgang til databasen: NBR bildeler.no. Bruktdel.no

• Rabattavtale med Wurth Norge og Veng

• Avtale med BUS og Oland AS for BD sertifisering med blant annet 
databasert internkontrollsystem

• Storkundeavtale med SMB tjenester, arbeids og helseforsikringer

• Avtale med SM produkter, Tidsbanken AS, Ollanders AB, DGM, 
Seda-anlegg og Elektropartner AS

• Gratis annonsering på NBR sider, ved salg av utstyr. (Alt som har 
blitt lagt ut for salg på NBR infoside har blitt solgt etter kort tid)

• Innkjøpsavtale med T EMBALLAGE for innkjøp av emballasjer

• Tilbud på avtale om bedriftshelsetjeneste hos AVONOVA

Mere opplysninger om disse avtalene får dere ved å klikke på 
samarbeidspartenes logoer på vår nettside. Linker til de forskjel-
lige samarbeidspartnere vil da vises.

Interesse i medlemskap i NBF, Norges Biloppsamleres forening.
www.biloppsamlerne.com  Ring 22522943 eller 90803509 
e-post: jan.molberg@biloppsamlerne.com.

Autopart AS
Tlf +47 52 76 66 50

E-post san@rsautopart.no



NORDISK BILÅTERVINNING  |  29

Sälj dina 
stommar till oss

Om du har 
stommar som 
är högst 10 år 
gamla kan du 
sälja dem till oss! 

Kontakta Mike Schwarm 
och ta reda på hur du kan 
bli leverantör till BORG 
Automotive.

+45 31 79 39 99
msch@borgautomotive.com

Advert_core_92x62mm_August2024.indd   1Advert_core_92x62mm_August2024.indd   1 26/08/2024   14.18.5426/08/2024   14.18.54

Vi är SBRs samarbetspartner och erbjuder 
medlemsföretagen marknadens bästa försäkringsskydd

Kontakta oss när det gäller era försäkringar

Tel: 026-61 51 00 
E-post: fredrik.stahlberg@soderbergpartners.se

Företagsförsäkring

Motorfordonsförsäkring

Gruppförsäkring 

Sjukvårdsförsäkring

Elmotor baklucka

Nu även till:

Volvo V60 II  2018-
Skoda Karoq 2017- 
Audi Q3, Q4 2022- 
Audi A5   2017-
Ford S-Max 2015- 
Peugeot 3008 2016-
BMW X3   2018- 
Tesla Model S 2014-

Vi har den du söker!
galwin.se

Vår Passion för miljöfrågan driver oss på 
daglig basis, och som del av nordens 
största bildemonteringskedja spelar 
vårt arbete stor roll för branschens 
återvinningsmaskineri. 

Stortorp 560 I 705 95 Örebro I +46 19-670 12 00 I Info.orebro@atracco.se

Atracco Örebro har ett av 
Sveriges störta urval av 
begagnade reservdelar till 
bra pris.

Genom trimmade arbetsflöden 
och brett kunnande säkerställer 
vi att våra verkstäder och 
partners kan leverera hög 
kvalitet med anpassade garantier 

Begagnade bil- och husvagnsdelar
Stor sortering • Märkesdemontering

www.autodemontering.se
Ommavägen 9 275 33 Sjöbo 0416-51 13 70
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God Jul 
& 

Gott Nytt År
önskar d
d

d d

Från oss alla 
till �  alla

Nilgatan 3, 441 38 Alingsås
Tel. 0322-105 27

Denna logotype är döpt till ”Org” och används på ljusa bakgrunder.

Denna logotype är döpt till ”Inv” och används på mörka bakgrunder.

R G B

C M Y K

P A N T O N E

Används för digitalt bruk. På skärm, webb, Word, Powerpoint mm.

Används för 4-färgs tryck. Exempelvis en tidningsannons.

Förkortat PMS. Används vid tryck av profilprodukter, skyltar, brodyr mm.

G R Ö N

P A N T O N E   2 2 6 8  C

C M Y K  5 6 ,  0 ,  6 4 ,  0

R G B   1 2 1 ,  2 1 7 ,  1 2 4

G R Å

P A N T O N E   C O O L  G R A Y  1 1 C

C M Y K  0 ,  0 ,  0 ,  8 0

R G B   8 3 ,  8 6 ,  9 0

God Jul & 
Gott Nytt År
önskar

En riktigt
God Jul!
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INSIDE  EGARA

EGARA Fall Meeting about 
Regulation, Amendments, 

and the Role of IDIS

 THE L AST EGARA MEETING in Brussels on November 
14th addressed several important issues beyond the 
standard agenda points related to 
the EGARA organization itself. The 
main item was the finalization of 

the text for the amendments to the Circular 
Vehicle Proposal. In addition, we welcomed Jaco 
Huisman from DG Environment, accompanied 
by the newest member of his team, Chloe Costa, 
and Johannes Chatzis from IDIS.

The EGARA group finalized the joint state-
ment with suggestions for amendments to make 
the Regulation more effective. This was an 
extensive process in which all EGARA members 
participated. Despite differences between indi-
vidual countries, we reached a compromise that 
everyone supports. It took four digital meetings 
to address this topic alone, but we succeeded in 
creating a document that can serve as a basis for discussions 
between ATF organizations and their national governments 
regarding the Proposal for a Circular Vehicle Regulation. This 

proposal can be accessed on the EGARA website: 
www.egara.eu.

JACO HUISMAN ADDRESSED many challenging 
questions about ownership of waste, when parts 
cease to be considered waste and become pro-
ducts, and Extended Producer Responsibility 
(EPR). We were pleased that he found the time 

to join us, share insights on the Proposal, and gain an understan-
ding of our views and needs. We consistently share our practices 

and experiences with him to ensure that no one 
else [misrepresents themselves] as an expert in 
our business and industry.

JOHANNES CHATZIS FROM IDIS (Managing 
Director at tec4U-Ingenieurgesellschaft mbH) 
gave a presentation on the new version of the 
IDIS system. We observed a more uniform 
structure of information, particularly regarding 
batteries and materials, which is practical and 
easy to find. Naturally, we hoped for updates on 
parts information, but Johannes mentioned that 
we must wait to see how the Regulation ultima-
tely evolves.

We also covered EGARA-related matters, such 
as finances (including the 2025 budget), the 

2025 action plan, activities from the past six months, and meetings 
planned for 2025 (with the Spring Meeting to be held alongside the 
FORS meeting in Warsaw). Overall, it was a well-attended, produc-
tive meeting, yielding positive outcomes, such as updates on EC 
matters and IDIS and the completion of an important final text to 
represent our interests in the Regulation proposal. This is precisely 
what an organization like EGARA is for. We value our contacts, 
network, and the knowledge and experience shared within this 
group, which ensures our effectiveness.

We will keep you updated!

HENK JAN NIX
general secretary

» We reached  
a compromise 
that everyone 

supports, crea­
ting a basis for 

discussions 
with national 

governments. « 
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AV S Ä N DA R E:
SBR, Sveriges Bilåtervinnares Riksförbund
Karlavägen 14 A
SE-114 31 STOCKHOLM

Genom att ta tillvara på material från bilar som katalysatorer, kablage, stommar och 
aluminium ser vi till att de kommer till användning igen. På så sätt sparar vi på 
jordens resurser. Bra både för miljö och ekonomi. Det är så vi på Lagagruppen 
tänker. Sunt och förnuftigt.

För ett hållbart samhälle.

Laga.se *Källa: ”Svenskar och hållbarhet”, Insight Intelligence AB

Nio av tio säger sig vara beredda att 
betala mer för hållbara produkter 
och tjänster.

”

*Tycker att hållbarhet
är viktigt

46%

*I stor utsträckning.

95% 90%

*I någon utsträckning.

Är beredda att betala mer för hållbara
produkter och tjänster.
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