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Skrotfrag 
- personlig 
återvinning  och 
smidiga lösningar .

Vill du ha en trygg partner som enkelt och 

smidigt tar hand om karosser och annat du 

vill sälja? Vi har även en mobil press om du 

vill pressa hos dig. Skrotfrag ger dig personlig 

service, en bra deal och ser till att du alltid har 

plats. Läs mer på skrotfrag.se eller ta kontakt 

med oss!

Östra Sverige , Emil 0705 56 64 05

Västra & södra Sverige , Andreas 0727 52 58 77

75 år av utveckling ger resultat.  

Eklunds miljösmarta demontering  

ger begagnade bildelar fortsatt liv.  

Vi är en ledande återbrukare med kunder 

i hela Sverige. 2022 levererade vi 45 000 

reservdelar. Du kan bli en del av det! 

Läs mer och ta kontakt på eklunds.se
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KRÖNIKA  Svenska Fordonsbranschen

När miljösatsningar 
blir miljöproblem

MÅNG A MIL JÖSATSNING AR PRESENTER A S som 
lösningar på våra största klimatproblem. Men 
när man granskar dem närmare visar det sig ofta 
att de bara flyttar utsläppen någon annanstans 
– eller till och med riskerar att förvärra vår kli-

matpåverkan. Det som ser bra ut på pappret kan i praktiken bli 
ett steg bakåt för miljön.

För omkring femton år sedan gjorde Stockholm 
en stor satsning på biobränsle i kollektivtrafiken. 
Bussarna skulle gå på etanol, som i teorin var ett 
mer klimatsmart alternativ än fossila bränslen. 
Men i praktiken importerades stora mängder eta-
nol från Brasilien och skeppades över Atlanten. 
Den långa transporten åt upp en stor del av kli-
matvinsten och gjorde hela idén motsägelsefull.

Samtidigt väcktes en diskussion om etanolens 
ursprung. För att framställa bränslet användes 
sockerrör som odlades på mark som annars hade 
kunnat användas för matproduktion. Det innebar 
en risk för ökade livsmedelspriser och miljöproblem kopplade 
till storskaligt jordbruk.

VID DEN HÄR TIDEN fick dessutom Fortum kritik för att Värta-
verket använde palmolja för att värma upp bostäder i Stockholm. 
Palmoljan ingick också i den så kallade ”miljödieseln” och impor-

terades till stor del från Asien. Där skövlades 
regnskogar för att ge plats åt nya plantager – 
något som både ökade utsläppen och slog hårt 
mot den biologiska mångfalden.

Resultatet blev att satsningarna som lokalt 
kunde se ut som framsteg i själva verket ledde 
till större skador globalt.

I dag ser vi en liknande risk inom fordonsin-

dustrin, och det ger mig en riktigt dålig magkänsla. Dagens 
bilar byggs på ett sätt som gör dem svåra eller omöjliga att repa-
rera. Många komponenter är inte konstruerade för att renove-
ras eller återbrukas.

Med nya metoder som gigacasting (stora karossdelar gjutna i 
ett stycke) och avancerad teknik blir reparationer så dyra att 
försäkringsbolagen oftare väljer att lösa in bilen i stället.

TILL DET KOMMER SVENSK A myndigheters tolk-
ning av ELV-direktivet (EU:s regelverk om uttjänta 
fordon) och Batteriförordningen (EU:s regler för 
ansvar, återanvändning och återvinning av batte-
rier). Alla batterier som monteras ur ett uttjänt for-
don ska klassas som avfall och tas om hand av den 
som satt dem på marknaden.

Det innebär att demonterare inte kan sälja 
vidare fungerande batterier – vare sig det gäller 
högvolt eller 12 volt. Därmed riskerar ett cirku-
lärt flöde, som både håller nere kostnader och 

minskar klimatpåverkan, att strypas.
Resultatet blir högre priser, färre aktörer som kan konkurrera 

med reservdelar och arbetskostnader – och försäkringspremier 
som redan i dag kan ligga på samma nivå som för en sportmo-
torcykel.

Det kan också leda till att intresset för begagnade elbilar 
minskar, vilket i sin tur bromsar nybilsförsäljningen. Omställ-
ningen kommer då helt enkelt inte att ske i den takt som är 
tänkt.

Kanske är det meningen. Kanske vill beslutsfattarna att kost-
naden för mobilitet ska skena och servicenivån sjunka, för att 
färre människor helt enkelt ska ha råd att köra bil.

Men om det sker på bekostnad av miljön, då är det ett riktigt 
misslyckande.

LARS BERGMARK
vD

» Det som ser 
bra ut på 

pappret kan i 
praktiken bli 
ett steg bakåt 
för miljön. « 
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SÄLJ DINA STOMMAR TILL OSS
Om du har stommar som är högst 10 år gamla kan du sälja 
dem till oss! Kontakta Mike Schwarm och ta reda på hur du 
kan bli leverantör till BORG Automotive.

+45 31 79 39 99
msch@borgautomotive.com

Advert_core_92x62mm_February2025.indd   1Advert_core_92x62mm_February2025.indd   1 20/02/2025   10.19.5320/02/2025   10.19.53

Vi är SBRs samarbetspartner och erbjuder 
medlemsföretagen marknadens bästa försäkringsskydd

Kontakta oss när det gäller era försäkringar

Tel: 026-61 51 00 
E-post: fredrik.stahlberg@soderbergpartners.se

Företagsförsäkring

Motorfordonsförsäkring

Gruppförsäkring 

Sjukvårdsförsäkring

Vår Passion för miljöfrågan driver oss på 
daglig basis, och som del av nordens 
största bildemonteringskedja spelar 
vårt arbete stor roll för branschens 
återvinningsmaskineri. 

Stortorp 560 I 705 95 Örebro I +46 19-670 12 00 I Info.orebro@atracco.se

Atracco Örebro har ett av 
Sveriges störta urval av 
begagnade reservdelar till 
bra pris.

Genom trimmade arbetsflöden 
och brett kunnande säkerställer 
vi att våra verkstäder och 
partners kan leverera hög 
kvalitet med anpassade garantier 

Hämtning & återvinning
av bilar i hela Sverige 
– bilretur.se

Begagnade bil- och husvagnsdelar
Stor sortering • Märkesdemontering

www.autodemontering.se
Ommavägen 9 275 33 Sjöbo 0416-51 13 70

www.haggs.se 0652-56 50 00

VI SKROTAR INGA BILAR 
– VI ÅTERVINNER DEM

Plantskolevägen 45   Flyinge    

Vi säljer delar till både äldre och nyare bilmodeller.
Bildelen kan ni antingen hämta hos oss eller få 
levererad via postorder, vart ni vill.
Alla delar är rengjorda och testade av oss innan de 
säljs.
Om ni inte hittar den del ni söker hjälper gärna vår 
välutbildade personal er via telefon eller e-post.

046-523 75     jorgen@granaths.se

TRYCKLUFTSDRIVNA 
MEMBRAN- OCH 
DOSERPUMPAR
I mer än 30 år har vi tillverkat 
pumpar till bl.a. fordonsverkstäder 
och bildemonteringsfirmor.

www.collyflowtech.se/bilatervinning

TRYCKLUFTSDRIVNA P30A

P10A

Annons Svensk Bilåtervinning.indd   1Annons Svensk Bilåtervinning.indd   1 2025-02-25   13:55:062025-02-25   13:55:06
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KRONIKK  Norge

 DET VAR I MIDTEN AV APRIL 
DET BLE K JENT AT et sted 
mellom 1.400 og 1.800 kas-
serte elbilbatterier har stått 
lagret i len-

gre tid på en industri-
tomt i Spydeberg i Indre 
Østfold. Avsløringen 
kom på bakgrunn av 
bekymringsmeldinger 
fra privatpersoner. 
Saken er politianmeldt 
og under etterforskning. 
(I skrivende stund er en 
person tiltalt for grove 
miljøforbrytelser).

De fleste av batteriene 
sto fortsatt i trekasser, 
lagret tett i tett under 
åpen himmel på tomten.

Batteriene stammer 
fra 3.700 tilbakekalte 
Opel Ampera-e. Lag-
ringen på industriområ-

det startet i 2023. Opel hevder at ansvaret 
har vært hos LG, altså produsenten. Pro-
dusenten har benyttet forskjellige selska-
per til å frakte batteriene til denne indu-

stritomten.
Faktum er at produ-

senter har et lovpålagt 
produsentansvar for bat-
terienes livssyklus, også 
når de er utrangert eller 
må kasseres av sikker-
hetshensyn.

Saken etterforskes og 
kommer opp i domstolen 
i løpet av 2026, opplyser 
påtalemyndigheten. Det 

oppstod heldigvis ingen ulykker, men det 
kunne blitt en nokså alvorlig hendelse om 
noe hadde skjedd. Barn lekte oppå kasse-
ne. Det lå flere boligfelt nokså nært inn til 
lagringsområdet.

Hydrovolt fikk oppdraget med å ta hånd 
om batteriene, og dette arbeidet er nå i 
sluttfasen.

Norske miljømyndig
heters tolkning av  

batteriforordningen
Norske Bilressurser og bilprodusen-
tene har fått avklaringer rundt hvem 
som får produsentansvaret når bat-
teriet fra en ELV-bil videreselges til 
gjenbruk. Dersom batteriet selges til 
bruk i en tilsvarende bil, fortsetter 
produsentansvaret hos merkeleve-
randøren. Dersom det selges til en 
batteribank som omgjør batteriet til 
annet bruk, er det batteribanken som 
får det nye produsentansvaret.

NBR har fått avklart at våre med-
lemsbedrifter ikke har en plikt til å ta 
imot skadde, farlige og ustabile høy-
energibatterier. Disse skal transpor-
teres direkte til gjenvinningsanlegg.

Batteriskandalen  
i Spydeberg i Østfold

JAN MOLBERG
generalsekretær norske bilressurser nbr

» Barn lekte 
oppå kassene. 

Det lå flere 
boligfelt nokså 
nært inn til lag-
ringsområdet. « 
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••  VINJETT

B j ø r n s t a d m y r a  5 ,  1712 G r å l u m •  T l f :  69  12  72  22  •  s a l g @ o b d . n o

www.obd.no

Mer enn 

180 000 
deler på lager

Norges 
største 

bruktdel 
lager

MEDLEMSFORDELER 
FOR NBR MEDLEMMER

	• Kurstilbud og fagfora: Tilgang til kurs, årsmøter, fagkonferanser 
og møteplasser med siste nytt fra bransjen. 

	• Bransjeinformasjon og støtte: Jevnlig info fra styret og sekretaria-
tet – samt bistand i vanskelige saker. 

	• Juridisk rådgivning: Tilgang på advokat via NBR og NHO-avtale 
(krever medlemskap i Norsk Industri). 

	• Presseklipp og nettilgang: Daglige bransjenyheter, samt tilgang  
til medlemssider og relevant informasjon. 

	• Retur og kontrollstøtte: Veiledning før kontroll fra Statsforvalte-
ren og støtte i avtaler med hovedoperatørene. 

	• Annonsering og eksponering: Gratis annonsering på NBR-plattfor-
mer ved salg av utstyr. 

	• NBR bildeler.no / Bruktdel.no: Tilgang til database for brukte 
deler og synlighet i markedet. 

	• Rabattavtaler på utstyr og tjenester: Med bl.a. Wurth, Veng, Bema, 
SM Produkter, Tidsbanken, Olanders, Elektropartner, Ahlsells og 
Hallgruppen. 

	• Samarbeid med gjenvinningsaktører: Avtaler med BUS, Oland AS 
og DGM på miljøsanering, transport og sikkerhet. 

	• Emballasje og pressing: Fordeler hos T EMBALLAGE og Emtunga 
AB på emballasje og bilpressing. 

	• Helse og HMS: Bedriftshelsetjeneste via Avonova og gunstige 
avtaler via SMB Tjenester. 

	• Fordelsprogram gjennom SMB Tjenester: Store rabatter på hotell, 
reise, drivstoff, forbruksvarer, leiebil og mobiltelefoni (Unifon).

Mere opplysninger om disse avtalene får dere ved å klikke  
på samarbeidspartenes logoer på vår nettside. Linker til de  
forskjellige samarbeidspartnere vil da vises.
 
Interesse i medlemskap i NBF, Norges Biloppsamleres forening. 
www.biloppsamlerne.com  Ring 22522943 eller 90803509  
e-post: jan.molberg@biloppsamlerne.com.

Autopart AS
Tlf +47 52 76 66 50

E-post san@rsautopart.no
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INSIDE  EGARA

To reuse or not to reuse

 THE L AST PHASE OF the EU law making process for the 
ELV/Circular vehicle Regulation has started. The 
Members of Parliament (MEPs) have made the last 
amendments in the 3 July version. The so called tri-
logues mean the European Commission (EC), Euro-

pean Parliament (EP) and the Council are negotiating the last 
details of the text of the Vehicle Regulation. The 
first meeting will be on 16 October.

INFLUENCE POSSIBLE
For EGARA and for all Member States (MS) this 
means it’s the last chance to influence the final 
text with all lobbying possibilities you can think 
of. Why? Because in the version of 11 June and 3 July are some 
differences about parts reuse and because it becomes clear what 
the battery regulation turns out to be for reuse of batteries.

MAIN POINTS OF CONCERN
EGARA has a focus on these points, but of course there are more 
details and of course the situation in every country is different 
which means priorities can be different. But we think this covers 
most of the main concerns of all our members:

• All parts must be reused;
• Battery reuse including lead acid batteries;
• Definition ATF;
• PROs shall make contracts for all that apply to the conditions;
• Treatment and terms;

• Scams in parts sales.

Let’s highlight them a bit:

PARTS NOT TO BE REUSED
In the 11 June version, article 31 said a group of 
parts (mainly safety parts like airbags and emis-
sion parts like particle filters) cannot be reused 

unless it was B2B. This condition is left out in the next version of 3 
July, which means these parts cannot be sold by ATFs for reuse, 
which is a big loss for ATFs, for circularity and sustainability and a 
big gain for the criminal and illegal sector. We feel it will:
•	 Contribute to illegals that will sell these parts anyway
•	 Contribute to criminality as these parts will be stolen from cars 

like radios in the past;
•   Make the footprint of cars bigger if they have no 

cheap way for maintenance and repair;
•  Make the footprint of cars bigger if used parts are 

the only source when new is no longer available;
•  Make the footprint of parts bigger if they could 

last longer on a receiving vehicle;
•	 Make the footprint of parts bigger if they are new and put on a 

17-year old vehicle;
•	 Contribute to fraud if a consumer thinks he bought a safe vehicle, 

but the airbags are missing and only empty covers are used to 
hide them;

•	 For sure contradict with the producers’ statements that there’s 
so much positive value in an ELV;

•	 If unreliable airbags like Takata are the problem, we can use the 
lists that are issued and avoid selling airbags that come from cer-
tain brands and series.

We hope this will be put right in the trilogues, but it will only hap-
pen if we make our contacts use the right motivations. This is a job 
for all of us!

BATTERY REUSE
It seems some MS state if a battery comes from an ELV (waste), the 
battery is waste and the Battery Regulation applies. Taking the 
battery out is considered to be ‘prepare for reuse’ and as such the 
dismantler is regarded as a producer, complete with EPR obliga-
tions. We feel this frustrates reuse in a very undesired way. Legisla-
tion is made to be circular and sustainable, green, eco-friendly and 

HENK JAN NIX
general secretary

» It’s a product 
that is already 
fit for reuse. « 

EU lawmakers enter the final trilogue on the Circular Vehicle Regulation, with 
parts and battery reuse still contested. EGARA urges clear rules to keep reuse 
viable – and to avoid pushing repairable components into the waste stream.
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whatever, but in the same effort rules to make this impos-
sible apply … This is 100% counter effective. We feel it would 
be so much better to follow the path in which the Vehicle 
Directive applies to the complete ELV, and as soon as we take 
out a part, it’s a product. If we take out a battery it’s not was-
te we take out, taking it out means it’s a product that is 
already fit for reuse. That would be so much more logical and 
if not, European legislators should find a way to make this 
possible again. If the goal is to make every battery a waste 
battery that cannot simply be reused, why do we even care?

DEFINITION ATF
It should be avoided that shredders, dealers or collection 
points can act as ATFs without fulfilling the ATF obligations. 
The ATF is to carry out the collection and storage of end-of-
life vehicles or of their parts and components, the issuance of 
the CoD, the depollution of ELVs, and the removal of parts 
and components and parts, where technically feasible and 
economically sustainable.

CONTRACTS
OEMs and PROs should allow all to get contracts if they meet 
the standards. Nobody should be excluded. All contracts 
should be the same in an MS.

TREATMENT
Confusion about treatment (only depollution or complete 
dismantling) and terms must be avoided. It should be clear 
for all that depollution is done within a month and the total 
treatment within 3 years. Not every ELV should remain the 
full 3 years in a yard, but for some very young accident vehic-
les it is necessary to keep them longer than others.

SCAM
In some countries ATFs data and identity is abused by scam-
mers to trick consumers in buying parts that will never be 
delivered. If the consumer complains, he ends up at the real 
ATF. What we hope for is stricter rules for the sales of parts 
coming from ELVs.

LOBBY
What is necessary is to keep on lobbying at all your contacts. 
We need to do this as in this forcefield many powers are acti-
ve and not all act in our benefit. Contact us if you need more 
info or help in this.
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0510-170 66        0520- 47 26 25

LIDKÖPING – TROLLHÄTTAN
WWW.BILDELSLAGER.SE
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Berg & Ström
System AB



›  Postt idning  B

AV S Ä N DA R E:
SBR, Sveriges Bilåtervinnares Riksförbund
Karlavägen 14 A
SE-114 31 STOCKHOLM

Genom att ta tillvara på material från bilar som katalysatorer, kablage, stommar och 
aluminium ser vi till att de kommer till användning igen. På så sätt sparar vi på 
jordens resurser. Bra både för miljö och ekonomi. Det är så vi på Lagagruppen 
tänker. Sunt och förnuftigt.

För ett hållbart samhälle.

Laga.se *Källa: ”Svenskar och hållbarhet”, Insight Intelligence AB

Nio av tio säger sig vara beredda att 
betala mer för hållbara produkter 
och tjänster.

”

*Tycker att hållbarhet
är viktigt

46%

*I stor utsträckning.

95% 90%

*I någon utsträckning.

Är beredda att betala mer för hållbara
produkter och tjänster.

Vi kontrollerar 
att din del passar 

ditt fordon.

Återbrukade reservdelar - 
för ett hållbart fordonsliv
Varje år tar Lagagruppens anslutna medlemmar emot 
cirka 70 000 bilar. Bilarna demonteras på ett tryggt och 
miljösäkert sätt enligt gällande EU-direktiv. De delar 
som går att återbruka plockas av bilen, kontrolleras och 
rengörs noga. Det som är kvar av bilen delas upp i olika 
material och återanvänds av råvaruindustrin. Det som 
inte går att återvinna går till deponi. Bilar som kommer 
in till våra bildemonteringar återvinns och återbrukas till 
95%. Vi siktar dock ännu högre.

Genom att välja återbrukade reservdelar minskar vi av-
fall, sparar på naturens resurser och reducerar koldioxid-
utsläpp från nyproduktion. Välj återbrukade reservdelar 
– för ett mer hållbart fordonsliv! 


