nordic car recycling

Studiebesok: Autocirc
Kungsara i framkant av
cirkular demontering

Batterier, producentansvar och ELV satter press — SBR vassar
stodet och gor utbildningsportalen tillganglig for alla 2026.
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LEDARE Verkstillande direktor

Vagen vidare 2026

Nar vi blickar tillbaka pa 2025 ser vi ett ar som varit bade utmanan-
de och larorikt — och som pamint oss om att vagen mot en hallbar
omstallning sallan ar rak, men anda nodvandig att vandra.

EGERINGENS SKROTNINGSPRE-
MIE hade kunnat bli nagot riktigt
bra — om man lyssnat pa branschen
fran borjan. I stdllet blev den ett
tydligt exempel pa hur viktigt det ar
att involvera dem som faktiskt arbetar i falt ndr
policy ska utformas. Trots att premien hdjdes
till 25 000 kronor nyttjades endast omkring 69
miljoner av de 500 miljoner som avsatts.

Forbundet fortsdtter att arbeta for en gene-
rell skrotningspremie, liknande Finlands infor
2026. Den finska modellen — med 2 500 euro for
utsldppsfria bilar och 2 000 euro for bilar med
utslapp under 140 g CO2/km - &r ett betydligt
mer genomtankt initiativ som faktiskt kan gora
skillnad.

An mer oroande &r situationen for landets
bildemonteringar. Antalet skrotade fordon
fortsdtter att minska och landar i ar pa omkring
110000 - en nedgang som sédtter enorm press pa
verksamheterna, sarskilt dem som enbart ar
beroende av materialintdkter.

Exporten minskar mer dn antalet skrotade
fordon, men tyvéarr har det &nnu inte gett ndgon
positiv effekt pd volymerna har hemma. Aven
detta understryker behovet av en generell
skrotningspremie likt den finska.

UNDER ARET HAR vi haft en lopande dialog
med Naturvardsverket om hur batteriférord-
ningen ska tolkas och tillampas. Tyvarr nar vi
inte hela vdgen. An giller 1 januari 2026 som
startpunkt for att producentansvarssystem ska
vara pa plats — men forse-
ningarna skapar ett vakuum
kring hur fordonsbatterier
ska hanteras. Risken for
ytterligare forseningar dar
overhdangande.

Situationen ljusnar inte i
Europa. Manga lander ligger
dannu langre efter dn Sverige i

ANDREAS FROSSBERG

VERKSTALLANDE DIREKTOR
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inforandet, och ndr EU nu signalerar att elektri-
fieringen kan bromsa in - med 6ppning for ben-
sin- och dieselbilar &ven efter 2035 — dr det rim-
ligt att fraga om batteriférordningen kom for
tidigt. Risken &r att den nu stjdlper snarare dn
hjédlper omstéllningen.

Via EGARA har vi haft dialog med EU-kom-
missionen under hela trilogen om nya ELV-for-
ordningen. Nér ni laser detta dr det sista motet
genomfort. Var forhoppning dr att vi landar i en
version som bade stdarker den cirkuldra ekono-
min och forutsdttningarna for var bransch, men
vi ser starka krafter som forsoker dra forord-
ningen at olika hall.

Aret har ocksd burit betydande framsteg.
Vart vidlbesokta halvarsmote i Vasteras blev
mer dn en ordinarie sammankomst - ett state-
ment om riktningen. Beslutet att fran 2026
inkludera utbildningsportalen i serviceavgiften
ar ett viktigt steg.

KUNSKAP SKA INTE vara ett privilegium — det
ska vara en sjalvklarhet. Nar alla medlemmar far
tillgang skapar vi mer likvardiga villkor och hojer
professionalism och trovérdighet i branschen.

2025 har lart oss att omstéllning dr komplext
och att regelverk ibland skrivs snabbare &n
verkligheten hinner med. Och att EU-processer
kraver talamod och uthallighet. Niar beslut och
forordningar inte speglar verkligheten blir det
upp till fordonsbranschen att fa virdekedjorna
att fungera — genom samarbete och dialog. Ing-
en loser detta pa egen hand. Det kréver att alla
- fran demonteringar till tillverkare, verkstd-
der, forsakringsbolag, myndigheter och
branschorganisationer — tar gemensamt ansvar
for omstéllningen.

Tack for ett intensivt ar. Vi ses pa andra sidan
nyaret — redo att fortsdtta forma framtidens
hallbara bilatervinning. Tillsammans.

God jul och gott nytt ar!
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NOTISER

ELV-forordningen in i trilog
- EP antar position

| september antog Europaparlamentet sin position
till den nya ELV-forordningen med 431-145 (76

EuRIC byter namn
- blir Recycling Europe

EuRIC (The European Recycling Industries’ Confederation) byter
namn till Recycling Europe. Namnbytet markerar en tydligare,
samlad rost for Europas atervinningsindustri i en tid av hardare
global konkurrens, ravaruoro och krav pa industrins klimatom-
stallning.

- Recycling Europe speglar utvecklingen mot en enad och fram-
atblickande rost for atervinnare i hela Europa. Uppdraget ar ofor-
andrat: att sakerstdlla att branschen erkanns och ges ratt forut-
sattningar som en nyckelpartner i byggandet av en cirkular och
robust europeisk ekonomi, sager Julia Ettinger, generalsekreterare.

Namnet signalerar bade kontinuitet och ambition: organisatio-
nen fortsatter att representera atervinnare i alla materialfléden
- fran metaller och plast till papper, textil och dack - och in-
tensifierar arbetet for battre genomslag i EU och internationellt.
Recycling Europe kommer fortsatt driva pa for regler som majlig-
gor: oppna marknader, investeringar i innovation och langsiktig
motstandskraft i europeisk industri.

nedlagda). Nasta steg ar trilogforhandlingar med
ministerradet och EU-kommissionen.

Forslaget syftar till att starka cirkular design och
Oka andelen atervunnet material i nya fordon. For
SBR-medlemmar kan det innebara tydligare ramar
for demontering och ateranvandning, mer stan-
dardiserade sparbarhets-/datakrav samt ett Okat
fokus pa kvalitetssdkrade floden - sarskilt kring
elfordonskomponenter och batterier. Tidsplanen
for slutlig text avgors i trilogen.

D Necycling
Europe

Rebaba’ oppnar CircularHub
pa Lidingo

KTH-startupen Rebaba har 6ppnat sin forsta CircularHub pa Li-
dingd - en anldggning dar batterimoduler fran elbilar byggs om
till stationara energilager for fastigheter, industri och laddin-
frastruktur. Hubben drivs i samarbete med Energibruket och ar
i produktion, med kommersiella leveranser som rullas ut i sam-
band med etableringen. Syftet &r att ge elbilsbatterier ett “andra
liv’ och déarmed sanka bade kostnader och klimatavtryck genom
cirkular energilagring. Energibruket stod 2023 foér over fem pro-
cent av ny svensk batterikapacitet, vilket ger en stark installa-
tionspartner i uppskalningen.

Rebaba grundades av Paula Runsten och Felix Kruse och har
vuxit fram i KTH:s innovationsmiljo, bland annat via KTH Inn-
ovation Launch. Bolaget har uppmarksammats i flera tavlingar,
déribland Arets Unga Idé 2024 och Startup 4 Climate 2024, vilket
gett bade kapital och synlighet for satsningen.

Systemen ar batteriagnostiska och kan byggas av flera modul-
typer; i dag kommer mycket av inflodet fran auktoriserade bilde-
monteringar. Malet ar att skala svensk produktion av moduldra
system - testade, kylda och 6vervakade - som kan kapa effekt-

| - | 4
toppar, stotta solcellsanlaggningar och starka lokal energiresi- B Paula Runsten och FeliXiKrtse, grundare av Rebabla,§
liens. Nar Lidingd-hubben ar i takt siktar Rebaba pa leveranser dppnar CifularHub for Eirkﬁlérenergnégring,
om cirka 5-10 MWh per ar. 3 = . =
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Autocirc slapper EV360
for cirkulara EV-floden

Autocirc lanserar EV360™, en koncernovergripande platt-
form for saker och kvalitetssakrad hantering av elfordon.
Enligt bolaget samlar EV360 standardiserade processer for
demontering, testning och forsaljning av dteranvandbara
originaldelar samt second-life-batterier for energilagring
eller ersattningsbruk i fordon. Karnan ar EV360 Protocol™,
ett detaljerat ramverk for klassning, sparbarhet och sakerhet
som nu tredjepartsvalideras. Autocirc uppger att plattformen
bygger pa erfarenheter fran den norska elbilsmarknaden och
ska skalas i Europa for att mota vaxande volymer av skadade
och uttjanta elbilar. Syftet ar att forlanga livslangden pa de-
lar och batterier, minska reparationskostnader och skapa ett
mer cirkulart flode genom hela vardekedjan.

BILD: AUTOCIRC

A

LKQ Europe och SYNETIQ bildar
europeiskt joint venture

LKQ Europe och SYNETIQ (ett IAA-bolag) har ingatt ett stra-
tegiskt joint venture — LKQ SYNETIQ - for att kombinera SY-
NETIQs demonterings- och aterbrukskompetens med LKQ:s
partskatalog, logistik och distributionsnat i Europa. Satsning-
en ar ett nyckelsteg i LKQ:s europeiska strategi for aterbru-
kade fordonsdelar och ska starka tillgang, kvalitet och spar-
barhet i skadereparationer - samtidigt som klimatavtrycket
minskar och framtida EU-krav (Fit for 55, ELV, batteri) mots.
Nyheten offentliggjordes 24 juni 2025.

v

LIKQ SYNETIQ

Olaglig bildemontering
avslojad - tre personer atalas

Polisen slog till mot en gard utanfor Gotene ef-
ter tips om nattliga aktiviteter. Inne i en ladu-
gard hittades storre mangder bildelar, motorer
och airbags som lagrats utan tillstand - ofta
med kvarvarande kemikalier. | anslutning fanns
containrar packade for export till Mellandstern.
Lansstyrelsen bedomer att en stor del av materi-
alet ska klassas som farligt avfall, och Tullverket
konstaterade bristande exportdokumentation
samt att vissa komponenter omfattas av export-
forbud.

Aklagaren menar att den otilldtna miljéverk-
samheten pagatt i flera ar och vacker atal mot
tre personer for otillaten miljoverksamhet. En av
dem atalas dven for otillaten avfallstransport.
De misstankta uppger att de trodde att verk-
samheten var laglig med hanvisning till tidigare
kontakter med myndigheter, men aklagaren be-
skriver hanteringen som systematisk och olag-
lig. (Uppgifter via Nya Lidkopings-Tidningen.)

Autocirc forvarvar Boras Bildemontering
- koncernen samlar nu 70 bolag.

Autocirc koper
Boras Bildemontering
- koncernen nar 70 bolag

Autocirc har forvarvat Boras Bildemontering AB,
ett av landets mest etablerade demonteringsfo-
retag. Med affaren omfattar Autocirc-koncernen
nu 70 bolag, vilket starker kapaciteten for ater-
bruk av delar och hantering av elbilar i Sverige.
Bolaget grundat 1934 blir en strategisk nod i
Vastsverige och markerar en “aterkomst till rot-
terna” - Autocircs resa startade i Boras 2019.
Affaren lyfts som ett steg i att mota vaxande
efterfragan pa cirkuldra reservdelar.
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Skarp

lyft i kompetens

HALVARSMOTE SBR:s halvarsmote och studiebesok

e
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- SBR viissar stodet -

Den 16 oktober genomfordes SBR:s halvarsmote pa Nybynas gard
utanfor Vasteras. Elfordonsbatterier och producentansvar var,
som ofta tidigare, de kanske tyngsta fragorna pa agendan.

ALVARSMOTET HOLLS PA

vackert beldgna Nybynas gard

med utsikt mot en Malarvik i

det hostsprakande landskapet.

SBR:s vd Andreas Frossberg

inledde tillsammans med Carina Hag-

strom Kihlberg, vd for Bilretur, moétet med

att bland annat prata om det som lange

praglat demonterarbranschens arbete:

Batteridirektivet och ELV-forordningen.

De nya regelverken kraver kompetensut-

veckling for okad konkurrenskraft, enligt
Andreas Frossberg.

— Det blir tuffare och tuffare att bedriva
verksamhet, och bland annat darfér kom-
mer tillgang till utbildningsportalen att
vara en del av serviceavgiften for nésta ar.
Det innebdr en nettovinst for medlemsfo-
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Av Johan Granath

retagen och en viktig investering i kompe-
tens for 6kad konkurrenskraft.

och trenden ar fortsatt vikande: I decem-

ber 2024 fanns 259 foretag i branschen,

Han ndmnde &ven nagra inkomna och under senvaren 2025 var siffran nere i
motioner, varav en handlar 236 foretag. Det dr enligt
om appen Panta bilen, som . e Andreas  Frossberg en
ska kunna underldtta for » Vl Vlll att nagot tilltagande nedgang.
privatpersoner att gora ritt kvarvarande Han konstaterade ocksa

nédr man vill skrota sin bil.
En annan handlar om att
forstarka forbundets arbe-
te med att synas i media.

— Dir jobbar vi pa att bli
mer synliga och har bland annat medver-
kat i TV4:s Nyhetsmorgon.

VID HALVARSMOTET BRUKAR FRAGAN
om antalet bildemonterarforetag dyka
upp. Det gjorde den dven pa Nybynas gard

medel anvands
smartare. «

att skrotningsstatistiken ar
vikande och att branschen
tappat 70 000-80 000 for-
don som kommer in for
skrotning sedan 2018.

—Det dr forstas en forlust for alla
demonterare, oavsett om man haller pa
med materialatervinning eller jobbar mer
mot forsdakringssidan.

Pa den positiva sidan kunde han dock
ndmna att exporten av fordon minskar,



daven om den fortfarande ar storre dn anta-
let avregistrerade bilar. Forbundet har for-
sokt ta fram statistik 6ver var de exporte-
rade fordonen tar vdgen men dér saknas
mojlighet att fa en samlad bild.

—Exporten dr fortfarande vildigt
omfattande, vilket forstas paverkar flode-
na av material och delar.

EN AV DE SENARE tva arens mest upp-
méirksammade fragor i branschen beror-
des ocksa: skrotningspremien.

— Premien dr inte lyckad men vi forsoker
nu paverka sa att det kan bli nagot bra av
de pengar som blir kvar nér testperioden
ar slut (sista oktober 2025, reds. anm.). Det
handlar sannolikt om dryga 400 miljoner
som dr kvar av den ursprungligt anslagna
halva miljarden.

Andreas Frossberg sade att en smartare
konstruktion av premien hade varit att,
som i Finland, strunta i villkor om kop av
elbil for att fa betalt for sitt skrotade fordon.

Aven Batteriférordningen, som ér i kraft
i 6vriga EU men géller i Sverige forst fran
och med den 1 januari, var uppe till diskus-
sion. Med den foljer bland annat nya regler
om producentansvar och att det ska finnas
en producentansvarsorganisation (PRO).

Har fordes ett resonemang om att vara
producentansvarsorganisation och slut-
satsen blev att detta dr en mycket stor
apparat: Det ar dyrt och krdavande pa olika
sétt, bland annat med mycket byrakrati.

ANDREAS FROSSBERG FORTSATTE med
att prata om hur vi i Sverige ska tolka EU:s
regelverk for begagnade elfordonsbatte-
rier. Fragan ligger hos Naturvardsverket
och tolkningen om huruvida batterierna
ska ses som avfall eller inte. Hittills ar
myndighetens tolkning att batterierna dr
avfall, vilket riskerar att doda den svenska
marknaden for begagnade elfordonsbatte-
rier innan den fatt en chans att uppsta.

— I Norge gor man en helt annan tolk-
ning, ddr dr batterier inte avfall vilket
innebdr att bildemonterarna kommer i
besittning av dem. Skulle fordonsbatteriet
sedan sdljas for att anvédndas i ett energi-
lager dr det den nya aktdren som tar over
producentansvaret.

Andreas Frossberg fortsatte:

— Varfor skapa ett avfallsflode som inte
behdvs? Demonterarna ska ha rollen att
bedoma statusen pa batterierna. Hittills
har Naturvardsverket inte lyssnat, men jag
tror att de kommer att gora det.

STUDIEBESOK

Autocirc Kungsara
| framkant

Dag tva av vart halvarsmote agnades at ett uppskattat
studiebesok hos Autocirc Kungsara Bildemontering. Strax
under 50 deltagare tog del av en rundvisning ledd av vd

Patrik Wall, som gav en gedigen inblick i hur anlaggningen
arbetar i framkant av svensk bilatervinning.

Av Andreas Frossberg

UTOCIRC KUNGSARA AR en

modern och vilorganiserad

verksamhet dir bade effekti-

vitet och hallbarhetsfokus

praglar varje del av proces-

sen. Under besoket fick vi se hur foretaget

arbetar med allt fran mottagning och

demontering till lagerhallning och forsélj-

ning av begagnade delar — ett cirkuldrt

flode som bidrar till bade minskat klima-
tavtryck och battre resurshushallning.

Det kylslagna oktobervédret gjorde sig

pamint under dagen, men det kompense-

rades mer dn vl av viardskapet. Efter rund-

Begagnade originaldelar
forlanger bilars livscykel.
Rundvisning med vd Patrik
Wall pa Autocirc Kungsara.

AL

-y 1

"

visningen bjods vi pa hemlagade hambur-
gare, och bade maten och séllskapet bidrog
till att vdrma upp en annars kall formid-
dag. Staimningen var god, samtalen manga
och erfarenhetsutbytet viardefullt.

Besoket blev dirmed en fin avslutning
pahalvarsmotet — en kombination av kun-
skap, praktik och kollegial gemenskap. Det
var tydligt att Autocirc Kungsara inte bara
foljer utvecklingen utan ocksa aktivt dri-
ver den framat.

Ett stort tack till Patrik Wall och teamet
for ett varmt mottagande och en inspire-
rande avslutning pa vart halvarsmote.
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HALVARSMOTE Naturvardsverket och Mobility Sweden

NATURVARDSVERKET OCH FORETUR:

Vagen mot samsyn
och sakrare floden

Henrik Sandstrom fran Naturvardsverket och Anna Henstedt fran Mobility Sweden
pratade om tillsyn respektive batterier och producentansvar.
Bada var med pa lank under halvarsmotet.

Henrik Sandstrom, Naturvardsverket:

nationell tillsynsvagledning 2026-2029.
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Anna Henstedt, FoRetur/Mobility Sweden:
producentansvar/PRO for elfordonsbatterier.

Av Johan Granath

ENRIK SANDSTROM AR
handldaggare pa Avfalls- och
kemikalieenheten vid Natur-
vardsverket och redogjorde
for arbetet med den nationella
tillsynsstrategin enligt miljobalken. I den
kommande strategiperioden 2026-2029 édr
ett fokusomrade tillsyn av avfallshante-
ring hos bildemonterare.

- Det handlar om att ta fram ett vigled-
ningsmaterial som ska vara fardigt till 2027.
Darefter ska det kommuniceras till tillsyns-
myndigheterna och de ska i sin tur genom-
fora tillsyn, sade han. I arbetet med att ta
fram detta material kommer Naturvards-
verket att efterfraga bildemonteringsbran-
schens erfarenheter och kunskaper.

- VI KOMMER ATT vianda oss till er, efter-
som ni kan mycket om detta och for att fa
er version av hur tillsynen
bedrivs och fungerar. Ni
har mycket att bidra med.

Henrik Sandstrom kon-
staterade att tillsynen inom
omradet &r eftersatt och att
ett stort problem éar illegala
demonterare och skrotar,
dértillsyn ar viktig men dar
dven brottsbekdmpande myndigheter bor
agera med kraft.

- Vivet att det finns illegal skrotnings-
verksamhet, men Naturvardsverket har
inget mandat att géra nagot at det annat
dn att vigleda - vilket dr frustrerande. Det
ar tillsyns- och brottsbekdmpande myn-
digheter som har mandat att agera.

» Vi kommer

att lyssna in

branschens
erfarenheter. «

Fran publiken kom fragan om hur tillsy-
nen kan bli mer enhetlig. I dag upplever
manga demonterare att den varierar bero-
ende pa vilken kommun verksamheten
finns i.

— Genom att samla in information fran
alla involverade aktorer och myndigheter
kan vi ta fram en tillsynsvédgledning som
bidrar till att verksamheten blir mer
enhetlig, effektiv och rattssiker.
Malet dr samsyn i hela landet. r

BILRETURS VD CARINA e
HAGSTROM KIHLBERG und- 3
rade hur Naturvardsverket

tankerifragan om var auktori-
sationen av bildemonterare ska
utfirdas. I dag ligger den uppgiften
hos ldnsstyrelserna, medan kommunerna
ansvarar for tillsynen.

- Det dr inte vart upp-
drag att ha asikter om det.
Jag kédnner till er onskan
om att flytta tillsynen fran
kommunniva till lanssty-
relseniva. Men min upp-
fattning ar att bra verk-
samhet handlar om kompe-
tens och resurser, och det
finns ingen garanti for att tillsynen blir
battre hos ldnsstyrelserna.

Han fick ocksa frdgan om sanktions-
mojligheter for till exempel illegal bilde-
montering. Dar anser han att det behovs
straffskdrpningar och att polisen lutar sig
for mycket mot tillsynsmyndigheterna.

- Cirka 80 procent av atalsanmalning-



MINGEL

”Jag hoppas att Naturvardsver-

arna kommer fran tillsynsmyndigheterna, ¥
X F- % ket kommer gora samma tolk-

och den spaning som bedrivs av polismyn-
digheten dr begridnsad. Polisen maste
kunna gora mycket mer, men vi behover
ocksa en battre tillsyn.

ning av batteriférordningen som
. de norska myndigheterna gjort”,
B | sade Eric Andreasson som bland
annat testar och tommer bat-
te-rier. Han jobbar pa Autocirc
Karlstads Bildemontering AB.

e

ANNA HENSTEDT AR VD for Mobility
Swedens dotterbolag FoRetur, som ska
syssla med atervinning/ateranvandning
av elfordonsbatterier. Hon pratade bland
annat om producentansvaret.

— FoRetur har ansokt om att bli produ-
centansvarsorganisation, sa kallad PRO,
for kategorin elfordonsbatterier. Vi hopp-
as kunna vara klara i december i ar, alltsa i
god tid infor att det nya regelverket borjar
galla vid arsskiftet.

FoRetur har redan paborjat en upp-
handlingsprocess for insamlingsaktorer
for elfordonsbatterier. Dessa kommer att
ha underleverantorer, varav flera sanno-
likt blir bildemonterare, enligt Anna Hen-
stedt.

- Dar forvintar vi oss att ha signaturer
paskrivna och att allt ska vararedo till ars-
skiftet.

Carina Hagstrom Kihlberg undrade om
det kommer att finnas flera PRO:er och om
Bilretur har en roll i FoReturs verksamhet.

- Det kan sdkert finnas andra som vill
hantera samma batterikategorier som

= | s |
"Den storsta utmaningen
just nu ar nog vad vi ska
gora med batterierna. Har
finns mycket intressant att
hora om elbilar, batterier
och om framtiden”, sade
Sadeer Jameel fran Hedin
Recycled i Halmstad.

Utstallaren Elemet recycling AB, "
som finns i Stockholm och Malmp, ~Det ar bra att

traffa vara kunder
och prata lite” sade
John Stambeck och
Adis Zukanovic fran
Wallmek i Kungalv
AB, som tillhanda-
haller utrustning for
bland annat tdomning
och dranering av
vatskor i fordon. Det
kan handla om allt
fran motorolja till
spolarvatska.

representerades av bland andra
Petras Nauseda och Asta Lab-
zentyte. Foretaget handlar bland
annat med katalysatorer och var
med pa halvarsmotet for andra
gangen "Det ar ett ndje att vara
med, sade Petras Nau-seda.

SPiasT ERSAITHN
SJR NATALYSATORER

———

Kat Group Sweden AB
finns i Upplands Vasby och
handlar med katalysatorer
men dven partikel-filter.
Vi har varit med pa flera
halvarsmoten och tycker
att det ar bade kul och vik-
tigt att traffa vara kunder”,

FoRetur, men konkurrens dr bra. Bilretur Johan Malmgren och Magnus Harle

ar ett jatteproffsigt gdng som vi vill ha
med oss, sade Anna Henstedt.

ANDREAS FROSSBERG FRAGADE
vad det betyder att Sverige
(Naturvardsverket) tolkar
batteriforordningen annor-
lunda dn grannlandet Norge,
som ser fordonsbatterier som

en resurs — inte avfall. Anna
Henstedt svarade att FoRetur stallt
ungefdr den fragan till myndigheten.

- Saldnge det saknas tydligt svar skapar
det en osdkerhet som gor att vi tvingas
formera ett samarbete utan att ha hela
bilden klar for oss.

Andreas Frossberg menade dnda att det
finns skal att se pa situationen med tillfor-
sikt.

- Naturvardsverket maste ha beredskap
for att detta inte blir perfekt fran start och
kunna dndra standpunkt om laget kraver
det.

sade Arian Nawroli och
Davit Gyumshudyan.

Patrik Olander fran
utstallaren Olanders
Recycling Tools AB
som bland annat
har maskiner som
klipper genom rejal
stalplat. "Bildtervin-
narna ar vara kunder
och det ar viktigt
och intressant att
traffa manga av
dem har”, sade han.

fran Rackstad Bil&Delar AB. "Jag

ar ny i branschen och har for att

se och lara”, sade Magnus. "Jag har

jobbat i branschen sedan 2005 och
vill se vad som hander och vad som
ar aktuellt”, sade Johan.

J| Jannice Leek fran
\ 4l Atracco AB, som sysslar
¥ med demontering och
§| forsaljning av reserv-
delar, var pa SBR:s
halvarsmote for att fa
koll pa vad som hander
d med ELV-direktiv och
batteriforordningen.
Men ocksa for att knyta
kontakter med kollegor.

Niklas Hagg fran
Haggs Bilde-
montering AB i
Ornskéldsvik var
pa plats i Vaster-
as for att halla sig
uppdaterad om
vad som hander
och for att traffa
branschkollegor.

"X Utstdllaren Nemax Miljohantering, som
W'EY sysslar med bland annat sakerhetsrad-
givning, utrust-ning och utbildning for
farligt avfall, representerades av Daniel
Aberg och André Nordin. Vi dr nog har
for kanske femte gangen”, sade de.



HALVARSMOTE Nexam och Cling Systems

Johan Andersson, Cling Systems, Stig Tedfeldt, Nexam,
talar om aterbruk och nya batteritekniker. forelaser om transportsakerhet for elfordonsbatterier.

NEMAX OCH CLING SYSTEMS

Snabb batteriutveckling
- kan bli ett
sakerhetsproblem

Att transportera skadade elfordonsbatterier kan vara farligt och omges darfor av ett
omfattande regelverk. Samtidigt kan den nya batteriforordningen vara fransprungen
av utvecklingen redan innan den hunnit borja galla.

Av Johan Granath
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M DESSA TVA besliktade
amnen pratade Stig Tedfeldt
fran Nemax och Johan
Andersson fran Cling Sys-
tems under SBR:s halvars-
mote utanfor Visteras. Stig Tedfeldt arbe-
tar med transportsidkerhet och betonade
att vi maste vara forsiktiga i hela hante-
ringsprocessen for elfordonsbatterier.

—Iettvanligt litiumjonbatteri finns mer
energi dn i en handgranat, sa vi pratar om
stora krafter och didrmed risker, sade Stig
Tedfeldt.

Den stora risken med litiumjonbatterier,
som dr den vanligaste batteritypen i elfor-
don, dr brander som kan bli langvariga och
na mycket hoga temperaturer. Ett bekym-
mer i sammanhanget dr att flera brand-
slackartyper kan forvirra brinderna, till
exempel kolsyreslackare. For effektiv
slickning av batteribrdander kravs i stdllet
sarskild sldackutrustning, ibland kallad
litiumslackare, enligt Stig Tedfeldt.

Ett av de storsta problemen med batteri-
brander ar den stora varmeutvecklingen.

- Enligt rdddningstjansten kravs det vid
en vanlig bilbrand runt 1,5 kubikmeter
vatten, medan enbrandien elbil kan kréva
15 kubikmeter. Det dr temperaturen som
ar den stora boven.

ELFORDONSBATTERIER RAKNAS SOM
farligt gods, och personal som hanterar
dem ska ha utbildning
enligt  ADR-S-foreskrif-
terna. Det géller till exem-

» I ett litium-

batterier som far rott ljus ska enligt regel-
verket forpackas enligt sarskilda krav
infor transport.

— Varje skadat batteri ska till exempel
vara individuellt paketerat i en inner-
och en ytterférpackning, dér innerfor-
packningen dessutom ska omges av ett
svarbrannbart, icke-elektriskt ledande

och viarmeisolerande
material.
JOHAN ANDERSSON

FRAN CLING SYSTEMS,
som bland annat koper
och séljer elfordonsbat-
terier, talade om den
snabba utvecklingen pa
batteriomradet. Han
konstaterade att batteri-
forordningen redan ar féraldrad.

— Forordningen dr bra, men verklighe-
ten ror sig snabbare dn lagstiftningen. Till
exempel har det visat sig att elfordonsbat-
terier inte alls tappar sin kapacitet sa
snabbt som tidigare antagits, sade Johan
Andersson.

Teknikutvecklingen gar dessutom
mycket snabbt inom omradet, och det som
nyligen omtalades som nidsta generations
batterier dr redan har: litiumjarnfosfat-
batterier (LFP-batterier), som i dag, enligt
Andersson, utgor 50 procent av den globa-
la marknaden. For fem ar sedan var siffran
5 procent.

—Detbetyderatt 50 pro-
cent av batterierna som

pel chaufforer och perso- . e kommer till er om tre ar ar
nal som packar batterier lonbatterl av helt annat slag dn de ni
ft?r tralI:sport. Utbildc—1 finns mer higills har hantekritl. ;

ningen ska vara anpassa o e . en stora skillnaden
till  arbetsuppgifterna. energl dIl 1 €11 mellan de batterier som
Alla verksamheter som ar hittills varit vanliga,
involverade i transport, handgranat- « NMC-batterier*, och de

lastning, lossning eller
overlamnande av farligt gods ska ocksa ha
en sidkerhetsradgivare. Den personen ska
vara registrerad hos MSB (Myndigheten
for samhéllsskydd och beredskap).
Litiumbatterier ska enligt Stig Tedfeldt
testas infor transport och far da antingen
rott, gult eller gront ljus. Vid osédkerhet
blir det gult, vilket betyder att ett test
maste genomforas med hjilp av specialut-
rustning. Testet avgor om batteriet kan
transporteras pa normalt sdtt. Gront ljus
betyder att batteriet ar helt, vilket medger
en enklare forpackning. Skadade litium-

nya LFP, ar att NMC
innehaller dyra metaller och har en fung-
erande atervinningsmarknad. LFP-bat-
terier, daremot, innehaller jarn och fos-
fat och &ar svara att atervinna. Darfor ar
det viktigt — ja, nodvandigt — att LFP:er-
na far ett andra liv, menar Johan Anders-
son.

HAN BERATTADE AVEN OM natriumjon-
batterier, som enligt honom ar billiga att
producera, sdkra och dessutom kan laddas
ur till noll utan att ta skada. De ska dven
fungera bra i kyla. Sadana batterier

» LFP star
redan for
50% globalt
— det andrar
spelplanen. «

anvinds redan av den kinesiska elbilstill-
verkaren BYD.

- Salangt jag vet finns ingen beskriven
aterbruksmetod, och batteritypen namns
inte ens i batteriférordningen. Troligen
vet ni heller inte hur ni ska identifiera ett
sadant batteri.

Aven den teknik som kallas solid state
och som bedoms komma ut
pa marknaden 2027-2028
berordes. Solid state-bat-
terier saknar flytande elek-
trolyt och ldcker darfor
inte. De har hogre energi-
tathet, ldangre livslangd
och kan inte brinna pa
samma sdtt som dagens
elfordonsbatterier.

Att batteriférordningen
redan kan anses foraldrad i férhallande till
flera nya batteritekniker far flera konse-
kvenser, enligt Johan Andersson.

- Forordningen vilar pa antagandet att
elfordonsbatterier har en forutsagbar livs-
langd. Men i sjdlva verket vet vi ganska lite
om livsldngden. Batteriatervinningsindu-
strin har rdknat med en livstid pa kanske
8-10 ar. Men om livslangden blir 10-15 ar,
eller mer, kommer volymerna in fem ar
senare med hélften sa stor arlig 6kning.

En konsekvens av detta dr att batterier
fran krockskadade elfordon troligen blir
viktigare. Det 6kar kraven pa att demonte-
ringsbranschen kan beddma batteriers
status.

EN ANNAN SAK AR virdet 6ver tid, menar
Johan Andersson.

— En Tesla fran 2015 med 88 procent bat-
terikapacitet kvar dr inte snart slut. Den
har kanske tio ar till. Sa vad ar den vérd -
som reservdel, som second life, som ett
ndstan nytt batteri i en gammal bil? Hir
saknas en riktig prissdttningsmodell.

Han avslutade med att sdga att regelverk
som batteriférordningen — med ambiticsa
mal - dr bra, men att de maste vara flexibla
och mojliga att dndra i takt med utveck-
lingen.

— Det gar snabbt. Ar 2031 maste batteri-
producenterna visa att de anvander ater-
vunnet material. Samtidigt ar det forstas
en forlust for alla om funktionsdugliga
batterier sldangs.

*NMC stdr for nickel, manganese and cobalt.
Pdq svenska: nickel, mangan och kobolt.
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HALVARSMOTE Annelie Pompe

"Vaga v

Upp pa varldens hogsta berg - eller ner, djupare under ytan
an nagon annan varit utan tuber. Det har varken varit en-
kelt eller utan fara for det egna livet och halsan, men enligt
aventyraren Annelie Pompe ar det sa man nar sina mal.

Av Johan Granath

EDAN SOM TIOARING hade

hon bestamt sig: Annelie

Pompe skulle bestiga Mount

Everest. Det aterkommer vi till.

— Det dr en alder nér vi inte

har lart oss vad som dr svart och mojligt.

Ju dldre vi blir, desto mer osdkra och desto

mindre sugna pa att utforska, inleder
Annelie Pompe.

Hon dr klddd i enkel rutig skjorta, svarta

jeans och sneakers — inte uppenbart eki-

perad av nagon sponsor — och ger ett
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avslappnat intryck, trots att manga nog
skulle betrakta henne som en adrena-
linjunkie.

Annelie Pompe upptéckte tidigt att hon
trivdes under vatten. Som relativt ung
utbildade hon sig ocksa till dykinstruktor
och jobbade en period som instruktor i
Thailand.

- Nagonstans vid den hér tiden sag jag
Det stora bld, en Hollywoodproduktion om
den franske fridykaren Jacques Mayol, och
blev vildigt tagen och inspirerad.

axa i motvind® £

Hon hade vid den hér tiden paborjat en
IT-utbildning i Sverige, men uppmuntra-
des av sin dykande pappa att skolka for att
i stillet dyka med honom. Far och dotter
tavlade i djupdykning och att halla andan.
Fadernvann, men Annelie Pompe ldrde sig
att det dr fullt mgojligt att pressa sig hart.

— Alla kan ldra sig halla andan tre-fyra
minuter. Tank bara inte att det inte gar!

IT-UTBILDNINGEN VISADE SIG vara fel,
och hon borjade i stdllet plugga idrotts-
psykologi. Samtidigt fortsatte hon med
fridykning men hade svart att ra pa sin
pappa. Déarfor borjade hon googla fridyk-
ningskurser och hittade en kurs med den
nagot negativa instruktoren Sebastian,
som blev hennes foljeslagare — och kanske
drivkraft.

- Nar jag sade att jag skulle bli bast i
virlden, sa han: “Nej! Du klarar inte ens




det svenska rekordet i fridykning”, vilket
var 70 meter (vérldsrekordet 90 meter).
Sebastian var och &r realist — vilket ocksa
behovs.

For att utvecklas inom sin passion 1ldm-
nade Annelie Pompe Sverige for fridyk-
ningsparadiset Blue Hole pa den egyptiska
Roda havskusten. Dér larde hon sig att
tdnkanytt — och att jaget starks avatt vaga
ta sig an utmaningar tillsammans med
andra.

- Fridykning bygger helt pa tillit till
andra. Tydlighet dr ocksa enormt viktig.

HON DELTOG SNART iett VM i fridykning
och kom ner till 71 meter, men atervande
hem till Sverige och Gullmarsfjorden. I det
betydligt svalare Vistkustvattnet var hon
med om en traumatisk upplevelse. Hennes
pappa hade konstruerat en anordning som
gjorde det mojligt att fa syre fore uppstig-
ning under ett dyk.

— Maskinen fastnade. Jag var pa 95
meters djup och det var tva minuter till
ytan. Tack vare mental traning kunde jag
ta mig uppat.

Men med tio meter kvar till ytan svim-
made Annelie Pompe. Hon plockades upp
av overvakande dykare och kvicknade
strax till.

Efter upplevelsen i Gullmarsfjorden
upplevde hon obehag kring dykning.

— Hjarnan dr ju konstruerad for att skyd-
da oss, och jag fick en tydlig kidnsla av att
jag aldrig ville fridyka igen.

SA HON AKTE till Nepal i stdllet. Dar
stotte hon ihop med en buddhistmunk
som uppmanade henne att lugna ner sig.
En tio dagar 1ang tyst retreat i kloster
larde Annelie Pompe om hennes “monkey
mind” - tjattrande apor —
och attistallet lyssna pa de
lugna aporna i sin hjarna.
Dérefter atervidnde hon till
Blue Hole och hade nu
bestamt sig for att sla
virldsrekordet i fridyk-
ning.

— Jag hade lart mig att
undvika stress och att bara
gora mitt basta hdr och nu.

Vid VM i Sharm el-Sheikh
slog hon vérldsrekord med
126 meter.

- Genom att utmana mig sjilv hade jag
kommit 6ver mina begrdnsningar. Det gav
mig ett lugn som ledde till bittre beslut.

MINGEL

Caroline Arvidsson, Vimmer-

by Bildemontering AB: "Jag ar
har for att traffa kollegor men
dven for att hora hur forbundet
tanker kring det som hander pa
lagstiftningsniva och hur vara
verk-samheter paverkas av det.”

Christer Eriksson, Bendt
Bil AB, Tycker att det ar
viktigt att veta vad som

Jens Peder Martensson, Lycksele
W Bildemontering AB: "Jag vill hora
¥ om alla branschnyheter och triffa

hander i branschen. Men
det handlar ocksa om
att halla kontakten med
kollegor, menar han.

kollegor. Det dr intressant att hora
hur andra har det och hur de arbetar
med olika fram-tidsfragor.”

Patrik Ostlund, Adalens
Bildemontering AB: "Jag ar
arbetsledare och da maste jag
vara uppdaterad pa vad som
hander kring batterier och sa-
dant. Sedan ar det viktigt att

» Genom att

utmana mig

sjalv kom jag
over mina
begrians-
ningar. «

Ingrid Berg, Berg & Strom
System AB: "Jag jobbar med
ett affarssystem som manga
bildemonteringar anvander.
Det ar viktigt att vara har och
fa ett ansikte pa dem som jag
ofta pratar i telefon med.”

Samtidigt papekar hon att det &r viktigt
att fa gora fel.

- Nér jag foreldste for ett foretag en
ganghorde jagvd:nsdga: “We have to do at
least one tjdnstefel per
vecka.” Det ar viktigt — utan
misstag lar man sig inget.

ANNELIE POMPE INLEDER
redogorelsen om bestig-
ningen av Mount Everest
med att berdtta om en
sherpa som blev en person-
lig vdn. Hon beskriver
honom som en glddjespri-
dare med attityden att allt ar
mojligt — och som en viktig
del i hennes lyckade forsok att na toppen.
Toppattacken, som skedde fran nordsidan
med syrgas i minus 50 grader, var mycket
pafrestande: “ett steg och sedan vila”.

vara har av sociala skal ocksa.”

VO

Fredrik A Eriksson, Beg.
Bildelar i Kolback AB:
"Det ar viktigt att traffa
likasinnade och se vad
som hander i branschen,
till exempel med batteri-
forordningen. Sedan bru-
kar det ju vara en trevlig
tillstallning ocksa.”

Efter timmar av kldttring nadde de slutli-
gen toppen. Hon visar bilder pa en lycklig
samling manniskor pa “vérldens tak” och
berittar att de flesta olyckorna i samband
med toppbestigning sker pa vigen ner.

- En otrolig och 6dmjuk upplevelse.
Man &r sa liten och stannar bara en kort
stund, eftersom det dr brattom att komma
ner innan morker och dnnu virre kyla.
Samtidigt maste man ta det véldigt forsik-
tigt, eftersom 80 procent av olyckorna
intraffar pa vagen ner.

Men nedstigningen gick bra, och hon
har fortsatt att klattra uppfor hoga berg.

Covidaren stéllde dock till det for bade
bergskldattring och forelasningar, men
Annelie Pompe utnyttjade tiden till att ta
ett helikoptercertifikat.

- Jag sag det som nagot positivt och fick
ldra mig nagot nytt. Nu har jag 6ver 400
flygtimmar.
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PORTRATT Henrik Idermark

HENRIK IDERMARK NY MRF-VD:

"Vi ar en organisation
for hallbar mobilitet”

RF:S UPPDRAG AR, med
Henrik Idermarks egna
ord, inte helt enkelt att
kortfattat beskriva. Men
han konstaterar att organi-
sationen dr ett branschforbund for bland

Sedan den 1 augusti ar Henrik Idermark ny vd
for MRF (Motorbranschens riksforbund).
- SBR ar en av organisationerna som star oss nara
och som vi har ett forhallandevis stort samarbete

mEd, Sag er han. andra bilhandlare, skade- och serviceverk-

stdder samt aktorer inom tungtrafiken —

Av Johan Granath med uppdrag att vara till nytta for med-
lemsforetagen.
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Nyttan kan till exempel handla om
varudeklarationer for bilhandlare och
tidsstudier for skadeverkstdders tidsbe-
doémningar av reparatio-
ner. Aven juridisk radgiv-

» Vi ar en

Sjalv har han arbetat inom MRF i olika
roller sedan 2017 — bland annat som ansva-
rig for branschanpassade IT-system och
som verkstadsansvarig. Dessutom har han
dgnat mycket tid at sdkerhetsfragor och
branschstandarder for elfordon och elfor-
donsbatterier.

— Jag har vil varit pa det mesta, vilket
nog dr en bra ingang for att klara rollen
som MRF-vd.

Vigen till MRF var mojligen lite krokig
via studier pa KTH, som ledde till ett jobb
och delédgarskap i en verksamhet som ana-
lyserade kapitalforvaltning. Pa ett eller
annat sdtt kom Henrik Idermark att
genomfora en analys pa MRF. Eftersom
han sedan barnsben hyser ett stort intres-
se for bilar och teknik lag det nira till
hands att faktiskt jobba for forbundet.

- Jag har alltid varit intresserad av bilar
och teknik. Till exempel konstruerar jag
uppvarmningssystem for bostadshus pa
fritiden. Men bilar dr det jag brinner mest
for.

ATTJOBBA MED DET breda spektrumet av
fordonsfragor som MRF hanterar dr val-
digt stimulerande, menar han. Forkla-
ringen ligger, enligt Henrik Idermark, i att
fordonsbranschen med tillhorande under-
branscher dr i standig och
snabb  forandring. Det

ning liksom utbildning handlar bade om teknisk

ingar i tjansteutbudet. s s utveckling — till exempel

— Vi uttrycker det nume- Organlsatlon elektrifieringen av for-
[XJ o

ra som att vi dr en organisa- for hallbal‘ donsflottan — och om kon-

tion for hallbar mobilitet pa ov o sumentkrav som &dndras

vég. Det innebédr ocksa att mObllltet kontinuerligt av samhalls-

vi till exempel ar remissin-
stans och driver ett antal
branschstandarder tillsam-
mans med andra branschorganisationer.

DET NORMALA MEDLEMSFORETAGET
existerar egentligen inte, enligt Henrik
Idermark. Bland MRF:s medlemmar finns
allt fran enmansforetag med egen lackverk-
stad till stora koncerner med bade bilfor-
sdljning samt skade- och serviceverkstéader.

pa vig. «

utveckling och nya genera-
tioner bilkdpare.

- Vi utvecklar nu strate-
gierinom bilforsdljning, ddr vi bland annat
tittar pa vad som kan 6ka konsumenternas
trygghet. MRF har en stark roll och posi-
tion dér, och vi har precis sldppt tva nya
varudeklarationer for fordon.

Andra omraden som dr viktiga framat -
och som upptar en del av hans tid — ar

standardiseringen for sdkert arbete med
elfordon, liksom utvecklingen av tidsstu-
dier for skadereglerarbranschen. Tidsstu-
dierna undersoker hur lang tid olika repa-
rationsmoment tar, och underlagen
anviands sedan for att skapa standardise-
rade tider for kalkylering och planering av
reparationsarbeten.

— Det dr en jatteviktig - ja, till och med
en Overlevnadsfraga — for skadeverksta-
derna.

ENLIGT HENRIK IDERMARK ir de stora
framtidsfrdgorna — pa bade kortare och
langre sikt — elektrifiering och sjalvko-
rande fordon. Inom det senare omradet,
menar han, har vi ofta trott att saker ska ga
fortare dn de faktiskt gor. Ndr det sedan
drojer tror vi att inget kommer att hinda.

— Samtidigt maste vi inse att det hander.
Forr eller senare kommer sjalvkorande for-
don. Vad innebar det for var bransch? Sto-
ra forandringar. Till exempel ny teknik
som utvecklas mycket snabbt och som
kommer att skapa nya behov och stédlla nya
kompetenskrav.

Bade elektrifieringen och automatise-
ringen kan komma att stélla stora krav pa
omskolning av personal och, overlag,
betydande utbildningsbehov, tror han.

— Det dr ett jattestort teknikskifte som
Okar komplexiteten i fordonsbranschen —
med en rad avancerade stodsystem som
dessutom kan vara uppkopplade.

Henrik Idermark uppskattar samarbetet
med SBR och Andreas Frossberg. Samarbe-
tet handlar just nu mycket om skadade
elfordon - till exempel hur dessa ska for-
varas i vintan pa atgird (sa kallade karan-
tanplatser). Det handlar 4ven om standar-
diseringsarbete kring hanteringen av
elfordon inom ramen for SIS (Svenska
institutet for standarder).

— Vi driver, och kommer att driva, ett
antal projekt tillsammans - exempelvis
om karantédnplatser men ocksa kring
informationsdverforing. Vi har ett bra
samarbete - ett av MRF:s viktigaste.
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KRONIKA Stena Recycling

Ett ar av forandringar
— och en framtid vi
formar tillsammans

2025 har praglats av nya regelverk som annu inte fullt ut landat i praktiken.
Infor 2026 ser vi bade risker och stora mojligheter — om vi bygger fungerande
system tillsammans.

026 STAR FOR dorren, och vi pa Stena Recycling vill
summera ett ar som har varit bade utmanande och span-
nande. Som partner till bildemonterare och bilproducen-
ter har vi foljt utvecklingen pa lagstiftningsomradet med
stort intresse — och ibland med viss frustration.

BATTERIFORORDNINGEN - EN START SOM DROJDE

Den 18 augusti borjade de allmanna tillimpningarna i den nya
batteriforordningen gilla. Men i praktiken har
fordndringen uteblivit. Naturvardsverket hade
dnnu inte 6ppnat systemet for ansékningar fran
producenter och producentansvarsorganisatio-
ner, och i slutet av november finns fortfarande
inga godkanda system for bilbatterier — vare sig
elbils-, start- eller smabatterier. Ambitionen ar
att detta ska vara klart till 1 januari 2026, men branschen behover
mer &n ambitioner.

For oss som arbetar med atervinning &dr detta en kritisk fraga. Vi
ser dagligen hur viktigt det dr att skapa fungerande system for
ateranvdndning av batterier. Elbilsbatterier &r fortfarande dyra,
och utan en struktur for dteranvdndning riskerar vi att bilar och
batterier skrotas i fortid. Har finns en enorm potential — bade for
second life-16sningar och for ateranvdndning i
bil. Vi dr redo att bidra med var kompetens for
att gora detta mojligt.

ELV-FORORDNINGEN - NASTA STORA STEG

Den andra stora nyheten dr den kommande
ELV-forordningen, som med stor sannolikhet
blir klar under forsta kvartalet 2026. Precis som

JONAS GUSTAFSSON
BRANSCHANSVARIG ELV
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» Branschen
behover mer an
ambitioner. «

batteriforordningen kommer den att inforas stegvis, men redan
nu vet vi att kraven pa ateranviandning och materialatervinning
kommer att skdrpas rejilt. Plast ar ett sdrskilt fokusomrade, och
for att nd malen krédvs industriella processer for atervinning -
nagot vi pa Stenaredan analyserar tillsammans med vara partners
i Bilretur och med producenter. Utmaningen? Efterfragan pa ater-
vunnen plast fran bilar ar fortfarande 1ag, vilket riskerar att skapa
kostnadstryck om inte marknaden férdandras.

SPANING FOR 2026: FRAN REGELVERK
TILL GEMENSAM AFFARSUTVECKLING
2026 blir aret da vi tillsammans gar fran regel-
verk till verklighet. Nar systemen for batterifor-
ordningen &r pa plats tror vi att en marknad for
ateranvidndning och second life-16sningar kan
blilangsiktig. Vi tror att de aktorer som vagar investera i samarbe-
ten kommer att ligga steget fore.

I samma anda som Hakan Samuelsson, vd for Volvo Cars,
uttryckt tydligt:

“Industrin kommer att vara elektrisk — det finns ingen dtervindo.”
[placera.se]

Samtidigt kommer ELV-forordningen att driva innovation. Pla-
statervinning dr inte langre en sidofraga — det ar en strategisk fra-
ga for hela viardekedjan. Vi ser redan nu behovet av att bygga indu-
striella I6sningar som kombinerar floden fran bildemonterare och
verkstdder med avancerad atervinningsteknik. Det dr en utma-
ning, men ocksa en mojlighet att skapa nya affarsmodeller och
stdrka branschens hallbarhet.
Kort sagt: 2026 dr aret da vi tillsammans formar framtiden.



Utslitna dack
och falgar?

Vi erbjuder en kostnadseffektiv och

miljésmart hantering av dina kompletta hjul.

Na oss pa miljohantering.com eller 0322 - 833 95.

- Vi kdper och atervinner dina
metaller, batterier, skrothilar*
och katalysatorer. Din kompletta
atervinnare helt enkelt.

VARMT VALKOMMEN ATT KONTAKTA 0SS
FOR PRISER OCH MER INFORMATION:

Sara Olsson (Vasternorrland): )
076-127 62 64, sara.olsson@kuusakoski.com

Olov Safstrom: (Vasterbotten):

070-372 96 72, olov.safstrom@kuusakoski.com
Torbjorn Eriksson (Norrbotten):

070-600 04 15, lulea@kuusakoski.com

Mattias Blomberg (Norrbotten):

070-624 28 02, mattias.blomberg@kuusakoski.com

*Vara anlaggningar i Vetlanda, Timra, Umed, Lycksele, Skellefted,
Luled, Gallivare och Kiruna képer garna hela skrotbilar.

www.kuusakoski.com - 020-566 566

e Medid

Féto: Sune Grabbeg, Sei

KUUSAKOSKI

RECYCLING
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KRONIKA Mobility Sweden

Glom inte att forbereda

materialredovisningen
for 2025

Infor 2026 forandras producentansvaret for batterier. Men rapporteringen for 2025
foljer nuvarande ordning, och det ar hog tid att borja forbereda materialredovisningen.

U AR DET brada dagar infor ar 2026. S& mycket dr pa
gang inom producentansvaren, forst ut ar batteri-
forordningens delar om utokat producentansvar.
Infor insamlingen av uttjdnta batterier 2026 maste
alla producenter av batterier vilja hur deras batte-
rier ska samlas in. I skrivande stund finns dnnu
inga godkdnda insamlingssystem, varken kollek-
tiva i form av producentansvarsorganisationer
eller individuella. Naturvardsverket dr den instans
som har pa sig att ga igenom ansokningar och
utfirda godkdnnande. Om det dr nagon som mot
formodan missat vad som giller, ga in pa Natur-
vardsverkets hemsida och 1ds mer om detta. Men
nér det giller rapporteringen for de batterier som
samlats in under 2025, sa ar det “business as usual”, dvs att dessa
ska redovisas sa som batterier redovisats hittills till Naturvards-
verket och de befintliga mottagarna i materialredovisningssys-
temet giller.

OCH ATT GORA MATERIALREDOVISNINGEN for 2025 &r snart
aktuellt. Som bildemonterare gor du som tidigare ar, din rapporte-
ring lamnas senast fredag 28 februari till materialredovisning.se.
For till exempel medlemmar i BilRetur skdter Stena Recycling rap-
portering av det material som ldmnats till dem,
men glom inte bort att rapportera in material
som ldmnats till andra mottagare. Se till att rap-
portera alla kategorier du hanterar. Ingen rap-
port fran bildemonterarna efter 28 februari kom-
mer att godtas. Sa vinta inte med din rapporte-
ring till sista dagen, radet dr att gora rapporte-
ringen sa snart som mojligt efter arsskiftet.

ANNA HENSTEDT

MILJOANSVARIG
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» Ingen
rapport efter
28 februari
kommer att
godtas. «

Bilatervinnare ska dessutom sidnda in uppgifterna till kommu-
nen dar verksamheten bedrivs. I materialredovisningssystemet
finns mojlighet att maila 6ver resultatet till sin miljdinspektor pa
kommunen.

BILATERVINNARE SKA REDOVISA vilket material
som skickats till vilken mottagare. Bilatervinnaren
soker i systemet efter "godkdnda mottagare”, och
kan ldagga till mottagaren i listan 6ver "mina motta-
gare”. Ndr du har en ny mottagare som du vill skicka
material till, och som inte finns i listan, fyll i en
”begdran om mottagare eller ny materialkategori”.
Da kommer nimnda mottagare att fa ett mail pa den
e-post som angivits i ansokan.

Glom inte att paminna mottagaren om att den behover
kontakta Mobility Sweden for att kunna bli godkind. Detta
ar viktigt, for detta gors inte med automatik. Denna procedur
kan ta lite tid, sa vianta inte med att paAminna mottagaren. Mobi-
lity Sweden behover en hel del underlag fran mottagaren. En
oversikt over vilken information som kridvs av mottagaren finns
pa materialredovisning.se, under “Informationsmaterial”. Mot-
tagaren behover sedan ocksa i systemet ange hur denne bearbe-
tar materialet, i procent materialatervinning, procent energi-
atervinning och procent deponi, for respektive materialkategori.

PROCESSEN ATT FA en ny mottagare godkédnd kan ta lite tid, sa
anmal eventuell ny mottagare sa snart som mojligt.

De inrapporterade uppgifterna sammanstills av Mobility
Sweden, som lamnar dem till Naturvardsverket, som rapporterar
vidare till EU-kommissionen.

Vid fragor, maila mig pa anna.henstedt@mobilitysweden.se



' I _ .. = e i 75 &r av utveckling ger resultat.
Cirkularitet + = _;

& Eklunds miljosmarta demontering

OCh hé”barhet | ' i | ger begagnade bildelar fortsatt liv.

" Vi ar en ledande aterbrukare med kunder

I a"a delar‘ i hela Sverige. 2022 levererade vi 45000

reservdelar. Du kan bli en del av det!

Las mer och ta kontakt pa eklunds.se

SMART VAL FOR DIG OCH MILJON

Begagnade delar till tunga fordon )

Begagnade reservdelar till tunga fordon ar ndgot av var
specialitet. Hos oss ska du hitta ratt reservdel till ratt pris, med
garanti. Med 6ver 170 000 kvalitetskontrollerade reservdelar i
lager ar vi ett smart val for alla.

www.adalens.se « Karossvagen 1, Kramfors - 0612-124 20

Dar du ser
kasserat ser
vi varderat

P4 Skrotfrag borjar vi med slutet och =
forvandlar ditt uttjanta material till 1
en vardefull resurs. Det blir en bra_",_,;::_ SEREL
affar for alla nar vi samarbetar och y
hittar |6sningar tillsammans.

Skrotfrag -

Atervinner for framtiden Aluminium
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KRONIKA Svenska Fordonsbranschen

Nar vi mots pa riktigt

Automassan ar mer an en plats for nyheter och produkter — den ar en chans att
stanna upp, moétas och tanka tillsammans. | januari samlas vi i Goteborg for att dela
erfarenheter, fa nya perspektiv och rusta oss for det som vantar i branschen.

| LEVER | EN TID dar mycket gar snabbt och smi-
digt. Information skickas direkt, beslut tas i realtid,
och det mesta vibehover finns bara nagra klick bort.
Det ar effektivt och ofta nddviandigt.
Men det personliga motet har nagot
som tekniken inte kan ersétta. Nér vi ses pa riktigt
ser vi ocksd mer. Vi hor tonfallet, ldgger mérke till
detaljer, testar losningar och stdller foljdfragor.

- verkstéder, grossister, leverantorer, utbildare, tunga fordon och

MC. Man ser vad som ror sig och vad som diskuteras. En idé i mon-

tern bredvid kan vdacka nagot ovéntat. En kort presentation ger en
ny vinkel pa ett gammalt problem. Ofta dr det just i
motet som saker borjar ta form.

» Det person-
liga motet

PA AUTOMASSAN FAR DU ocksd mojlighet att
lyssna pa forelasningar som faktiskt gor skillnad.

Och ibland upptacker vi nagot vi inte visste att vi hal‘ négot Korta pass med tydligt innehall - inget tidskrd-
letade efter. . vande, men virt varenda minut. Det handlar om

Den 14-17 januari 2026 samlas vi i Goteborg for som teknlken sadant som redan paverkar vardagen: elsikerhet, Al
Automdssan. For oss i eftermarknaden ar det en inte kan som verktyg, cybersidkerhet, lagerhantering, plane-

chans att kliva ur vardagens snabba vixlingar och fa
tid till det som ofta skjuts upp — att lyssna in, prata
fardigt och dela erfarenheter. Ofta &r det just da
man ser nagot nytt, eller ser pa det gamla med nya 6gon. Det ar
nagot som vi och utstdllarna tror pa i alla fall. For massan ar full-
bokad och utstéllare som vill vara med star pa véntelista.

EN VIKTIG NYHET I AR dr satsningen pa Prova pd branschen. Det
ar ett initiativ for att valkomna fler in i var varld
— studenter, yrkesvdxlare och andra som é&r
nyfikna pa vad fordonsbranschen kan vara. De
far handledning pa plats, prova verkliga moment
och hitta vdgar vidare mot utbildning eller
arbete. Vi hoppas att fler upptidcker vad vi andra
redan vet — att det har dr en bransch att vixai.
Pa massgolvet finns hela ekosystemet samlat

LARS BERGMARK
VD
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ersatta. «

ring, hallbarhetsfragor och nya regelverk. Vi har
valt @mnen med omsorg och lagt tonvikten pa det
praktiska, nagot att bara med sig hem.

DU KOMMER BLAND ANNAT att kunna lyssna pa SBR:s VD,
Andreas Frossberg, som kommer att berdtta mer om garantier pa
begagnade delar och hur svenska Naturvardsverket valt att tolka
Batteriforordningen.

Jag tror att det finns nagot pa médssan som beror dig som ldser
detta — att hitta en ny leverantor, trdffa nya kunder, fa idéer och
inte minst ldra dig nagot.

For mig personligen handlar Automéssan om just det: att lyssna
ochvaranyfiken. Pa andra, pa nya lgsningar — och pa vad det inne-
bér for det vi sjalva gor.

Vi ses i Goteborg och till dess vill jag 6nska alla en God Jul och
Gott Nytt Ar!



Ateranvindning av begagnade
bildelar, for att hallbart och
cirkulart samhalle.

Hitta dina begagnade bildelar hos vara medlemmar
som alla ar miljo- och kvalitetscertifierade!

Hamtning & atervinning |
av bilar i hela Sverige
— bilretur.se

Bilatervinning

Begagnade bil- och husvagnsdelar
Stor sortering - Markesdemontering

www.autodemontering.se
Ommavéagen 9 275 33 Sjébo 0416-51 13 70

_ VI ATERVINNER DEM

( X J
Certifierad

1SO 9001

IS0 14001 BILDEMONTERING
0652-56 50 00

EIQiandersS)  MOBILT LYFTBORD |

- FOR HV-BATTERIER

A i

e Max hdjd: 2000mm

e Minimumhdjd: 800mm

e Max vikt: 1400kg

¢ Plattformsdimensioner: 1540 x 750mm

o Ovrigt: Specialtillverkad flexibel plattform
Europatillverkat med senaste CE-standard.

patrik@olanders.nu ¢ 0733-14 19 43 « www.olanders.nu

OREBRO
tracco Orebro har ett av
veriges storta urval av -
begagnade reservdelar till . \
bra pris.|

Var Passion fér miljéfragan driver oss pa
och brett kunnande sakerstaller f daglig basis, och som del av nordens

Genom trimmade arbetsfléden

stdrsta bildemonteringskedja spelar
vart arbete stor roll for branschens
atervinningsmaskineri.

vi att vara verkstéder och
partners kan leverera hég
kvalitet med anpassade garantier

Stortorp 560 1 705 95 Orebro | +46 19-670 12 00 | Info.orebro@atracco.se

30RG AUTOMOTIVE REMAN

j =

SALJ DINA STOMMAR TILL OSS

Om du har stommar som ar hogst 10 ar gamla kan du salja
dem till oss! Kontakta Mike Schwarm och ta reda pa hur du
kan bli leverantor till BORG Automotive.

+45 3179 39 99
msch@borgautomotive.com

2= Soderberg
A &Partners

Vi ar SBRs samarbetspartner och erbjuder
medlemsforetagen marknadens basta forsakringsskydd

Gruppférsakring @

Motorfordonsférsakring Sjukvardsférsékring

Foretagsforsakring

Kontakta oss nér det géller era férsakringar ae

» "."_'-::-—-

B

Tel: 026-615100 7 i P
E-post: fredrik.stahlberg@soderbergpartners.se”
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KRONIKK Norge

Hoyenergibatterier i Norge
etter batteriforordningen

Heyenergibatterier er nekkelen til bade verdiskaping og risiko i den sirkulaere
bilekonomien. Etter innarbeidelsen av batteriforordningen star Norge i et
veiskille der ansvar, sikkerhet og betaling ma pa plass raskt.

NORGE SKAL ALLE ELBILER, pa
samme mate som fossilbiler, leveres
hos de etablerte bildemonteringsbe-
driftene. Her skal batteriene gjen-
nomga en kontroll for a avklare om
batteriet har gjenbrukseffekt og om det er
uskadet. I tilfelle batteriet far gronn sta-
tus, kan det gjenbrukes i tilsvarende bil
eller til annet formal, for eksempel i en bat-
teribank. Dersom batteriet gjenbrukes i
tilsvarende bil, fortsetter produsentansva-
ret som for. Dersom det benyttes til annet
bruk, har det oppstatt en uklarhet om
hvem som far produsentansvaret: bilde-
monteringsbedriften eller den som omgjor
batteriet til annet bruk. Innledningsvis
varen 2025 var bilprodu-
sentene, NBR og Miljgdi-
rektoratet (MD) enige
om tolkningen av batte-
riforordningen. Produ-
sentansvaret ble lagt pa
den som omgjorde pro-

duktet til annet formal.

I forbindelse med utkastet til ELV-direk-
tivet som kom fra EU i juli i ar, ble tolk-
ningen noe uklar. Dette fordi bilen og bat-
teriet etter ELV-direktivet

fra forsikringsbiler. Slike r@de batterier
er ikke lov a videreselge fra verken for-
sikringsselskap eller privatpersoner. Det

er returselskapet Autore-

er avfall i det gyeblikket » St t tur som skal bekoste
den kommer til en atus transportutgiftene  ved
bildemonteringsbedrift avklaring fgr slike leveringer av

og blir vrakmeldt. MD,
NBR og Bilimportgrene vil
forsgke a fa etablert en
ordning som omfatter en
statusavklaring pa batte-
riet for bilen vrakmeldes og erkleres som
avfall. En slik lgsning vil bli vinn-vinn for
alle parter: bildemonteringsbedriftene,
miljget, produsentene av energibanker og
bilprodusentene. MD og NBR arbeider med
enlgsning.

ELV-BILER

ELV-biler med utbrukt batteri skal leve-
res til sluttbehandler. Skadde (rede) bat-
terier skal leveres direkte til sluttbe-
handler. Dette gjelder ogsa rgde batterier

vrakmelding er
avgjorende. «

ELV-batterier og skadde
ELV-batterier fra for-
sikringsbiler, jf. batteri-
forordningens  bestem-
melser.

BILBRANSJENS NYETABLERTE
BATTERIRETURSELSKAP AUTORETUR
BATTERYRECYCLING (ABR,EID AV
BILIMPORT@RENE) BLE FORELOPIG
GODKJENT AV MYNDIGHETENE | NORGE
HOSTEN 2025

ABR har hatt en anbudsrunde med sluttbe-
handlerselskapene som har etablert seg i
Norge, Hydrovolt og Stena. ABR har inn-
gatt avtale med begge sluttbehandlersel-
skapene, en sakalt dobbel avtale. Neste

JAN MOLBERG
GENERALSEKRET/AR NORSKE BILRESSURSER NBR
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steg i prosessen er at den enkelte bilim-
portgr velger hvilket sluttbehandlersel-
skap de vil benytte. Dette medforer at bil-
demonteringsbedriftene ma sende batte-
riet til den sluttbehandleren som er valgt.
Dette vil variere fra bilmerke til bilmerke,
noe som oppleves som en noksa tungvint
ordning sett fra bildemonteringsbedrifte-
nes stasted.

Det er ogsa andre selskaper som vil bli
returselskap for hgyenergibatterier i Nor-
ge. Norsirk AS, Norges stgrste retursel-
skap, har allerede samme godkjenning
som ABR. Itillegg har Batteriretur signali-
sert at de vil etablere tilsvarende godkjen-
ning for hgyenergibatterier.

HVORDAN SKAL BILDEMONTERINGS-
SELSKAPENE FA DEKKET ARBEIDET
MED HANDTERING AV ELBILER | FREM-
TIDEN?

Autoretur skal gjennomfgre en material-
stromsanalyse og derigjennom finne ut
hvilke positive verdier som befinner seg i

elbiler kontra fossilbiler. Planen var at
denne analysen skulle starte hgsten 2025,
men pa grunn av at det kommer inn for fa
ELV-elbiler, blir dette arbeidet forsinket,
trolig ferdig til arsskiftet 2026-2027.
(Konsulentselskapet som skal gjennom-
fore analysen ma ha ca. 250 biler i
undersgkelsen for 4 fa et sikkert resultat.)
Nar materialstrgmsanalysen er ferdig, er
planen at Autoretur skal forhandle nye
avtaler med hovedoperatgrene. I mellom-
tiden vil Autoretur samle inn batterier
som kommer inn gjennom innsamlings-
aksjoner. Den fgrste innsamlingsaksjo-
nen gar frem til 1. januar 2026. NBR deltar
ikke i denne aksjonen da det oppstod
uenighet omkring demonteringskostna-
dene. Autoretur ville ikke betale de reelle
demonteringskostnadene. Dette kan fgre
til at flere NBR-bedrifter vil vegre seg for
a ta imot elbilbatterier. De har kort og
godt ikke gkonomi til & utfere dette gra-
tisarbeidet i perioden frem til nye avtaler
er pa plass.

Det haster derfor med a fa pa plass nye
avtaler mellom Autoretur og hovedope-
ratgrene. I de neste fem-seks arene antar
man at det vil komme inn rundt 30-40
tusen ELV-elbiler i Norge.

NYTT SYSTEM BLIR veldig viktig. Det blir
viktig at man lykkes med ny finansierings-
ordning, altsa nye avtaler etter at materi-
alstremsanalysen er ferdig. Videre ma
man finne baerekraftige ordninger for inn-
levering av utbrukte batterier i tiden for
nye avtaler er pa plass. I tillegg vil tolk-
ningen rundt gjenbruk av ELV-batterier
som har resteffekt bli viktig. Hvis bilde-
monteringsbedriften far det nye produ-
sentansvaret, vil disse batteriene ikke bli
gjenbrukt, men sendt direkte til gjenvin-
ning.

Norge er ngdt til & lykkes pa dette omra-
det, davi har brukt 620 mrd. NOK pa a sub-
sidiere elbiler siden 2012, og fortsatt bru-
ker rundt 35 mrd. NOK per ar pa subsidie-
ring av elbiler.
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RAGN A SELLS

Autopart AS
TIf +47 52 76 66 50
E-post san@rsautopart.no

autceirc

Dstfold Bildemontering

storste
bruktdel

www.obd.no
Bjornstadmyra 5, 1712 Gralum « TIf: 69 12 72 22 « salg@obd.no
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MEDLEMSFORDELER
FOR NBR MEDLEMMER

« Kurstilbud og fagfora: Tilgang til kurs, arsmeter, fagkonferanser
og meteplasser med siste nytt fra bransjen.

« Bransjeinformasjon og stette: Jevnlig info fra styret og sekretaria-
tet — samt bistand i vanskelige saker.

« Juridisk radgivning: Tilgang pa advokat via NBR og NHO-avtale
(krever medlemskap i Norsk Industri).

« Presseklipp og nettilgang: Daglige bransjenyheter, samt tilgang
til medlemssider og relevant informasjon.

« Retur og kontrollstette: Veiledning fer kontroll fra Statsforvalte-
ren og stette i avtaler med hovedoperaterene.

« Annonsering og eksponering: Gratis annonsering pa NBR-plattfor-
mer ved salg av utstyr.

« NBR bildeler.no / Bruktdel.no: Tilgang til database for brukte
deler og synlighet i markedet.

« Rabattavtaler pa utstyr og tjenester: Med bl.a. Wurth, Veng, Bema,
SM Produkter, Tidsbanken, Olanders, Elektropartner, Ahlsells og
Hallgruppen.

« Samarbeid med gjenvinningsaktarer: Avtaler med BUS, Oland AS
og DGM pa miljesanering, transport og sikkerhet.

« Emballasje og pressing: Fordeler hos T EMBALLAGE og Emtunga
AB pa emballasje og bilpressing.

« Helse og HMS: Bedriftshelsetjeneste via Avonova og gunstige
avtaler via SMB Tjenester.

« Fordelsprogram gjennom SMB Tjenester: Store rabatter pa hotell,
reise, drivstoff, forbruksvarer, leiebil og mobiltelefoni (Unifon).

Mere opplysninger om disse avtalene far dere ved a klikke
pa samarbeidspartenes logoer pa var nettside. Linker til de
forskjellige samarbeidspartnere vil da vises.

Interesse i medlemskap i NBF, Norges Biloppsamleres forening.
www.biloppsamlerne.com Ring 22522943 eller 90803509
e-post:jan.molberg@biloppsamlerne.com.

lf’.\ Norske Bilressurser




ELEMET

RECYCLING

VI KOPER IN OCH ATERVINNER:
« Kretskort (PCB)
 Katalysatorer [ Partikelfilter
» Koppar
* Aluminium

VI ERBJUDER:
« Kostnadsfri materialbedémning
« Kostnadsfri transport i hela Sverige*
» Snabba och sakra utbetalningar
» Professionell och effektiv service

KONTAKTA OSS
IDAG!

Vi hjalper dig att
gora en snabb,
Ionsam och hallbar
affar!

08-93 2000
info@elemet.se

www.elemet.se

| ® a a L n s
1\ *Galler vissa material och volymer enligt Sverenskommelse

God Jul |

onskar

SVENSK BILATERVINNING AB

Tel. 019-45 06 90
Fax. 019-45 06 92

kommande
generationer!

WA WALTERS Alingsas

BILDELAR b||de|ar

Nilgatan 3, 441 38 Alingsas
Tel. 0322-105 27

WWW.WALTERSBIL.SE
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Nya & Begagnade Bildeilar

OHED - T4 22 00 HUDIKSVALL O70-218 23 062

Tel. 033-23 00 50
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INSIDE EGARA

EGARA meeting statements

Three speakers and one clear message: the transition to a circular
ELV system will demand both smarter technology and sharper rules.
EGARA’s Fall meeting in Brussels made that painfully clear”

GARAHELD ITS FALL meeting in Brussels on 13 Novem-
ber. Jaco Huisman from the EC ELV team unfortunately
had to decline, as he was occupied with the trilogues.
Despite Jaco’s absence, the meeting had a very full
agenda and several other guests delivered very interes-
ting speeches. The formal part of the meeting went quickly, mea-
ning we are up to date as an association and ready
for 2026. This also allowed extra time for discus-
sions on topics that are highly relevant today.

THE FIRST SPEAKER WAS Willy Tomboy, an inde-
pendent expert on batteries and PROs, who provi-
ded extensive information about rescue sheets
and emergency information. While the IDIS sys-
tem lacks uniformity, rescue sheets are standardized and high-
light important information on the location of critical parts such
as high-voltage cables, Li-ion batteries (including auxiliary batte-
ries), fuel lines, etc. His other topic was about EPR (extended pro-
ducer responsibility) and PROs (producer responsibility organisa-
tions). The current ELV Directive and the proposed regulation
describe EPR, which can be handled either by individual OEMs or
by collective PROs. The European PROs participate in a voluntary
platform where they discuss and share topics and viewpoints and
keep each other up to date. One of the issues this group advocates
is that financial responsibilities should be clarified much more
clearly in the new Proposal for an ELV Regulation — something
the cartel case has made very apparent. The group also calls for
proper treatment of ELVs only at ATFs and protection against ille-
gal operators, which is a major concern for EGARA as well.

THE NEXT SPEAKER WAS Ali Abdellatif from Denso. Denso has
its own approach to material dismantling before
shredding an ELV. They use a line of robotic
arms that recognize a vehicle, dismantle it into
so-called modules, and then separate these into
different material fractions. AI enables the
robots to cut and extract materials increasingly
efficiently. For now, this technology is very
expensive and not yet very fast, but in the (near)

HENK JAN NIX
GENERAL SECRETARY
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» Rescue sheets
save time —
and lives — in
the workshop. «

future it may become more affordable and much faster. Denso is
considering offering this technique as a regional service to ATFs,
or possibly installing lines at larger ATFs. This pre-shredding tech-
nique appears to result in greater volumes of purer, cleaner materi-
als than post-shredding processes.

THE LAST SPEAKER WAS George Christofilopou-
los, an EGARA member from Greece, who spoke
about the storage of Li-ion batteries. George has
become the first certified ATF in Greece (and pos-
sibly in Europe) that can officially store used trac-
tion batteries. He customized sea containers and
equipped them with pressure-relief valves, sprink-
ler installations, and sensors. What is unique is
that he managed to develop software that turns sensor readings
into usable information and warnings, helping to prevent batteries
from catching fire and enabling preventive submersion when
needed. Another strong feature of this solution is that while it is
not free, it is also not prohibitively expensive like some ready-to-
use solutions already on the market. This makes the installation
effective, relatively easy to implement, and affordable.

OTHER TOPICS INCLUDED the VR (Vehicle Regulation) in gene-
ral, the BR (Battery Regulation), the cartel, EPR, trilogues, parts
sales, and several details that make a difference when running a
circular company. To emphasize these important issues, it was
decided that EGARA would publish statements describing these
items and the interests of ATFs, and make them available online.
These statements can be used nationally or in cooperation with
other stakeholders to inform the EC, MEPs, and anyone else who is
interested or needs to be informed. Statements about PROs, parts
sales, illegal operators, the cartel, compensation, ELV storage
duration, and some technical details can be found on the EGARA
website: www.egara.eu

Despite the extended agenda, the interesting presentations, and
the vivid discussions, all topics were covered within the planned
time. At the end of the day, the chairman thanked everyone for
their contributions and wished all a safe trip home. EGARA’s Spring
meeting is planned for 4 June in Denmark.



FOR FRAMTIDEN!

Vi dteranvander for att sdkra en

hallbar framtid for vara barn!
allbar framtid for vara barn WALTERS

7 BILDELAR

WALTERSBIL.SE
Skogstorp 402 | 311 91 Falkénberg | 03465/ 45 S0 mwaltersbil se
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— Hurva Bildemontering

galwin.se Vitarhand om
Nu ven till: Er Slutkérda bll

Skoo karoq : Auktoriserad

Audi Q3,04 -

Ford S-Max - www.hurvabildemontering.se

Fogeor 3008 ] Mejerivigen 10, 291 94 Eslév - 0413-310 01
Tesla Model S

Laga hallbart
med LagaPRO

Sok bland 6 miljoner
aterbrukade reservdelar

Sok och filtrera sokningen

Allt fler far upp 6gonen fér vinsterna som finns i dterbruk. Minskad pa" flera olika satt
miljépaverkan och ofta lagre kostnad jamfért med nyproducerade
produkter gor aterbruk allt mer attraktivt for konsumenter. i
Fa fler nojda kunder och
Genom att anvanda LagaPRO far du som verkstad majligheten att H

kunna erbjuda dina kunder ett mer hallbart och prisvart alternativ en renare framtid

for att fa sina fordon lagade.

| LagaPRO kan du enkelt soka efter aterbrukade reservdelar fran

bildemonterare 6ver hela Sverige. Du kan ocksa valja att soka
lokalt om du hellre 6nskar det. Och du, det ar superenkelt att

komma igang! Bara registrera din verkstad pa www.lagapro.se och
satt igdng och sok delar.

LagaPRO, laga for framtiden.
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Vi visar vagen for
atervunna originaldelar.

LKQ Atracco dr en ledande aktér i Norden inom demontering och férsdljning av
dtervunna originaldelar. Med hég kvalitet, full sparbarhet och smart logistik far
vi hdllbarhet och I6nsamhet att ga hand i hand. Lds mer pd lkqatracco.com.

LKQ
ATRACCO N&sta generations bildelar

BILDELS| AGR

LIDKOPING — TROLLHATTAN

0510-170 66 0520- 47 26 25 WWW.BILDELSLAGER.SE

| Vi koper kafalysatorer snabbt,
smidigt och till ratt pris!
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Vill du oka din

forsaljning?

Fenix ar ett komplett branschanpassat affarssystem som o6kar din férsaljning och
dessutom ger dig 100% koll pa ditt lager. Fenix tacker in hela bildemonterarens behov
- fran det att ett fordon tas emot till att reservdelen ska levereras till slutkund.

Z

fenix

Online

Full kontroll pa inkommande
fordon, fran transport till
ordning och reda pa garden.

Plockning

Smarta plocksedlar, finns
aven digitalt. Enkelt hanterat
med handskanner.

Onlineforsaljning

Realtidsynkronisering med
laga.se och bildelsbasen.se.
Du styr hela processen fran
Fenix i realtid och vad som
ska publiceras.

Total information pa

demonteringskortet om
varje fordon och smarta
demonteringsunderlag.

Fenomenal fotografering
av delar och enkel lagring
och lagerhantering med
handskanner.

Overskadlig forsaljnings-
bild, bra sokmajlighet,
flertalet betalsatt och
integrerat kassasystem.

e J e I

Full koll pa att ratt del
packas sakerstalls genom
digital process.

Obegransat med fraktsatt
och frakttyper, integrerad
med nShift.

Du har full koll pa returerna
genom var returhantering.

= S B8

Fran forfragan till godkand
offert! Helt automatiserat
och 6kar din forséljning

Unika mojligheter genom
att ldgga upp synkpartners,
alliera dig med kollegor och
sélj varandras lagerférda
delar.

Skapa egna rapporter och
statistikunderlag eller
anvand fardiga mallar fran
systemet.

Las mer pa bosab.se

Berg & Strom

System AB



» Posttidning B

AVSANDARE:

SBR, Sveriges Bilatervinnares Riksforbund

Karlavdagen 14 A
SE-114 31 STOCKHOLM

Vi kontrollerar
att din del passar
ditt fordon.

Aterbrukade reservdelar -
for ett hallbart fordonsliv

Varje ar tar Lagagruppens anslutna medlemmar emot
cirka 70 000 bilar. Bilarna demonteras pa ett tryggt och
miljosakert satt enligt gallande EU-direktiv. De delar
som gar att aterbruka plockas av bilen, kontrolleras och
rengors noga. Det som ar kvar av bilen delas upp i olika
material och ateranvands av ravaruindustrin. Det som
inte gar att &tervinna gar till deponi. Bilar som kommer
in till vara bildemonteringar atervinns och aterbrukas till
95%. Vi siktar dock annu hogre.

Genom att vélja dterbrukade reservdelar minskar vi av-
fall, sparar pa naturens resurser och reducerar koldioxid-
utslapp frén nyproduktion. Valj aterbrukade reservdelar
- for ett mer hallbart fordonsliv!



