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Dar du ser
kasserat ser

vl varderat

P& Skrotfrag borjar vi med slutet och
foérvandlar ditt uttjanta material till
en vardefull resurs. Det blir en bra
affar for alla nar vi samarbetar och
hittar [6sningar tillsammans. Las mer
om vart erbjudande pa skrotfrag.se

Vi tar hand om
Er slutkorda bil

Auktoriserad

www.hurvabildemontering.se
Mejerivagen 10, 291 94 Eslov «0413-310 01
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KRONIKA Svenska Fordonsbranschen

Friheten pa fyra hjul

| diskussionen om framtidens transporter star bilen ofta i skottlinjen.
Men for manga manniskor ar den inte ett problem - utan en forutsattning
for frihet och vardagsliv.

DEBATTEN OM FRAMTIDENS transporter later det ibland
som om den privata bilen dr ett problem som ska fasas ut.

Den beskrivs som en symbol for utslapp, trangsel och ohall- lorad.

bara vanor. Och visst finns det utmaningar kopplade till
bilismen. Men mitt i alla klimatmal och politiska styrmedel

riskerar vi att glomma en avgorande aspekt: for
manga méanniskor dr den egna bilen sjdlva defini-
tionen av frihet.

Frihet att ta sig till jobbet utan att anpassa hela
livet efter en tidtabell. Frihet att bo ddar man trivs,
dven om tunnelbanan inte gar runt hornet. Frihet
att hdlsa pa familj och vinner utan att planera resan
veckor i forvag.

I STORSTADER MED vil utbyggd kollektivtrafik
kan bilen upplevas som ett val. P4 mindre orter ar

bilen ofta en forutsiattning. For den som pendlar
flera mil, arbetar obekvama tider eller kombine-
1 rar jobbet med att hdmta och limna barn ar
bilen inte en lyx — den ar ett verktyg for att fa

vardagen att fungera.

LARS BERGMARK
VD
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Det handlar ocksa om trygghet. Att kunna
sdtta sig i sin egen bil sent pa kvéllen och kora
raka vidgen hem, utan byten och vintetider.

» For manga
manniskor ar
den egna
bilen sjalva
definitionen
av frihet. «

For dldre manniskor och personer med funktionsnedsittning
innebdr bilen en sjalvstandighet som annars riskerar att ga for-

Samtidigt méarks en vidxande ton i debatten dar den som vill
behalla sin bil antyds sta i vagen for utvecklingen. Men utveckling

behdver inte betyda begrdansning. Den kan lika gér-
na handla om att gora bilen renare, smartare och
mer hallbar — utan att ta ifran ménniskor deras
rorelsefrihet.

FRIHET AR INTE en abstrakt idé. Den mérks i moj-
ligheten att spontant dka och bada en sommarkvill,
att tacka ja till ett jobb i grannkommunen eller att
hjdlpa en vin med kort varsel. Den finns i kdnslan
av att sjdlv styra over sin tid.

Sjalvklart maste vi ta ansvar for klimatet och

tdnka nytt kring hur vi reser. Men losningen kan inte vara att for-
ma ett samhdlle dar alla forutsatts leva likadant. Sverige — och
manga andra lander — &r storre dn sina innerstader.

Den egna bilen dr for manga en férutsattning for arbete, relatio-
ner och livskvalitet. Att virna mojligheten att 4ga och anvianda bil
handlar darfor inte bara om transporter.

Det handlar om att bevara friheten samtidigt som vi genomfor
en omstéllning som ocksa fungerar for hushallens ekonomi.



Stortorp 560 1705 95 Orebro
019-670 12 00
Infoorebro@atraccose

LKQ ATRACCO

Ha@mtning & atervinning ‘
av bilar i hela Sverige
— bilretur.se

- VI ATERVINNER DEM

( X -
Certifierad “ na G s

0 oo BILDEMONTERING
0652-56 50 00

www.haggs.se

2= Soderberg
A &Partners

Vi &r SBRs samarbetspartner och erbjuder
medlemsfoéretagen marknadens basta forsakringsskydd

Gruppfoérsakring ﬂ

Foretagsforsakring

Motorfordonsférsakring Sjukvardsférsékring E
I
Kontakta oss nér det galler era férsakringar _ She ‘\i‘
E ’..- i \:_ s L \.‘L i
Tel: 026-615100 S L N

E-post: fredrik.stahlberg@soderbergpartners.se ' "
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ELEMET

RECYCLING

VI KOPER IN OCH ATERVINNER:

» Kretskort (PCB)
 Katalysatorer [ Partikelfilter
e Koppar

e Aluminium

VI ERBJUDER:
e Kostnadsfri materialbedéomning
o Kostnadsfri transport i hela Sverige*
* Snabba och sdkra utbetalningar
» Professionell och effektiv service

KONTAKTA OSS
IDAG!

Vi hjalper dig att
gora en snabb,
lonsam och hallbar
affar!

08-9320 00
info@elemet.se

www.elemet.se

\ *Galler vissa material och volymer enligt Gverenskommelse
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Forbrenningsmotoren
far et forlenget liv

REMTIDEN ER FORTSATT elek-
triske biler, men bade i Europa og
USA gir politikerne forbren-
ningsmotoren
et forlenget liv.
Bakgrunnen for at
man i USA har valgt a
utsette krav om bare a
produsere elektriske
biler, er blant annet de
store tapene Ford Motor
Company har hatt. De
tapte 200 milliarder kro-
ner pa en mislykket satsing pa elektriske
lgsninger. 1 tillegg har Trump-admi-
nistrasjonen kunngjort at de ikke lenger
tror pa at det er CO2-utslipp som gjor at
temperaturen gker. De har blitt klimafor-
nektere, som det heter.
Fordkonsernet og de
pvrige produsentene ser
ogsa at det er mye a tjene
pa et forlenget liv for den
gode gamle forbren-
ningsmotoren. Analyse-
selskapet TD Cowen spar

» Bade i USA og
Europa far for-
brenningsmoto-
ren et politisk
forlenget liv. «

at Trump-administrasjonens lettelser i
miljo- og utslippskrav vil gi bilprodusente-
ne en fortjeneste pa 80 milliarder kroner
de neste arene, skriver
Wall Street Journal.

EUROPA FOLGER ETTER?
Noe avdet samme er i ferd
med & skje i Europa.
EU-kommisjonen endret i
januar 2026 bestemmel-
sen om & forby salg av for-
brenningsmotorer fra
2035. Dette skjedde etter stort press fra
bilindustrien, noen gsteuropeiske land,
Italia og Tyskland.

Etter planen som ble lagt under pande-
mien, skulle unionen da vere over i den
nye, fossilfrie verden. Men akkurat som i
USA har det dukket opp noen problemer.
Den stgrste er at europeiske kunder har
veert noe mer avventende til elbiler enn det
EUs klimamal forutsetter. Det selges
riktignok en god del elbiler i Europa etter
hvert, men det selges langt flere fossilbi-
ler. Dessuten tjener produsentene lite pa

elbiler. De er dyre a produsere, og de ma
selges i konkurranse med billige kinesiske
elbiler.

KONKURRANSE FRA KINA

Sammen med Trumps tollmur har den
gkende konkurransen fra Kina sendt euro-
peisk bilindustri ut i en dyp krise. I tillegg
til et utfordrende marked skal produsente-
ne ogsa handtere utslipp i produksjonen i
trad med EUs ambisigse klimamal og haye
energipriser.

Volkswagen la i januar 2026 ned den for-
ste fabrikken i selskapets 88-arige histo-
rie. Nedleggelsen er en del av et stgrre
kostnadsprogram der arbeidsstokken i
hjemlandet skal reduseres med 35.000
ansatte.

Fordsjefen kaller denne prosessen «en
kamp for livet».

EU folger etter og vanner ut klimakrave-
ne for 2030, og i tillegg lar de forbren-
ningsmotoren fa et lengre liv.

Kilder: Wall Street Journal, Aftenposten og
Dagens Nzringsliv

JAN MOLBERG
GENERALSEKRET/AR NORSKE BILRESSURSER NBR
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FINNES DELEN, f;\
FINNER VI DEN RAGNE.SELL)

Autopart AS

FOR DEG! TIf +47 52 76 66 50

E-post san@rsautopart.no

1.

Autocirc Trondheim Bil-demontering
Trondheim

+47 728 72 060

post@tbd.no

'?';andelu Bildeler MEDLEMSFORDELER
Hommelik +47 789 73/400 FOR NBR MEDLEMMER

malvik@trondelagbildeler.no
Verdal +47 740 77 844 « Kurstilbud og fagfora: Tilgang til kurs, arsmeter,
verdal@trondelagbildeler.no fagkonferanser og meteplasser med siste nytt fra bransjen.

« Bransjeinformasjon og stette: Jevnlig info fra styret og

= sekretariatet — samt bistand i vanskelige saker.

Gronvolds Bil-demontering
Brumunddal/Hamar « Juridisk radgivning: Tilgang pa advokat via NBR og
+47 623 42 800 NHO-avtale (krever medlemskap i Norsk Industri).

firmapost@bildemontering.no « Presseklipp og nettilgang: Daglige bransjenyheter,

A samt tilgang til medlemssider og relevant informasjon.

Autocirc Bergen Bildemontering
Bergen

+47 563 37 700 5. « Annonsering og eksponering: Gratis annonsering pa
post@bergenbildemontering.no Autocirc Delehuset NBR-plattformer ved salg av utstyr.

Kongsvinger « NBR bildeler.no / Bruktdel.no: Tilgang til database for

postggefez:u]sc;ﬁgg brukte deler og synlighet i markedet.

« Retur og kontrollstette: Veiledning fer kontroll fra Stats-
forvalteren og stette i avtaler med hovedoperaterene.

« Rabattavtaler pa utstyr og tjenester: Med bl.a. Wurth, Veng,
é. Bema, SM Produkter, Tidsbanken, Olanders, Elektropartner,

Autocirc Skjeberg Bilopphuggeri Ahlsells og Hallgruppen.
Borgenhaugen
+47 698 79 987
post@hoggeren.no

« Samarbeid med gjenvinningsakterer: Avtaler med BUS,
Oland AS og DGM pa miljesanering, transport og sikkerhet.

« Emballasje og pressing: Fordeler hos T EMBALLAGE og
7. Emtunga AB pa emballasje og bilpressing.

Autocirc Ostfold Bildemontering « Helse og HMS: Bedriftshelsetjeneste via Avonova og

Grélum gunstige avtaler via SMB Tjenester.
+47 69127 222

salg@obd.no « Fordelsprogram gjennom SMB Tjenester: Store rabatter

pa hotell, reise, drivstoff, forbruksvarer, leiebil og mobilte-
8. Lefoni (Unifon).

Autocirc Rogaland Bildeler Mere opplysninger om disse avtalene far dere ved & klikke
Egersund pa samarbeidspartenes logoer pa var nettside. Linker til

+47 514 94 950 de forskjellige samarbeidspartnere vil da vises.
salg@rogbil.no

Interesse i medlemskap i NBF, Norges Biloppsamleres
forening. www.biloppsamlerne.com
Ring 22522943 eller 90803509

[
a u ml rc e-post: jan.molberg@biloppsamlerne.com

, < :
autocire.no f. !\ Norske Bilressurser
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INSIDE EGARA

Draft Circular Vehicle
Regulation Enters Final Phase

The draft Circular Vehicle Regulation is entering its final phase before
adoption. For ATFs and the reuse sector, several key issues remain unresolved.
EGARA outlines the most critical concerns ahead of the final text.

ANY TIMES THE DRAFT Regulation was a topic in
EGARA’s articles. Long story short: the European
Commission expects the new Regulation will be
published before the
Before it is adopted, the text needs
to be agreed on by the European Parliament and
the European Council. At this moment the text is
being consolidated by the EC. All amendments
and advice need to be included in the text, contra-
dictions within the text and with other legislation
need to be removed, so the ELV team is quite busy
with the final tasks.

summer.

» Counterpro-
ductive restric-
tions on reuse
do not promote
a circular and

airbags, ECUs, steering houses, mufflers and emission filters.
Neither safety nor the environment suffered from this; quite the
opposite is true. We keep cars on the road clean and safe at low
cost. Perfectly good parts with a purpose are not
discarded in vain. We could live with the restric-
tion of selling these parts only to professionals,
but a general ban serves no goal. It lowers the
value of the ELV and makes repairs on older vehic-
les unnecessarily expensive. Perfectly good parts
cannot be reused. It’s a waste of capital and
environmental resources.

sustainable COMPENSATION FOR MANDATORY REMOVAL
FINAL TEXT OF UNPROFITABLE MATERIALS (ARTICLE
The big question, however, is: what will the final economY° « 20.1.A)

text look like? What will be the final changes in

the text? What obligations need to be followed up? What restric-
tions will limit our business? How did the amendments turn out?
What advice was taken? What contradictions were removed and
which remain? Who had the most successful lobbying effort? The
making of the draft was quite a heavy birth in itself, but the fol-
lowing amendments by the European politicians stirred eve-
rything up to the next level.

CONCERNS
As EGARA, we are concerned about more than one topic:

« Parts not to be reused;

« Compensation for unprofitable material removal;

* Procedure on how to decide parts for reuse or
recycling;

» Acceptance of complete vehicles only;

* When does the Battery Regulation take over
from the Vehicle Regulation?

PARTS NOT TO BE REUSED (ARTICLE 31.3)
This is about parts we have always sold, such as

HENK JAN NIX
GENERAL SECRETARY
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It’s not the total value of the ELV that decides com-
pensation. Parts reuse needs to be considered separately from
material reuse. We buy vehicles for parts reuse and new obligations
should not disturb the market or our competitive position. We
often have to pay to prevent these ELVs from ending up with illegal
operators. We do need to make a profit with mandatory removal,
but we need to be compensated for removal of materials without a
market.

DESCRIPTION OF PARTS ASSESSMENT IS NOT IN LINE WITH
PRACTICE (ARTICLE 31.1.A)

Parts assessment (do we reuse or recycle?) is done on the vehicle,
so it should be described correctly or not at all. We even assess a
complete vehicle for parts reuse before we buy it. We do not just
remove any part and then decide whether we will reuse it or put it
in the material recycling pile. Often we need to test the part while
it is still on the vehicle and, in the case of resetting parts digitally,
it only works if we do it on the original vehicle. They will not func-
tion on another vehicle if we don’t. It is highly inefficient to first
dismantle any part and then decide what to do with it, and it is
simply not what we do.



NO ACCEPTANCE WITHOUT COSTS FOR EELVS WITHOUT THE
BATTERY (ARTICLE 24.2)

We do not see how this encourages second use. If a battery is remo-
ved without replacing it or putting it back, it is dismantling. Only
ATFs are allowed to dismantle vehicles. This article encourages
illegal dismantling at dealers and workshops. They can cherry-pick
the best batteries and leave the remains for the ATF. We need com-
plete vehicles. We can accept complete vehicles without cost for the
last owner. It should be allowed to ask a fee for any incomplete
vehicle.

WHEN DOES THE VR APPLY TO THE BATTERY? (ARTICLE 31.1)

Until what moment does the VR apply to the battery in all ELVs, and
from what moment on does the Battery Regulation (BR) apply? The
point is that some countries consider every activity as “preparing
for reuse” (in the BR, but originating from the Waste Framework
Directive), which means EPR (extended producer responsibility)
shifts to the dismantler. We can understand that at this very
moment only the BR exists, as the VR is not yet adopted and publis-
hed, but why is EPR demanded from an ATF that only sells a battery

for the same purpose? Nothing is changed to the battery or its pur-
pose. We hope the text is not adjusted anywhere to make a battery
fall under the BR before we can assess it.

A CIRCULAR AND SUSTAINABLE LAW?
Apart from the fact that these items could make life unnecessarily
difficult for ATFs, unnecessary, ineffective and counterproductive
restrictions on reuse do not promote or encourage a circular and
sustainable economy. A vehicle’s footprint becomes unnecessarily
large if it is not kept roadworthy and safe with used parts; either
parts are used with a potential lifespan of 20 years on a vehicle
with only five years left, or a vehicle that could serve for a few more
years is written off prematurely because it is too expensive to
repair or maintain with new parts, while used ones are readily
available. Inlast year’s amendments, we saw some important items
disappear or be limited, so we are very curious to see the final text
and whether Member States will respond to these matters in the
last round.

EGARA hopes for the best and continues to inform any possible
ally about our position.

o

'KEVINS
KHTHLH'H"I'URER

Vi koper katalysatorer snabbt,
smidigt och till ratt pris!

evmskatasatorer.se . 7-40 22179 < info@kevinskatalysatorer.se
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Vi visar vagen for
atervunna originaldelar.

LKQ Atracco dr en ledande aktér i Norden inom demontering och férsdljning av
dtervunna originaldelar. Med hég kvalitet, full sparbarhet och smart logistik far
vi héllbarhet och I6nsamhet att ga hand i hand. Las mer pd lkqatracco.com.

LKQ
ATRACCO N&sta generations bildelar

Tillsammans for Miljon

Vi Képer & Atervinner

Katalysatorer
Ansvarsfulit

Marknadens bdsta ersdttning
v Vi erbjuder hégsta dagspris — transparens och
rattvisa vdrderingar.

Upphdmtning i hela Sverige

Vi hdmtar direkt frén er anléggning — snabbt och
enkelt.

Betalning direkt pd plats via

éverféring. . ‘4

Snabb och krdngelfri affar \ .

Vi hanterar allt — inga mellanhénder, inga
KAT GROUP 0g8-39 39 69

férdréjningar.
- WWW.KATGROUP.SE
info@katgroup.se
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Vill du oka din
forsaljning?

Fenix ar ett komplett branschanpassat affarssystem som okar din forsaljning och
dessutom ger dig 100% koll pa ditt lager. Fenix tacker in hela bildemonterarens behov
- fran det att ett fordon tas emot till att reservdelen ska levereras till slutkund.

Full kontroll pa inkommande
fordon, fran transport till
ordning och reda pa garden.

Smarta plocksedlar, finns
dven digitalt. Enkelt hanterat
med handskanner.

Onlineforsaljning

Realtidsynkronisering med
laga.se och bildelsbasen.se.
Du styr hela processen fran
Fenix i realtid och vad som
ska publiceras.

Total information pa

demonteringskortet om
varje fordon och smarta
demonteringsunderlag.

Fenomenal fotografering
av delar och enkel lagring
och lagerhantering med
handskanner.

Overskadlig férsaljnings-
bild, bra sokmojlighet,
flertalet betalsatt och
integrerat kassasystem.

e J e J

Full koll pa att ratt del
packas sakerstalls genom
digital process.

Fran forfragan till godkand
offert! Helt automatiserat
och okar din forsaljning

Obegréansat med fraktsatt
och frakttyper, integrerad
med nShift.

Unika mojligheter genom
att lagga upp synkpartners,
alliera dig med kollegor och
salj varandras lagerforda
delar.

Du har full koll pa returerna
genom var returhantering.

Skapa egna rapporter och
statistikunderlag eller
anvand fardiga mallar fran
systemet.

fenlx

FENIX SYSTEMS AB



» Posttidning B

AVSANDARE:

SBR, Sveriges Bilatervinnares Riksforbund
Karlavdagen 14 A

SE-114 31 STOCKHOLM

LAGA L)

Komplett verktyg for din verkstad,
for planboken och for miljon

Skanna, skapa konto
och bestill dina delar

LagaPro ar ett sok och kopverktyg for foretag som vill handla reservdelar pa ett smartare,
mer ekonomiskt och miljévanligt satt. Ar du ny kund behéver du géra en forfragan pa den
del du vill képa och be demonteringen/leverantéren lagga upp dig som kund. Detta for att fa
eventuella rabatter inkluderade pa fakturan vid bestallning. Ar du redan kund hos den speci-
fika saljaren kan du kontakta dem direkt och be dem aktivera ditt kundnummer i LagaPro.



