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Koppar JärnGlasAluminium

På Skrotfrag börjar vi med slutet och 
förvandlar ditt uttjänta material till 
en värdefull resurs. Det blir en bra 
affär för alla när vi samarbetar och 
hittar lösningar tillsammans. Läs mer 
om vårt erbjudande på skrotfrag.se

Där du ser 
kasserat  ser 
vi värderat

Vi tar hand om 
Er slutkörda bil 

Auktoriserad

www.hurvabildemontering.se
Mejerivägen 10, 291 94 Eslöv •0413-310 01
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KRÖNIKA  Svenska Fordonsbranschen

Friheten på fyra hjul

 IDEBATTEN OM FRAMTIDENS transporter låter det ibland 
som om den privata bilen är ett problem som ska fasas ut. 
Den beskrivs som en symbol för utsläpp, trängsel och ohåll-
bara vanor. Och visst finns det utmaningar kopplade till 
bilismen. Men mitt i alla klimatmål och politiska styrmedel 

riskerar vi att glömma en avgörande aspekt: för 
många människor är den egna bilen själva defini-
tionen av frihet.

Frihet att ta sig till jobbet utan att anpassa hela 
livet efter en tidtabell. Frihet att bo där man trivs, 
även om tunnelbanan inte går runt hörnet. Frihet 
att hälsa på familj och vänner utan att planera resan 
veckor i förväg.

I STORSTÄDER MED väl utbyggd kollektivtrafik 
kan bilen upplevas som ett val. På mindre orter är 

bilen ofta en förutsättning. För den som pendlar 
flera mil, arbetar obekväma tider eller kombine-
rar jobbet med att hämta och lämna barn är 
bilen inte en lyx – den är ett verktyg för att få 
vardagen att fungera.

Det handlar också om trygghet. Att kunna 
sätta sig i sin egen bil sent på kvällen och köra 
raka vägen hem, utan byten och väntetider. 

För äldre människor och personer med funktionsnedsättning 
innebär bilen en självständighet som annars riskerar att gå för-
lorad.

Samtidigt märks en växande ton i debatten där den som vill 
behålla sin bil antyds stå i vägen för utvecklingen. Men utveckling 

behöver inte betyda begränsning. Den kan lika gär-
na handla om att göra bilen renare, smartare och 
mer hållbar – utan att ta ifrån människor deras 
rörelsefrihet.

FRIHET ÄR INTE en abstrakt idé. Den märks i möj-
ligheten att spontant åka och bada en sommarkväll, 
att tacka ja till ett jobb i grannkommunen eller att 
hjälpa en vän med kort varsel. Den finns i känslan 
av att själv styra över sin tid.

Självklart måste vi ta ansvar för klimatet och 
tänka nytt kring hur vi reser. Men lösningen kan inte vara att for-
ma ett samhälle där alla förutsätts leva likadant. Sverige – och 
många andra länder – är större än sina innerstäder.

Den egna bilen är för många en förutsättning för arbete, relatio-
ner och livskvalitet. Att värna möjligheten att äga och använda bil 
handlar därför inte bara om transporter.

Det handlar om att bevara friheten samtidigt som vi genomför 
en omställning som också fungerar för hushållens ekonomi.

LARS BERGMARK
VD

» För många 
människor är 

den egna 
bilen själva 

definitionen 
av frihet. « 

I diskussionen om framtidens transporter står bilen ofta i skottlinjen.  
Men för många människor är den inte ett problem – utan en förutsättning  

för frihet och vardagsliv.
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Vi är SBRs samarbetspartner och erbjuder 
medlemsföretagen marknadens bästa försäkringsskydd

Kontakta oss när det gäller era försäkringar

Tel: 026-61 51 00 
E-post: fredrik.stahlberg@soderbergpartners.se

Företagsförsäkring

Motorfordonsförsäkring

Gruppförsäkring 

Sjukvårdsförsäkring

Hämtning & återvinning
av bilar i hela Sverige 
– bilretur.se

www.haggs.se 0652-56 50 00

VI SKROTAR INGA BILAR 
– VI ÅTERVINNER DEM

LKQ Atracco Örebro

Genom trimmade arbetsflöden och brett 
kunnande säkerställer vi att våra verkstäder och 
partners kan leverera hög kvalitet med 
anpassade garantier. 

Vår passion för miljöfrågan driver oss på daglig 
basis, och som del av nordens största 
bildemonteringskedja spelar vårt arbete stor roll 
för branschens återvinningsmaskineri

Stortorp 560 I 705 95 Örebro
019-670 12 00
Info.orebro@atracco.se
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KRONIKK  Norge

FREMTIDEN ER FORTSATT elek-
triske biler, men både i Europa og 
USA gir politikerne forbren-
ningsmotoren 
et forlenget liv.

Bakgrunnen for at 
man i USA har valgt å 
utsette krav om bare å 
produsere elektriske 
biler, er blant annet de 
store tapene Ford Motor 
Company har hatt. De 
tapte 200 milliarder kro-
ner på en mislykket satsing på elektriske 
løsninger. I tillegg har Trump-admi-
nistrasjonen kunngjort at de ikke lenger 
tror på at det er CO2-utslipp som gjør at 
temperaturen øker. De har blitt klimafor-

nektere, som det heter.
Fordkonsernet og de 

øvrige produsentene ser 
også at det er mye å tjene 
på et forlenget liv for den 
gode gamle forbren-
ningsmotoren. Analyse-
selskapet TD Cowen spår 

at Trump-administrasjonens lettelser i 
miljø- og utslippskrav vil gi bilprodusente-
ne en fortjeneste på 80 milliarder kroner 

de neste årene, skriver 
Wall Street Journal.

EUROPA FØLGER ETTER?
Noe av det samme er i ferd 
med å skje i Europa. 
EU-kommisjonen endret i 
januar 2026 bestemmel-
sen om å forby salg av for-
brenningsmotorer fra 

2035. Dette skjedde etter stort press fra 
bilindustrien, noen østeuropeiske land, 
Italia og Tyskland.

Etter planen som ble lagt under pande-
mien, skulle unionen da være over i den 
nye, fossilfrie verden. Men akkurat som i 
USA har det dukket opp noen problemer. 
Den største er at europeiske kunder har 
vært noe mer avventende til elbiler enn det 
EUs klimamål forutsetter. Det selges 
riktignok en god del elbiler i Europa etter 
hvert, men det selges langt flere fossilbi-
ler. Dessuten tjener produsentene lite på 

elbiler. De er dyre å produsere, og de må 
selges i konkurranse med billige kinesiske 
elbiler.

KONKURRANSE FRA KINA
Sammen med Trumps tollmur har den 
økende konkurransen fra Kina sendt euro-
peisk bilindustri ut i en dyp krise. I tillegg 
til et utfordrende marked skal produsente-
ne også håndtere utslipp i produksjonen i 
tråd med EUs ambisiøse klimamål og høye 
energipriser.

Volkswagen la i januar 2026 ned den før-
ste fabrikken i selskapets 88-årige histo-
rie. Nedleggelsen er en del av et større 
kostnadsprogram der arbeidsstokken i 
hjemlandet skal reduseres med 35.000 
ansatte.

Fordsjefen kaller denne prosessen «en 
kamp for livet».

EU følger etter og vanner ut klimakrave-
ne for 2030, og i tillegg lar de forbren-
ningsmotoren få et lengre liv.

Kilder: Wall Street Journal, Aftenposten og 
Dagens Næringsliv

Forbrenningsmotoren 
får et forlenget liv

JAN MOLBERG
generalseKretÆr nOrsKe BIlressUrser nBr

» Både i USA og 
Europa får for-

brenningsmoto-
ren et politisk 
forlenget liv. « 
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MEDLEMSFORDELER 
FOR NBR MEDLEMMER

	• Kurstilbud og fagfora: Tilgang til kurs, årsmøter,  
fagkonferanser og møteplasser med siste nytt fra bransjen.

	• Bransjeinformasjon og støtte: Jevnlig info fra styret og 
sekretariatet – samt bistand i vanskelige saker.

	• Juridisk rådgivning: Tilgang på advokat via NBR og 
NHO-avtale (krever medlemskap i Norsk Industri).

	• Presseklipp og nettilgang: Daglige bransjenyheter,  
samt tilgang til medlemssider og relevant informasjon.

	• Retur og kontrollstøtte: Veiledning før kontroll fra Stats-
forvalteren og støtte i avtaler med hovedoperatørene.

	• Annonsering og eksponering: Gratis annonsering på 
NBR-plattformer ved salg av utstyr.

	• NBR bildeler.no / Bruktdel.no: Tilgang til database for  
brukte deler og synlighet i markedet.

	• Rabattavtaler på utstyr og tjenester: Med bl.a. Wurth, Veng, 
Bema, SM Produkter, Tidsbanken, Olanders, Elektropartner, 
Ahlsells og Hallgruppen.

	• Samarbeid med gjenvinningsaktører: Avtaler med BUS, 
Oland AS og DGM på miljøsanering, transport og sikkerhet.

	• Emballasje og pressing: Fordeler hos T EMBALLAGE og 
Emtunga AB på emballasje og bilpressing.

	• Helse og HMS: Bedriftshelsetjeneste via Avonova og  
gunstige avtaler via SMB Tjenester.

	• Fordelsprogram gjennom SMB Tjenester: Store rabatter  
på hotell, reise, drivstoff, forbruksvarer, leiebil og mobilte-
lefoni (Unifon).

Mere opplysninger om disse avtalene får dere ved å klikke  
på samarbeidspartenes logoer på vår nettside. Linker til 
de forskjellige samarbeidspartnere vil da vises.
 
Interesse i medlemskap i NBF, Norges Biloppsamleres 
forening. www.biloppsamlerne.com 
Ring 22522943 eller 90803509  
e-post: jan.molberg@biloppsamlerne.com

Autopart AS
Tlf +47 52 76 66 50

E-post san@rsautopart.no

FINNES DELEN,
FINNER VI DEN

FOR DEG!
1.
Autocirc Trondheim Bil-demontering
Trondheim
+47 728 72 060
post@tbd.no

2.
Trøndelag Bildeler
Hommelvik  +47 739 73 600
malvik@trondelagbildeler.no
Verdal +47 740 77 844
verdal@trondelagbildeler.no

3.
Grønvolds Bil-demontering
Brumunddal/Hamar
+47 623 42 800
� rmapost@bildemontering.no

4.
Autocirc Bergen Bildemontering
Bergen
+47 563 37 700
post@bergenbildemontering.no

5.
Autocirc Delehuset

Kongsvinger
+47 628 10 200

post@delehuset.no

6.
Autocirc Skjeberg Bilopphuggeri

Borgenhaugen
+47 698 79 987

post@hoggeren.no

7.
Autocirc Östfold Bildemontering

Grålum
+47 691 27 222
salg@obd.no

8.
Autocirc Rogaland Bildeler

Egersund
+47 514 94 950
salg@rogbil.no

1. 2.

4.
5.

3.

8.

6.

7.

autocirc.no
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INSIDE  EGARA

Draft Circular Vehicle  
Regulation Enters Final Phase

 MANY TIMES THE DRAFT Regulation was a topic in 
EGARA’s articles. Long story short: the European 
Commission expects the new Regulation will be 
published before the summer. 
Before it is adopted, the text needs 

to be agreed on by the European Parliament and 
the European Council. At this moment the text is 
being consolidated by the EC. All amendments 
and advice need to be included in the text, contra-
dictions within the text and with other legislation 
need to be removed, so the ELV team is quite busy 
with the final tasks.

FINAL TEXT
The big question, however, is: what will the final 
text look like? What will be the final changes in 
the text? What obligations need to be followed up? What restric-
tions will limit our business? How did the amendments turn out? 
What advice was taken? What contradictions were removed and 
which remain? Who had the most successful lobbying effort? The 
making of the draft was quite a heavy birth in itself, but the fol-
lowing amendments by the European politicians stirred eve-
rything up to the next level.

CONCERNS
As EGARA, we are concerned about more than one topic:

• Parts not to be reused;
• Compensation for unprofitable material removal;

• Procedure on how to decide parts for reuse or 
recycling;

• Acceptance of complete vehicles only;
• When does the Battery Regulation take over 

from the Vehicle Regulation?

PARTS NOT TO BE REUSED (ARTICLE 31.3)
This is about parts we have always sold, such as 

airbags, ECUs, steering houses, mufflers and emission filters. 
Neither safety nor the environment suffered from this; quite the 
opposite is true. We keep cars on the road clean and safe at low 

cost. Perfectly good parts with a purpose are not 
discarded in vain. We could live with the restric-
tion of selling these parts only to professionals, 
but a general ban serves no goal. It lowers the 
value of the ELV and makes repairs on older vehic-
les unnecessarily expensive. Perfectly good parts 
cannot be reused. It’s a waste of capital and 
environmental resources.

COMPENSATION FOR MANDATORY REMOVAL 
OF UNPROFITABLE MATERIALS (ARTICLE 
20.1.A)
It’s not the total value of the ELV that decides com-

pensation. Parts reuse needs to be considered separately from 
material reuse. We buy vehicles for parts reuse and new obligations 
should not disturb the market or our competitive position. We 
often have to pay to prevent these ELVs from ending up with illegal 
operators. We do need to make a profit with mandatory removal, 
but we need to be compensated for removal of materials without a 
market.

DESCRIPTION OF PARTS ASSESSMENT IS NOT IN LINE WITH 
PRACTICE (ARTICLE 31.1.A)
Parts assessment (do we reuse or recycle?) is done on the vehicle, 
so it should be described correctly or not at all. We even assess a 
complete vehicle for parts reuse before we buy it. We do not just 
remove any part and then decide whether we will reuse it or put it 
in the material recycling pile. Often we need to test the part while 
it is still on the vehicle and, in the case of resetting parts digitally, 
it only works if we do it on the original vehicle. They will not func-
tion on another vehicle if we don’t. It is highly inefficient to first 
dismantle any part and then decide what to do with it, and it is 
simply not what we do.

HENK JAN NIX
general secretary

» Counterpro-
ductive restric-
tions on reuse 

do not promote 
a circular and 

sustainable 
economy. « 

The draft Circular Vehicle Regulation is entering its final phase before  
adoption. For ATFs and the reuse sector, several key issues remain unresolved. 

EGARA outlines the most critical concerns ahead of the final text.
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NO ACCEPTANCE WITHOUT COSTS FOR EELVS WITHOUT THE 
BATTERY (ARTICLE 24.2)
We do not see how this encourages second use. If a battery is remo-
ved without replacing it or putting it back, it is dismantling. Only 
ATFs are allowed to dismantle vehicles. This article encourages 
illegal dismantling at dealers and workshops. They can cherry-pick 
the best batteries and leave the remains for the ATF. We need com-
plete vehicles. We can accept complete vehicles without cost for the 
last owner. It should be allowed to ask a fee for any incomplete 
vehicle.

WHEN DOES THE VR APPLY TO THE BATTERY? (ARTICLE 31.1)
Until what moment does the VR apply to the battery in all ELVs, and 
from what moment on does the Battery Regulation (BR) apply? The 
point is that some countries consider every activity as “preparing 
for reuse” (in the BR, but originating from the Waste Framework 
Directive), which means EPR (extended producer responsibility) 
shifts to the dismantler. We can understand that at this very 
moment only the BR exists, as the VR is not yet adopted and publis-
hed, but why is EPR demanded from an ATF that only sells a battery 

for the same purpose? Nothing is changed to the battery or its pur-
pose. We hope the text is not adjusted anywhere to make a battery 
fall under the BR before we can assess it.

A CIRCUL AR AND SUSTAINABLE L AW?
Apart from the fact that these items could make life unnecessarily 
difficult for ATFs, unnecessary, ineffective and counterproductive 
restrictions on reuse do not promote or encourage a circular and 
sustainable economy. A vehicle’s footprint becomes unnecessarily 
large if it is not kept roadworthy and safe with used parts; either 
parts are used with a potential lifespan of 20 years on a vehicle 
with only five years left, or a vehicle that could serve for a few more 
years is written off prematurely because it is too expensive to 
repair or maintain with new parts, while used ones are readily 
available. In last year’s amendments, we saw some important items 
disappear or be limited, so we are very curious to see the final text 
and whether Member States will respond to these matters in the 
last round.

EGARA hopes for the best and continues to inform any possible 
ally about our position.
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Tillsammans för Miljön
–
Vi Köper & Återvinner
Katalysatorer
Ansvarsfullt

Marknadens bästa ersättning
Vi erbjuder högsta dagspris – transparens och
rättvisa värderingar.

Upphämtning i hela Sverige
Vi hämtar direkt från er anläggning – snabbt och
enkelt.

Betalning direkt på plats via
överföring.

Snabb och krångelfri affär
Vi hanterar allt – inga mellanhänder, inga
fördröjningar.

08-39 39 69
WWW.KATGROUP.SE

KONTAKTA OSS PÅ:

info@katgroup.se



Vill du öka din 
försäljning?

Fenix är ett komplett branschanpassat affärssystem som ökar din försäljning och 
dessutom ger dig 100% koll på ditt lager. Fenix täcker in hela bildemonterarens behov 
- från det att ett fordon tas emot till att reservdelen ska levereras till slutkund. 

Mottagning

Plockning

Onlineförsäljning

Demontering

Packning

Cabas

Inlagring

Utleverans

Samarbete

Försäljning

Returer

Statistik

Full kontroll på inkommande 
fordon, från transport till 
ordning och reda på gården.

Smarta plocksedlar, finns 
även digitalt. Enkelt hanterat 
med handskanner.

Realtidsynkronisering med 
laga.se och bildelsbasen.se. 
Du styr hela processen från 
Fenix i realtid och vad som 
ska publiceras.

Total information på 
demonteringskortet om 
varje fordon och smarta 
demonteringsunderlag.

Full koll på att rätt del 
packas säkerställs genom 
digital process.

Från förfrågan till godkänd 
offert! Helt automatiserat 
och ökar din försäljning

Fenomenal fotografering 
av delar och enkel lagring 
och lagerhantering med 
handskanner.

Obegränsat med fraktsätt 
och frakttyper, integrerad 
med nShift.

Unika möjligheter genom 
att lägga upp synkpartners, 
alliera dig med kollegor och 
sälj varandras lagerförda 
delar.

Överskådlig försäljnings-
bild, bra sökmöjlighet, 
flertalet betalsätt och 
integrerat kassasystem.

Du har full koll på returerna 
genom vår returhantering.

Skapa egna rapporter och 
statistikunderlag eller 
använd färdiga mallar från 
systemet.

Läs mer på bosab.se

Berg & Ström
System AB
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›  Postt idning  B

AV S Ä N DA R E:
SBR, Sveriges Bilåtervinnares Riksförbund
Karlavägen 14 A
SE-114 31 STOCKHOLM

Skanna, skapa konto 
och beställ dina delar

Komplett verktyg för din verkstad, 
för plånboken och för miljön

LagaPro är ett sök och köpverktyg för företag som vill handla reservdelar på ett smartare, 
mer ekonomiskt och miljövänligt sätt. Är du ny kund behöver du göra en förfrågan på den 

del du vill köpa och be demonteringen/leverantören lägga upp dig som kund. Detta för att få 
eventuella rabatter inkluderade på fakturan vid beställning. Är du redan kund hos den speci-

fika säljaren kan du kontakta dem direkt och be dem aktivera ditt kundnummer i LagaPro. 


