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SBR i projekt om EU:s batteripass
Ny digital spdrbarhet for fordonsbatterier

EU S nya ELV-regler
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Kan ge fler bilar till demontering och starka cirkulara floden
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Jonas Gustafsson, Stena Recycling:

Fran morot till struktur

Anna Henstedt, Mobility Sweden:
ELV 2028: Skarpta krav pa cirkularitet

Lars Bergmark, Svenska Fordonsbranschen:
Friheten pa fyra hjul

NYTT FRAN NORGE

Jan Molberg, generalsekretaer Norske Bilressurser NBR:
Forbrenningsmotoren far et forlenget liv

EGARA

Henk Jan Nix:
Draft Circular Vehicle Regulation Enters Final Phase

Ateranvandning av begagnade bildelar,

for ett hallbart () och cirkulart £5 samhalle.

Hitta dina begagnade bildelar hos vara medlemmar som alla &r miljoé - och kvalitetscertifierade!
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LEDARE Verkstillande direktor

Ljusglimtar i en
utmanande tid

Branschen befinner sig i ett av sina mest utmanande lagen pa lange.
Samtidigt tas viktiga steg framat i EU:s nya ELV-forordning - steg
som kan starka bildemonteringens roll i den cirkulara ekonomin.

ET SENASTE ARET har varit utma-
nande for branschen. Under 2025
skrotades endast 110 883 fordon i
Sverige enligt SCB, medan 112 731
fordon exporterades. Normalt
skrotas cirka 180 000 bilar per ar. Vi befinner
oss i en av branschens mest utmanande perio-
der i modern tid.

Samtidigt genomgar fordonsindustrin en
snabb omstéllning. Elektrifieringen accelererar
och batteriférordningen forandrar forutsatt-
ningarna i hela vardekedjan. Producentansva-
ret riskerar att formas till ett alltmer slutet sys-
tem dér vi bildemonterare — som under decen-
nier byggt upp kompetens och infrastruktur -
hamnar utanfor. I stillet for samarbete vaxer
byrakratin och handlingsutrymmet minskar.

Konsekvenserna stricker sig langt utanfor
var egen bransch. For att elbilar ska leva upp till
sina l6ften om hallbarhet och rimliga kostnader
kravs lokal kompetens och fungerande service
ndra kunden. Nér batteribyten blir kostsamma
ochreparationer i praktiken omojliga forsvagas
argumenten for bade klimatnytta och ekonomi.
Det vore en bitter ironi om elektrifieringen
undermineras genom att cirkuldra principer
sdtts at sidan.

SAMTIDIGT FINNS DET LJUSPUNKTER. Den 25
februari godkdndes texten till den nya ELV-for-
ordningen av bade medlems-
staterna och Europaparla-
mentet. Nu aterstar sprak-
granskning och oversitt-
ningar infor ett slutligt
antagande runt sommaren.
ELV-férordningen innebar
ett tydligt erkdnnande av bil-
demonteringens roll i den cir-

ANDREAS FROSSBERG

VERKSTALLANDE DIREKTOR
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kuldra ekonomin. Den stéller krav pa att vissa
komponenter ska tas ut innan fragmentering
och skarper kvalitetskraven pa materialfraktio-
ner. Den stéarker ocksa definitionerna av uttjan-
ta respektive begagnade fordon och skdrper
reglerna for export, vilket dr viktigt for att mot-
verka "missing vehicles” och illegal demonte-
ring. For var bransch handlar demontering i
forsta hand om aterbruk av fungerande delar —
ddr uppstar den storsta miljonyttan.

SAMTIDIGT MASTE NYA KRAV kombineras
med rimliga ersdttningssystem. Om lagstift-
ningen krdver demontering av komponenter
som saknar fungerande marknad maste produ-
centansvaret ocksa sikerstilla att kostnaderna
tacks. Annars riskerar reglerna att skapa nya
ekonomiska bordor for demonteringsledet.

Vi maste darfoér vara vaksamma. Implemen-
teringen far inte skapa samma centraliserade
strukturer som vi nu ser vixa fram kring batte-
rier. Ett fungerande producentansvar bygger pa
samarbete i hela virdekedjan. Vara medlemsfo-
retag har kompetensen och infrastrukturen
som krdvs for att gora omstéllningen hallbar i
praktiken.

De laga skrotningssiffrorna visar att utma-
ningarna dr stora. Vi behover verktyg, utbildning
och mojlighet att vara med och forma framtidens
mobilitet - inte fler administrativa hinder.

Jag vill darfor varmt vialkomna er till vart hel-
arsmote och konferens den 23-24 april i Stock-
holm. Dar fordjupar vi oss i vad ELV- och batteri-
forordningen innebdr och hur vi gemensamt
moter framtiden.

Tillsammans dr vi starkare — och tillsam-
mans maste vi sdkerstélla att branschens kun-
skap och erfarenhet far en sjalvklar plats i fram-
tidens cirkuldra mobilitet.
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Ett komplett system
for demonterare.

Utvecklat
med branschen!

Vill du veta mer?
Besok: www.cavagent.com

ANVANDS BLAND ANNAT AV:

RACKSTAD BIL & DELAR, NYA ALLBILSKROTEN, MAGNUS BILDEMONTERING, ARONS BILDEMONTERING

Maskinhandelns ledande affarssystem
- nu for demonterare!

Integrerat med (0) CQUQgcﬂt

3%Bildelsbasen 4 BILVISION www.cavagent.com




FINNS DELEN,
HITTAR VI DEN
TILL DIG!

Lagg inte tid pa att leta sjdlv.

Kontakta din ndrmaste Autocirc-anldggning, sa séker viigenom
hela vart nordiska och europeiska lager med 3 100 000 begagnade
och renoverade originaldelar. Om vi inte har delen letar vi vidare
hos alla relevanta branschkollegor. Ingen kan séka sd brett som vi
och du betalar inget extra for tiden du sparar.

Kort sagt: finns delen du letar efter kommer vi att hitta den!



2.

Autocirc JBD Bildelar
Ostersund

063-13 82 00
info@jbdbildelar.se

6.

Autocirc Karlstads Bildemontering
Karlstad

054-85 64 20
info@karlstadsbildemontering.se

7.

Autocirc Bildelslagret

Lidkdping 2,
0510-170 66

info.lkp@bildelslager.se

8.

Autocirc Bildelslagret
Trollhattan

0520-47 26 25
info.thn@bildelslager.se

9.

Autocirc LBM Autoparts

Stenungsund é. 5.
031-9192 54
info@lbmautoparts.se 7.
10. 9 10.
Autocirc Alingsds Bildelar 1

Alingsés 12.

0322-105/27
info@alingsasbildelar.se

13.
14.

n

Autocirc Bords Bildemontering 15,
Borés 16.
033-23 00 50 17.
info@borasbkildemontering.se

13.

Autocirc Walters Bildelar
Falkenberg

0346-714580
info@waltersbil.se

1.

Autocirc Norrbottens Bildemontering
Storsund

0929-700 00

info@nbd.se

3.

Autocirc Adalens Bildemontering
Kramfors

0612-124 20

info@adalens.se

4,

Autocirc Kungsdra Bildemontering
Vdsterds

021-47111 00
info@kungsarabildemo.se

5.

Autocirc Svensk Bilatervinning
Odensbacken

019-45 06 20
info@svenskbilatervinning.se

12.

Autocirc Vimmerby Bildemontering
Vimmerby

0492-200 28
info@vimmerbybildemontering.se

14.

Autocirc Véxjé Bildemontering
Vaxjo

0470-70 96 50
info@vaxjobildemo.se

15.

Autocire Kristianstad Bildemontering
Kristianstad

044-24 4117

info@svenssonsbildem.se

16.

Autocirc Autodemontering
Sjobo

0416-5113 70
info@autodemontering.se

17.

Autocirc Magnus Bildemontering
Trelleborg

0410-440 22
info@magnusbildemontering.se

coire

autocirc.se



NOTISER

The Future is
NEUTRAL gar in
som deldgare
i italienska
Pollini Group

The Future is NEUTRAL tar en
strategisk dgarandel pa 30 pro-
cent i italienska Pollini Group, en
ledande aktor inom hantering av
uttjanta fordon (ELV). Investe-
ringen ar en del av bolagets eu-
ropeiska expansionsstrategi och
syftar till att bygga upp ett hog-
presterande nationellt natverk
av auktoriserade bildemonterare
i Italien.

Samarbetet ska bidra till en
mer industrialiserad och effektiv
ELV-sektor i landet, med starkt
digital sparbarhet samt 0okad
ateranvandning och material-
atervinning. Bakgrunden ar skarp-
ta krav i den kommande EU-reg-
leringen for uttjanta fordon, som
vantas trada i kraft fran 2027.

Pollini Group, med stark narvaro

i norra Italien, ska fortsatt arbe-
ta med samtliga fordonsmarken
men far genom partnerskapet
tillgang till ett bredare europe-
iskt natverk. The Future is NEU-
TRAL ar sedan tidigare etablerat
inom ELV-hantering i Frankrike
genom dotterbolaget INDRA Au-
tomobile Recycling.
Enligt parterna ar malet att ska-
pa en sammanhdngande europe-
isk plattform for cirkular hante-
ring av uttjanta fordon.
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Svensk-norskt samarbete
satter fart pa dackatervinning

e
A . -

Sverige och Norge stdarker samarbetet for atervinning
av uttjanta dack genom ett joint venture mellan
Swedish Tyre Recycling och Norwegian Tyre
Recycling, organiserat via bolaget Bon Orbit.

Syftet ar att oka tillgangen pd hogkvali-
tativa atervunna ravaror och accelerera
utvecklingen av mer cirkulara L6sning-

ar for dackmaterial.

Bon Orbit bygger en av Europas
storsta mekaniska anlaggningar for
atervunnet dackmaterial i vastra Sve-
rige, med planerad driftstart hosten
2026. Den nya anldggningen vantas
skapa 20-30 nya arbetstillfallen och
starka bade svensk och nordisk kapaci-
tet att hantera stora volymer dackavfall.

Toyota satsar pa ny
Circular Factory i Polen

Toyota oppnar en Circular Factory i Watbrzych,
Polen, for att atervinna och ateranvanda
delar och material fran upp till 20 000
uttjanta fordon arligen. Det blir bolagets
andra cirkulara fabrik i Europa och ska
bidra till 0kad materialeffektivitet och
starkt cirkular ekonomi.

Stena satsar over en halv miljard pa elbilsbatterier

Stena Recycling har hittills investerat
over 500 miljoner kronor i satsningar
pa hantering av elfordonsbatterier och
starker nu sitt erbjudande inom bade
atervinning och aterbruk. Bolaget ser en
vaxande marknad for sa kallade "second
life”-losningar, dar batterier med kvar-
varande kapacitet kan anvandas i exem-
pelvis truckar eller energilagring i ytter-
ligare sju till tio ar innan de atervinns.
Enligt Marcus Martinsson, produk-
tomradeschef for batterier pa Stena
Recycling Group, vantas marknaden for

hantering av uttjanta batterier globalt
vara vard 260 miljarder kronor inom
tio ar. Stena Recycling har bland annat
byggt en av Europas storsta batteriater-
vinningsanlaggningar i Halmstad samt
etablerat insamlingscenter i flera euro-
peiska lander.

Bolaget uppger att man i dag ar en av
fa aktorer som utvecklar erbjudanden
inom bade atervinning och aterbruk och
raknar med att batteriverksamheten
kan omsatta 500 miljoner kronor inom
fem till sju ar.



Dackatervinnaren
Enviro beviljas
foretags-
rekonstruktion

Dackatervinningsbolaget
Scandinavian Enviro Sys-
tems AB (publ) har beviljats

sin ansokan om foretagsrekon-
struktion vid Goteborgs tings-
ratt. Rekonstruktionen beviljas for
tre manader i taget och omfattar mo-

derbolaget. Diskussioner med leverantorer och
kunder pagar for att sakra fortsatt drift och en
framtida plan for verksamheten, enligt bolaget.

Enviro har tidigare meddelat att beslutet
att ansoka om rekonstruktion beror pa likvidi-
tetsbrist, bland annat till foljd av avtalsvillkor
kopplade till ett joint venture-bolag och kost-
nadsbelastningar i ett svenskt anlaggningspro-
jekt. Forhoppningen ar att atgarder under re-
konstruktionen ska leda till starkt likviditet och
lonsamhet.

Kabelskrot klassas som farligt avfall

Sedan december 2024 klassas
blandat kabelskrot som farligt av-
fall. Bakgrunden ar att kabelavfall
kan innehalla @mnen som ar skad-
liga for bade manniskor och
miljo, exempelvis tungmetaller
som bly och kvicksilver samt bro-
merade flamskyddsmedel.
Eftersom det inte gar att avgora
innehallet med blotta 0gat stalls
hogre krav pa korrekt sortering,
hantering och dokumentation. For
aktorer som hanterar kabelskrot
innebar forandringen att avfallet
maste tas om hand enligt regel-
. verket for farligt avfall.

Vid atervinning kan dock varde-
lla metaller som koppar och alu-
minium tas tillvara och aterforas
till produktion.

Hydrovolt tecknar trearigt
avtal med Ragn-Sells

Den norska batteriatervinnaren Hydrovolt vaxlar upp sin satsning i
Sverige genom ett tredrigt samarbetsavtal med Ragn-Sells. Avtalet
omfattar insamling, lagring och transport av uttjanta elbilsbatterier.
Ragn-Sells ska samla in hdgenergibatterier fran insamlingspunkter
runt om i landet. Batterierna transporteras via bolagets exportnav
till Hydrovolts anldaggning i Fredrikstad i Norge, dar de atervinns.
Hydrovolt grundades 2020 av Northvolt och Norsk Hydro. For ett ar
sedan blev Norsk Hydro ensam agare efter att ha kopt ut Northvolt.
Enligt parterna ska samarbetet bidra till en saker och resurseffek-
tiv hantering av vaxande batterivolymer och starka utvecklingen av

en cirkular batterivardekedja i Sverige.

FoRetur tecknar avtal med
Stena och Hydrovolt

FoRetur, dotterbolag till Mobility Sweden, har
tecknat tredriga avtal med Stena Recycling i
Sverige och Hydrovolt i Norge. Avtalen omfattar
insamling, diagnostisering, transport, bedom-
ning for ateranvandning samt atervinning av ut-
tjanta elfordonsbatterier.

Samarbetena ar en del av arbetet med att byg-
ga ett cirkulart ekosystem for elfordonsbatterier
och mota kraven i EU:s nya batteriforordning,
som trader i kraft i ar. Férordningen innebar ett
utokat producentansvar och staller krav pa spar-
barhet, saker hantering och cirkuldra material-
floden.

Avtalen knyter ocksa an till den nordiska sats-
ning som Mobility Sweden och FoRetur gor till-
sammans med norska Bilimporterenes Landsfo-
rening och dess dotterbolag Autoretur.

FoRetur har samtidigt ansokt om att bli god-
kand producentansvarsorganisation hos Natur-
vardsverket.
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AKTUELLT Automéssan

OM BILEN | MONTERN

« Kia Sportage 1,6 laddhybrid

« Arsmodell 2023

e Vikt pa karossen: 627 kg

Automassan blev en fram-
gang for SBR med valbesokt
monter, uppskattade semi-
narier och stort intresse fran
bade bransch och studenter.

Av Nella Bergstrom
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AUTOMASSAN

Lyckad massa for SBR

BR VAR EN av utstdllarna pa

Automadssan och hade gldadjande

nog en mycket vilbesokt monter.

Vi deltog for att gora bildemon-

tering till en naturlig del av
motor- och fordonsbranschen samt for att
mota leverantorer, kunder och intressen-
ter.

Vi delade monter med MRF, Transport-
foretagen och tidningen Motorbranschen,
vilket var mycket lyckat. Vi har manga
gemensamma intressen och drog besckare
till varandra.

Manga av besokarna var studenter och
fordonselever, en viktig malgrupp for
branschen dar behovet av rekrytering dr
stort.

SBR STOD FOR tva seminarier pa stora
scenen, om branschgaranti och batterifor-
ordningen, vilka bada drog manga aho-
rare. Aven i var miassmonter kunde man
lyssna pa mikroseminarier pa tio-femton
minuter dar vi talade om branschaktuella
amnen.

Men det stora dragplastret i montern
var den hoppressade bil vi hade fatt fran
Boras bildemontering, ddr man skulle lista
ut marke, modell, arsmodell och vikt. Runt
300 deltagare ville tdvla om en hotellnatt
och gissningarna var manga och vildsinta.
Den som slutligen tog hem priset gissade
rétt pa allt och var bara 7 kg fran ratt vikt
— bra jobbat!



Projekt IDEA AKTUELLT

BR deltar i projekt
infor EU:s batteripass

Projektet ska kartlagga hur information om fordonsbatterier delas i dag
- och ta fram forslag pa ett digitalt verktyg for hela vardekedjan.

BR AR EN av deltagarna i ett
nytt projekt hos Chalmers
Industriteknik som ska forbe-
reda olika aktorer infor det
kommande EU-batteripasset.
Projektet kan bidra till battre informa-
tionsdelning kring fordonsbatterier och i
forlangningen till 6kad sakerhet.

Pa EU-niva finns beslut om att ett batte-
ripass ska inforas senast 2027. Syftet ar att
oka sparbarhet och transparens kring ett
batteris innehall, prestanda och miljopa-
verkan genom hela livscykeln.

- Ett tidigare projekt som vi varit invol-
verade i, CIRC-BAT, visade att information
om batteriers skick och allmédnna status
oftast inte foljer med till exempel demon-
terare eller verkstdder ndr de tar emot
krockskadade elfordon, sdger Hafdis Jons-
doéttir, projektledare pa Chalmers Indu-
striteknik.

PROJEKTET, SOM INLEDDES 1 november
2025, kallas IDEA och star for ”Informa-
tion och datadelning for cirkuldra floden
av uttjanta elfordonsbatterier”. Malet ar
att kartldagga hur informationsflodet
fungerar i dag, vilka brister som finns och
vilka risker som kan uppsta nir informa-
tion saknas eller inte delas. Projektet ska
ocksa analysera vilka europeiska standar-
der och initiativ som finns samt ta fram
forslag pa ett koncept for ett digitalt verk-
tyg for informationsdelning i hela virde-
kedjan - fran aterforsiljare och verksta-
der till bargare, demonterare och atervin-
nare.

- Ambitionen dr att presentera en tydlig
idé om hur ett sadant verktyg skulle kunna
utformas, bland annat med utgangspunkt

Av Johan Granath

i de europeiska initiativ som redan finns.
Till exempel hur man arbetar i Norge, som
har en stor andel elbilar.

OM VIKTIG INFORMATION om fordons-
batterier formedlas i dag sker det ofta ver-
balt och dr beroende av personliga kontak-
ter, enligt Hafdis Jons-
doéttir. Det innebdr en
risk for att information
inte fors vidare. En digi-
tal plattform skulle
kunna bidra till ©kad
transparens och till-
ganglighet.

- Det finns manga som
behover sadan informa-
tion, inte minst eftersom
det ar en viktig sdkerhetsfraga, till exem-
pel for demonterare, riddningstjanst och
verkstdder. Sdkerhetsfragan dr Overlag
mycket viktig for alla som ingar i virde-
kedjan.

Projekt IDEA
FULLSTANDIGT NAMN:

» Det finns
manga som
behover sadan
information —
det ar en viktig
sakerhetsfraga. «

Projektet ska kartlagga vilken informa-
tion och data som dr nodvindig i ett digi-
talt verktyg. Projekttiden Ioper till 31
oktober 2026.

BLAND DELTAGANDE AKTORER finns
Sveriges Bilatervinnares Riksforbund
(SBR), Motorbranschens
Riksforbund (MRF),
Svenska Fordons-
branschen, Bilretur och
Chalmers Industriteknik.
Projektet finansieras av
Impact Innovation-pro-
grammet Net Zero Indu-
stry — ett initiativ av
Energimyndigheten, For-
mas och Vinnova.

- Aven bilproducenterna, rdddnings-
tjdnsten och fordonsbargningsforetagen
finns representerade i en referensgrupp.
De dr mycket viktiga aktorer att fa feed-
back fran, sdger Hafdis Jonsdottir.

Information och datadelning for cirkuldra floden av uttjanta elfordonsbatterier

PROJEKTPERIOD:
1 november 2025-31 oktober 2026

SYFTE:

Kartlagga informationsfloden kring elfordonsbatterier och ta fram forslag pa
digitalt verktyg for datadelning i vardekedjan

DELTAGARE:

SBR, MRF, Svenska Fordonsbranschen, Bilretur och Chalmers Industriteknik

FINANSIERING:

Impact Innovation - Net Zero Industry (Energimyndigheten, Formas, Vinnova)
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AKTUELLT Bokféringsbrott

domd for
bokforingsbrott

- KOPTE STORA MANGDER SKROTBILAR

En vastsvensk skrothandlare doms for bokforingsbrott efter omfattande kontantinkop
av skrotbilar. Tingsratten bedomer dock brottet som oaktsamt och inte grovt.

EN 56-ARIGE VASTSVENSKE
skrothandlare som atalats for
grovt bokforingsbrott har
domts till villkorlig dom,
dagsboter och foretagsbot.
Mannen har bland annat kopt skrotbilar
for miljonbelopp.

Réttegangen holls i Uddevalla tingsratt
i december 2025. Den ata-
lade, Ulf Martin Olsson, ar
agare till bolaget Uffes bil
pa Orust, som framst
koper skrotbilar och séljer
metaller. Domen kom den
12 januari 2026 och inne-
béar att han gjort sig skyl-
dig till bokforingsbrott av
normalgraden.  Straffet
blev dagsboter pa totalt 60 000 kronor.

Aklagaren hade dven yrkat pa nirings-
forbud i fem ar samt en foretagsbot pa en
miljon kronor.

NAGOT NARINGSFORBUD BLEV det dock
inte, och foretagsboten stannade vid

12 | NORDISK BILATERVINNING

» Det ska inte
spela nagon
roll eftersom
ansvar inte kan
delegeras.” «

Av Johan Granath

100 000 kronor. Ulf Olsson ska dessutom
betala 800 kronor till Brottsofferfonden
samt ersdtta statens kostnader for sin for-
svarare, totalt 145 305 kronor.

Olssons forsvarare, advokat Bjorn Hal-
lengren, sdger att han ar relativt néjd med
domen och att han och klienten d&nnu inte
beslutat om de ska overklaga.

— Han doms for en min-
dre del av det han atalades
for, vilket visar att tings-
ritten lyssnat pa vad han
anfort till sitt forsvar.

BJORN HALLENGREN
konstaterar ocksa att
tingsratten bedomt att Ulf
Olsson varit oaktsam men
inte haft sa kallat likgiltighetsuppsat.

- Ritten filler honom men menar att
han varken haft uppsat eller varit likgil-
tig, vilket har betydelse for pafoljden.

I domen konstateras att bokforingsbrott
har begatts, men att det inte varit uppsat-
ligt. Detta trots att forundersdkningen

visar att kvitton och andra handlingar
saknas for 50,2 procent avinkopskostna-
derna. Tingsriatten anser dock att Ulf
Olsson inte helt kan lastas for detta, med
hénvisning till att han haft bade profes-
sionell bokforare och revisor, bada med
lang erfarenhet. Ingen av dem har pata-
lat att bokforingen av kontantinkopta
bilar varit bristfallig.

NAR OLSSON FICK reda pa att bokfora-
ren brustit i sitt uppdrag bytte han
redovisningsfirma, vilket tingsrdtten
noterar i sin bedomning. Ritten har
dven tagit hdansyn till att den atalade ar
tidigare ostraffad.

Kammaraklagare Anna Broman Olas-
dotter dr inte helt n6jd med domen.

Hon anser att brottet borde bedémts
som grovt, med hédnvisning till de
mycket stora belopp som drendet
omfattar.

— Att han kommer sa lindrigt undan
beror pa att han doms for oaktsamhet i
stéllet for uppsat, vilket gor att det blir



ett brott av normalgraden. Jag delar inte
tingsrattens bedomning, utan anser att
det rort sig om uppsat eftersom han ar en
erfaren foretagare. Jag har svart att se att
han skulle ha missat vad som géller.

ENLIGT ANNABROMAN OLASDOTTER ar
det i ekobrottssammanhang relativt van-
ligt att bokforare eller revisor far skulden
av den atalade. I den aktuella rattegangen
har bade bokforaren och revisorn sagt att
de kunnat gora ett battre arbete.

Verksamheten i Uffes bil pa Orust

- Det ska inte spela nagon roll eftersom
ansvar inte kan delegeras. Enligt lag dr det
alltid foretagaren som ansvarar for att
bokforingen dr korrekt och gar att folja.
Hér har rétten d@nda fast avseende vid Ulf
Olssons uppgifter.

Hon har dnnu inte beslutat om domen
ska overklagas.

- Troligen inte, eftersom tingsrdtten
trots allt fillde honom. Men om han
overklagar kan jag komma att gora det-
samma.

Verksamheten har i princip uteslutande bestatt av inkdp av bilar for skrotning

samt forsaljning av metaller. Under aren 2018-2020, som rattsfallet avser, képte

ULf Olsson kontant in skrotbilar for totalt 24,35 miljoner kronor. Enligt ratte-
gangsprotokollet var det inte ovanligt med inkdp av upp till 40 bilar per dag.

Bolagets bokforing har varit bristfallig och saknat bland annat certifierat kas-
saregister och kassajournal. Som underlag for bokforingen av skrotbilsinkopen
har i stdllet anvants en slagremsa med uppgifter om varje inkdpsbelopp
och en manatlig sammanrakning. Till detta har hort buntar med kontant-

kvitton sorterade per manad.

Kvittona saknar dock identitetsuppgifter som gor att de kan kopplas till
bokforingen. | stor utstrackning har kvitton och datum for inkdpen dessut-

om saknats.

ANNA BROMAN OLASDOTTER UPPGER
att atalet byggt pa det som bedomts som
mest allvarligt: grovt bokforingsbrott,
vilket konsumerar* exempelvis grovt for-
svarande av skattekontroll.

— Det giller att vélja den mest fram-
komliga vdgen med rimliga resurser.
Skatteverket har dessutom drivit ett
drende om efterbeskattning mot Ulf Ols-
son och fatt ratt.

(Se separat
text.) :
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AKTUELLT Forlorade skattemal

Skrothandlaren
orlorade skattemal

| anslutning till brottsutredningen mot ULf Olsson har Skatteverket granskat hans
ekonomi och beslutat om efterbeskattning for oredovisad lon och andra inkomster.
Olsson overklagade besluten men forlorade i forvaltningsratten.

ET AR INTE bara polis och
aklagare som intresserat sig
for Ulf Olssons och bolagets
ekonomiska forehavanden.
Skatteverket har ocksa utrett
och granskat verksamheten.
Utredningen visar enligt myndigheten
att Olsson inte betalat skatter och avgif-
ter i den omfattning han borde. Skatte-
verket har darfor beslutat om efterbe-
skattning, vilket innebdr att han i efter-
hand ska betala skatt utifran vad myndig-
heten bedomer att han tjdnat, inte vad
han sjalv uppgett. Det ror bland annat
undanhallna inkomster genom oriktiga
inkopskvitton, felaktiga justeringar pa
avrikningskonto samt annan bristfallig
bokforing.
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Av Johan Granath

HAN EFTERBESKATTAS BLAND ANNAT
for 16n pa drygt 1,6 miljoner kronor samt
for tva affarer dar han enligt Skatteverket
inte redovisat inkomster eller betalat
skatt.

Ulf Olsson oOverklagade Skatteverkets
beslut till forvaltningsriatten och yrkade
att de skulle upphédvas. Han har bland
annat anfort att Skatteverket inte full-
gjort sin utredningsskyldighet och att
myndigheten brustit i objektivitet. For-
valtningsritten har dock avslagit 6ver-
klagandet, vilket innebdr att Skattever-
kets beslut om extra- och efterbeskatt-
ning star fast.

Skattedrendena

Forvaltningsratten har avslagit
overklaganden av foljande beslut:

e Skonsbeskattning om totalt

1 620 000 kronor-780 000 kro-

nor for 2019 och 840 000 kronor
for 2020. Skatteverket anser att
beloppen tagits ut som lon utan att
beskattas.

¢ Icke redovisade inkomster om
197 800 kronor fran ULf Martin Ols-
son Fastigheter AB (2016), 400 000
kronor fran Euro-Nova AB (2019)
samt 330 000 kronor fran Uffes Bil
pa Orust AB (2020).



Kommentar skrothandlares dom AKTUELLT

Ovantat mild dom

enligt SBR:s vd

SBR:s vd Andreas Frossberg riktar kritik mot domen mot ULf Olsson och menar
att pafoljden ar alltfor mild i forhallande till brottens omfattning.

OMEN MOT ULF Olsson ér for
mild, menar SBR:s vd Andreas
Frossberg.
- Det dr en vildigt snall
dom. Som branschférbund
hade vi forvintat oss betydligt mer, sdger
han.

Ulf Olsson domdes till
villkorlig dom och béter.
Ovanpa detta pafordes
han extraskatt for tidigare

» Det ar en
valdigt snall

Av Johan Granath

ocksa att straffet ar lagt med tanke pa att
det ror ekonomisk brottslighet, nar-
mare bestamt bokforingsbrott.

- Vid exempelvis brott mot
miljobalken dr vi vana vid laga
straff. Men min bild ar att det
brukar vara
skarpare pafolj-
der vid ekonomisk
brottslighet.

Liksom aklagaren i fal-

oskattade och oredovisade dom. Som let, Anna Broman Olas-
inkomster. Paféljden ar for e dotter, anser SBR:s vd att
mild med tanke pa omfatt- bl‘anSCthI'- domen tonar ner Ulf Ols-

ningen av den brottslighet
som atalet gillde, anser
Andreas Frossberg.

- Det dr visserligen
positivt med en féllande
dom, men med tanke pa
hur mycket pengar det
handlar om - han har kopt
bilar for 6ver 20 miljoner pa tre ar — kdnns
foretagsbot och villkorlig dom ganska fut-
tigt.

AVEN ETT NARINGSFORBUD hade varit
rimligt, menar Andreas Frossberg. Det
yrkade aklagaren ocksa pa, men ritten
gjorde en annan bedomning. Han anser

bund hade vi
forvantat oss

betydligt
mer. «

sons personliga ansvar —
att han inte skulle ha haft
klart for sig vad som géller
kring bokforing och redo-
visning.

EN SLUTSATS AV TINGS-
RATTENS dom &r att han-
teringen av auktorisation for bildemonte-
rare maste stramas upp, menar Andreas
Frossberg. Foretag som agerar som Uffes
och doms bor snabbt forlora sin auktorisa-
tion och inte lattvindigt fa den tillbaka.

— Vi tycker heller inte att auktorisation
automatiskt ska folja med nér ett foretag
byter dgare.

Forbundet foresprakar i stillet att auk-
torisation som bildemonterare ska
kréva sa kallad vandelsprévning.
Enligt Wikipedia &ar vandels-
provning en bedémning av “en
persons (goda) levnadssitt eller
'/ medborgerliga palitlighet”.
/" Oversatt till féretagssamman-
hang skulle en sadan prévning kun-
na handla om att verksamheten skotts
utan anmirkning samt att skatter och
avgifter betalats.
— Vandelsprévning bor goras bade vid
overlatelse av foretag och vid uppstart av
ny atervinningsverksamhet.

SBR ARBETAR NU, enligt Andreas Fross-
berg, brett for skarpningar och hardare
tillampning av regelverket kring auktori-
sation och tillsyn for att minska mojlighe-
terna att agera brottsligt i demonterar-
branschen.

- Detéarenbrottslighet som dr storre dn
vi tror, men vi har en god dialog med
NOA, ldnsstyrelserna och det politiska
systemet. Det handlar bland annat om att
vi vill se skédrpta regelverk kring tillsyn
och hur man generellt utreder avfalls-
brott. Jag upplever att vi har medvind i
fragan.
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AKUTELLT EU-avtal

EU-framsteg kring

uttja

nta fordon

och cirkularitet

EU har natt ett preliminart avtal om den nya ELV-forordningen. Malet ar att
oka atervinningen och minska forluster av vardefulla ravaror i bilindustrin.

U KAN HA tagit ett stort steg mot

en mer hallbar fordonsindustri

genom ett prelimindrt avtal

mellan Europeiska radet och

Europaparlamentet. Avtalet ska
bana vig for att betydligt storre mangder
material kan atervinnas och ateranvandas
inom den europeiska bilindustrin.

Det uppger nyhetssajten Innovation
News Network (INN), som citerar Stépha-
ne Séjourné, kommissiondr for vilstand
och industristrategifragor i EU-kommis-
sionen.

— Att framja atervinning och cirkulari-
tet dr en nyckelkomponent i var plan for
att stdrka den industriella konkurrens-
kraften. Dagens foreslagna atgéarder kom-
mer att skapa ett konkret exempel for hela
den europeiska atervinningsindustrin,

sdger Séjourné.
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Av Johan Granath

ner fran EU-omradet utan att myndighe-
terna vet om de skrotats lagligt, exporte-
rats eller hanterats
olagligt.
Den
kontrollen leder till
ekonomiska forluster
och missade mojlig-
heter att atervinna

Han vilkomnar att beslutsprocessen
kring forordningen om uttjinta fordon ‘
(ELV-forordningen)
kunnat slutforas
snabbt.

- Det ar ett viktigt
steg for att starka ater-
vinningsindustrin i
Europa, konstaterar
han.

sa
bristande

» Att framja ater-
vinning och cir-
kularitet ar en
nyckelkomponent
i var plan for att
stdrka den indu-
striella konkur-

virdefulla material.
En nyligen genom-
ford utvirdering av
det nuvarande regel-
verket for uttjanta

DEN EUROPEISKA BIL-
INDUSTRIN dr en av de
storsta forbrukarna av

ravaror som stal, plast, fordon konstaterar
koppar och aluminium. att det ar otillrack-
Samtidigt ldcker EU renSkraften- « ligt. Darfor kravs
stora mangder av dessa kraftfulla  atgdrder

material, bland annat eftersom mellan tre ‘ for att stdlla om till en mer cirkular bilin-

och fyra miljoner fordon varje ar forsvin- dustri.



ENLIGT INN INNEBAR DET prelimi-
ndra avtalet att den foOreslagna
ELV-forordningen nu &r betydligt
niarmare att bli lag. Nar den trader i
kraft ersitts foraldrade regler med ett
harmoniserat regelverk som giller
inom hela EU. Lagstiftningen dr utfor-
mad for att samverka med andra cen-
trala EU-strategier, sasom forord-
ningen om kritiska ramaterial och
kommissionens handlingsplan for
bilindustrin.

Med ELV-forordningen infors tydli-
ga kriterier for ndr en bil ska klassas
som uttjant. Helt oreparerbara fordon
ska demonteras och hanteras vid auk-
toriserade anldggningar. Detta vintas
minska illegal atervinning och tidppa
till de kryphal som gjort det mojligt att
exportera ELV-fordon olagligt.

FORORDNINGEN SKA OCKSA styra
tillverkarna mot att konstruera bilar
som dr lattare att demontera, sa att
komponenter enklare kan tas bort,
ersdttas och atervinnas. Tillverkarna
ska dessutom tillhandahalla utforliga
instruktioner for reparation och
ELV-hantering till professionella ater-
vinnare och reparatorer.

Enligt INN infors for forsta gangen i
Europa ett bindande mal for atervun-
nen plast. Fran 2036 ska minst 25 pro-
cent av plasten i nya fordon komma
fran atervunnet material, varav 20
procent fran ELV-fordon. Kraven ska
skdrpas Over tid och dven omfatta
importerade bilar.

EU-kommissionen bedomer att
atgdrderna kan leda till aterbruk och
ateranviandning av fem till sex miljo-
ner ton stal samt upp till tva miljoner
ton aluminium. Genom att behalla
dessa material inom Europa minskar
importberoendet och motstandskraf-
ten mot storningar i globala leveran-
torskedjor okar. Det ska bidra till en
starkare och mer hallbar bilindustri.

Anledning till
optimism enligt
SBR:s vd

-~ MEN HOJER ETT VARNINGENS FINGER

SBR:s vd Andreas Frossberg ser positivt pa det
preliminara EU-avtalet om ELV-forordningen,
men varnar for att detaljerna kan bli avgdrande.

Av Johan Granath

VTALET GER ANLEDNING
till  forsiktig  optimism,
menar SBR:s vd Andreas
Frossberg, som samtidigt
hojer ett varningens finger.

— De stora dragen ser bra ut, men djavu-
len bor ofta i detaljerna.

Med det menar han att det krdvs en
ordentlig genomgang av
detaljnivan i det slutgilti-
ga forslaget ndr det publ-
iceras. Helheten maste
hidnga ihop med detaljer-
na och stodja dem. Samti-
digt ser Andreas Fross-
berg avtalet som ett stort
steg mot en ELV-forord-
ning och forhoppningsvis
en mer cirkuldr och hallbar vardekedja.

— Forhoppningsvis blir det en ELV-for-
ordning som kan motverka de stora
exportfloden vi sett av fordon och leda till
att fler skrotas i Sverige. Det skulle skapa
storre tillgang till bade delar och atervin-
ningsbara material, nagot som branschen
ar i stort behov av efter flera ar med laga
skrotningssiffror.

MED FORORDNINGEN FOLJER ocksa ett
utokat producentansvar, vilket i grunden
ar positivt, enligt Andreas Frossberg. Det
innebér att den som satter en produkt pa
marknaden ocksa ansvarar for den niar den
blivit avfall.

— Har har vi en liten oro: Om det blir
obligatorisk demontering dven av delar
som saknar kommersiellt varde, maste
demonterarna fa betalt for den hantering-

» De stora
dragen ser bra
ut, men djavu-

len bor ofta i
detaljerna. «

en. Vi maste kompenseras for merkostna-
der.

Om allt gar enligt plan kan en slutgiltig
version av ELV-forordningen publiceras
redanisommar, enligt Andreas Frossberg.
Vid inférandet paverkas demonterarna
fullt ut forst efter tre ar.

— Regelverket trdder i kraft successivt,
sa det finns tid att stédlla
om. Det kommer att
innebara hogre krav
inom vissa omraden, till
exempel en hogre grad av
aterbruk och atervinning
an i dag samt okade krav
pa sparbarhet. De Gkade
kraven dr viktiga redskap
for att fa bort illegala
aktorer som i dag finns i branschen runt
om i Europa.

ANDREAS FROSSBERG AR POSITIV till de
stora dragen i forslaget men ser med viss
oro pa tillsynsfragan.

— Marknaderna i EU-linderna kan se
véldigt olika ut. Darfor kan det bli svart att
infora ett gemensamt regelverk som fung-
erar bra for alla, vilket vi redan ser i info-
randet av batteriforordningen.

Risken &r, menar han, att det uppstar
hal i regelverket som gor att konkurrensen
inte sker pa lika villkor.

— Det maste vi och myndigheterna vara
uppmarksamma pa vid inférande och vag-
ledning. Vi behover vara pragmatiska for
att fa en fungerande virdekedja, oavsett
om det giller ELV-hantering eller batte-
rier.



AKTUELLT Ny elbilspremie

Ny elbilspremie - stod
till lLaginkomsthushall

Den nya elbilspremien startar den 18 mars 2026
och ger ekonomiskt stdd till laginkomsthushall
i landsbygdsomraden som koper eller leasar elbil
— bade ny och begagnad.

Av Jonna Strom
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EGERINGEN HAR BESLUTAT
om en ny riktad elbilspremie
som tréder i kraft den 18 mars
2026, efter att forslaget god-
kidnts av EU inom ramen for
Sveriges Sociala klimatplan. Premien ar
utformad for att underldtta Gvergangen
till elbil for hushall med ldgre inkomster
som bor i landsbygdsomraden eller dér
kollektivtrafiken dr begrdnsad.




» Nu tar vi fram en
riktad elbilspremie
till dem som har
storst behov. «

- Romina Pourmokhtari, klimat- och
miljominister, om den nya elbilspremien
som ska trada i kraft den 18 mars 2026.

Till skillnad fran tidigare klimatbonus
betalas den nya premien manadsvis under
upp till tre ar i stdllet for som ett engangs-
belopp. Den totala utbetalningen kan upp-
ga till 46 800 kronor, motsvarande 1 300
kronor per manad. Hushall med samman-
lagda inkomster under 50 procent av med-
elinkomsten kan fa ytterligare ett start-
tillagg pa 18 000 kronor vid forsta utbetal-
ningen.

STODET GALLER BADE nya och begag-
nade rena elbilar och kan anvdndas vid
bade kop och privatleasing, forutsatt att
bilen uppfyller premiekriterier som maxi-
malt pris och att ingen i hushallet redan
dger en elbil eller laddhybrid. Ansokan
gors via Naturvardsverket.

Premien dr en del av EU:s Sociala kli-
matfond, som syftar till att gora den grona
omstillningen mer rdttvis genom att
stodja grupper som annars har svarare att
stdlla om till fossilfria transportalterna-
tiv. Sverige dr ett av de forsta landerna
inom EU att fa sitt stodprogram godként,
vilket Oppnar for att ta emot del av fondens
medel.

Det nya stodet ska ocksa pa sikt bidra till
att stimulera bade efterfragan pa elbilar
och den elektrifierade fordonsmarknaden
ihelalandet.

SBR:s Helarsmote
& Konferens 2026

23-24 april - Elite Hotel Marina Tower, Stockholm

Ta chansen att uppdatera dig om branschens hetaste
fragor, knyta vardefulla kontakter och forma framtidens
fordonsindustri tillsammans med oss. Detta &r genomférs
konferensen tillsammans med LAGA som Huvudpartner.

Fokus detta ar ar Framtidens Bildemontering:
- Batterier fran elfordon — fran risk till affar
* Producentansvar och ersattningsmodeller
+ Samverkan lokalt och nationellt
+ Kompetens & sakerhet
* Den kommande ELV-férordningen

PROGRAM:

Dag 1 - Torsdag 23 april

Plats: Elite Hotel Marina Tower, Stockholm
10.00-11.00 SBR Helarsmote (medlemmar SBR)
11.00-12.00 LAGA, Thomas Forsgard
12.00-13.00 Gemensam lunch

13.05-17.30 Oppen konferens med spénnande féredrag
samt miniméssa

18.30 Fordrink och gemensam middag pa
Elite Hotel Marina Tower, Stockholm

Dag 2 - Fredag 24 april (frivilligt)
09.30 Avresa Studiebesok

10.00-12.30 Studiebesdk hos LKQ Atracco Vasterhaninge
pa deras nyoppnade anlaggning.

Anmal dig och las mer hér!
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Skrotningspremien visade vad frivilliga incitament inte klarar av.
Med EU:s nya ELV-forordning kan spelplanen forandras pa riktigt.

KROTNINGSPREMIEN LANSERADES den 20 augusti

2024 med stor entusiasm. Tanken var god — att ge bil-

dgare ett ekonomiskt incitament att limna in gamla,

miljobelastande fordon i utbyte mot en elbil. Men sys-

temet hade sina begriansningar. Pre-
mienivaerna lockade inte tillrdckligt manga,
administrationen upplevdes som kranglig och
kdannedomen om kampanjen var ojamnt spridd.
Nir den stdngdes den 31 oktober 2025 stod ett
tydligt facit klart: frivilliga incitament racker
inte. Marknaden for uttjanta fordon kraver strukturella krav, inte
tillfalliga morotter.

I takt med att EU:s nya ELV-forordning ndarmar sig fordndras
spelplanen. Forordningen dr utformad for att tata ett system som
lange lackt, skapa incitament dér de tidigare saknats och ge oss
aktorer en tydligare roll i vardekedjan. Férhoppningen ar att
betydligt fler bilar nar medlemmarna i Bilretur och att vi som
arbetar med demontering, ateranvindning och
materialatervinning far battre verktyg — och
framfor allt battre volymer — att arbeta med.

EN ATERKOMMANDE UTMANING har varit att
bilar som i praktiken ar uttjinta dnda exporte-
rats som "begagnade”. Det nya regelverket for-
svarar detta genom att inféra krav pa att en bil

JONAS GUSTAFSSON
BRANSCHANSVARIG ELV

maste vara viagduglig for att fa exporteras som begagnad. Bedom-

ningen ska kontrolleras digitalt av tull och myndigheter via

EU-gemensamma system. Med andra ord: forhoppningsvis lam-

nar farre bilar landet utan att forst passera en godkand bildemon-
terare.

» Frivilliga
incitament
racker inte. «

ANDRA DELAR AV FORORDNINGEN skirper for-
utsdttningarna for att motverka svart- och gra-
zonsverksamhet. Krav pa destruktionsintyg och
sparbarhet genom hela kedjan — fran mottagning
till atervinning och fragmentering — gor det betydligt svarare for
bilar att ”forsvinna”. Den tillsyn som i dag pa manga hall 4r uppen-
bart bristfallig skdrps dessutom genom krav pa antal inspektioner,
och genom att myndigheter aldggs att aktivt bekdmpa illegal
demonteringsverksamhet. Sammantaget innebar detta att
svartskrotning blir svarare och att fler bilar hamnar i det formella
systemet, dar de hor hemma.

Skrotningspremien visade oss tydligt vad som inte fungerar:
frivilliga incitament som inte nar ut, som inte trédffar ratt mal-
grupper och som inte styr bilarna dit de ska. ELV-férordningen
kan i stédllet vara det som faktiskt behdvs. Tydligare och bindande
regler, skdrpt tillsyn, en klar ansvarsfordelning och full sparbar-
het genom hela kedjan ger forutsdattningar for ett system som inte
bara fungerar — utan som stidrker branschen och miljon i prakti-
ken.
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C|rku |a Ht@t ;’ 4 Over 75 &r av utveckling ger resultat.
o R i : Eklunds héllbara demontering ger
OCh ha”barhet lJ " Q @ Il begagnade bildelar fortsatt liv.

I a"a delar. ' Vi &r en ledande aterbrukare med kunder

” i hela Sverige. Du kan bli en del av det.

Las mer och ta kontakt pa eklunds.se

Verktyget din
verkstad saknar.
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KRONIKA Mobility Sweden

ELV 2028:

Skarpta krav
pa cirkularitet

EU:s kommande ELV-forordning innebar skarpta krav pa cirkular
fordonsdesign, sparbarhet och producentansvar. For branschen
vantar bade nya mojligheter och 6kat ansvar.

AG SER FRAM emot ljusare tider. Det har varit riktigt kallt
linge nu!
Forhoppningsvis kan vi ocksa viarmas av att vi troligen
2028 far en ny ELV-forordning pa plats. Helt nya krav pa
cirkulédr fordonsdesign kommer att ing3, till exempel krav
pa atervunnen plast i bilarna och krav pa demonterbarhet. Pa sikt
kan dven mal for atervunnet stal, aluminium och
kritiska ramaterial inforas.

Liksom i den redan inforda batteriférordning-
en utOkas producentansvaret dven hair, vilket
innebdr ett storre och tydligare ansvar for insam-
ling och behandling.

ETT SYFTE MED den nya forordningen ar att
farre fordon ska ”forsvinna” och att demontering
endast ska ske hos legala aktorer. For att mojlig-
gora sparbarhet infors digitala
system som gor det mojligt for medlemslan-
derna att dela data. Exempelvis ska fordonsre-
gister med VIN-data, uppgifter om avregistre-
ring och export samt besiktningssystem kunna
delas mellan landerna.

Export av begagnade fordon ska endast kunna
ske om det gar att visa att fordonet dr kordugligt.

ANNA HENSTEDT
MILIOANSVARIG
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» Ett helt nytt
mal ar att 30 pro-
cent av plasten i
uttjanta fordon
ska atervinnas. «

Undantag kommer att finnas for historiska fordon.

Precis som i dag far endast auktoriserade anlaggningar behand-
la uttjinta fordon. Som ni sdkert redan uppméarksammat ska dess-
utom en rad komponenter demonteras hos bildemonteraren.

FOR PRODUCENTERNAS DEL ligger atervinningsmalen kvar pa
dagens niva: minst 85 procent av fordonets vikt
ska ateranvindas eller materialatervinnas, och
totalt ska minst 95 procent av vikten atervin-
nas (inklusive energi) eller ateranvidndas. Ett
helt nytt mal &r att 30 procent av plasten i
uttjanta fordon ska atervinnas.

Pa sikt infors dven ett digitalt cirkularitets-
pass for varje fordon. Det ska innehalla detal-
jer om material, komponenter, farliga &mnen
och demonteringsinstruktioner, sa att bland
annat bildemonterare far den information
som kravs.

Tydliga krav stélls ocksa pa att medlemslanderna inom EU ska
genomfora regelbunden tillsyn.

Forordningen vintas publiceras till sommaren. Direfter kan det
ta upp till 24 méanader innan den borjar gilla. Liksom batterifor-
ordningen kommer kraven att inforas etappvis, vilket innebér att
det nuvarande ELV-direktivet fasas ut steg for steg.
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Dar du ser
kasserat ser
vi varderat

P4 Skrotfrag borjar vi med slutet och™
forvandlar ditt uttjanta material till
en vardefull resurs. Det blir en bra
affar for alla nar vi samarbetar och
hittar I6sningar tillsammans. Las mer
om vart erbjudande pa skrotfrag.se

Skrotfrag -

Atervinner fér framtiden Aluminium
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KRONIKA Svenska Fordonsbranschen

Friheten pa fyra hjul

| diskussionen om framtidens transporter star bilen ofta i skottlinjen.
Men for manga manniskor ar den inte ett problem - utan en forutsattning
for frihet och vardagsliv.

DEBATTEN OM FRAMTIDENS transporter later det ibland
som om den privata bilen dr ett problem som ska fasas ut.

Den beskrivs som en symbol for utslapp, trangsel och ohall- lorad.

bara vanor. Och visst finns det utmaningar kopplade till
bilismen. Men mitt i alla klimatmal och politiska styrmedel

riskerar vi att glomma en avgorande aspekt: for
manga méanniskor dr den egna bilen sjdlva defini-
tionen av frihet.

Frihet att ta sig till jobbet utan att anpassa hela
livet efter en tidtabell. Frihet att bo ddar man trivs,
dven om tunnelbanan inte gar runt hornet. Frihet
att hdlsa pa familj och vinner utan att planera resan
veckor i forvag.

I STORSTADER MED vil utbyggd kollektivtrafik
kan bilen upplevas som ett val. P4 mindre orter ar

bilen ofta en forutsiattning. For den som pendlar
flera mil, arbetar obekvama tider eller kombine-
1 rar jobbet med att hdmta och limna barn ar
bilen inte en lyx — den ar ett verktyg for att fa

vardagen att fungera.

LARS BERGMARK
VD
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Det handlar ocksa om trygghet. Att kunna
sdtta sig i sin egen bil sent pa kvéllen och kora
raka vidgen hem, utan byten och vintetider.

» For manga
manniskor ar
den egna
bilen sjalva
definitionen
av frihet. «

For dldre manniskor och personer med funktionsnedsittning
innebdr bilen en sjalvstandighet som annars riskerar att ga for-

Samtidigt méarks en vidxande ton i debatten dar den som vill
behalla sin bil antyds sta i vagen for utvecklingen. Men utveckling

behdver inte betyda begrdansning. Den kan lika gér-
na handla om att gora bilen renare, smartare och
mer hallbar — utan att ta ifran ménniskor deras
rorelsefrihet.

FRIHET AR INTE en abstrakt idé. Den mérks i moj-
ligheten att spontant dka och bada en sommarkvill,
att tacka ja till ett jobb i grannkommunen eller att
hjdlpa en vin med kort varsel. Den finns i kdnslan
av att sjdlv styra over sin tid.

Sjalvklart maste vi ta ansvar for klimatet och

tdnka nytt kring hur vi reser. Men losningen kan inte vara att for-
ma ett samhdlle dar alla forutsatts leva likadant. Sverige — och
manga andra lander — &r storre dn sina innerstader.

Den egna bilen dr for manga en férutsattning for arbete, relatio-
ner och livskvalitet. Att virna mojligheten att 4ga och anvianda bil
handlar darfor inte bara om transporter.

Det handlar om att bevara friheten samtidigt som vi genomfor
en omstéllning som ocksa fungerar for hushallens ekonomi.



Stortorp 560 1705 95 Orebro
019-670 12 00
Infoorebro@atraccose

LKQ ATRACCO

Ha@mtning & atervinning ‘
av bilar i hela Sverige
— bilretur.se

- VI ATERVINNER DEM
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Certifierad “ na G s

0 oo BILDEMONTERING
0652-56 50 00

www.haggs.se

2= Soderberg
A &Partners

Vi &r SBRs samarbetspartner och erbjuder
medlemsfoéretagen marknadens basta forsakringsskydd

Gruppfoérsakring ﬂ

Foretagsforsakring

Motorfordonsférsakring Sjukvardsférsékring E
I
Kontakta oss nér det galler era férsakringar _ She ‘\i‘
E ’..- i \:_ s L \.‘L i
Tel: 026-615100 S L N

E-post: fredrik.stahlberg@soderbergpartners.se ' "
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ELEMET

RECYCLING

VI KOPER IN OCH ATERVINNER:

» Kretskort (PCB)
 Katalysatorer [ Partikelfilter
e Koppar

e Aluminium

VI ERBJUDER:
e Kostnadsfri materialbedéomning
o Kostnadsfri transport i hela Sverige*
* Snabba och sdkra utbetalningar
» Professionell och effektiv service

KONTAKTA OSS
IDAG!

Vi hjalper dig att
gora en snabb,
lonsam och hallbar
affar!

08-9320 00
info@elemet.se

www.elemet.se

\ *Galler vissa material och volymer enligt Gverenskommelse
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Forbrenningsmotoren
far et forlenget liv

REMTIDEN ER FORTSATT elek-
triske biler, men bade i Europa og
USA gir politikerne forbren-
ningsmotoren
et forlenget liv.
Bakgrunnen for at
man i USA har valgt a
utsette krav om bare a
produsere elektriske
biler, er blant annet de
store tapene Ford Motor
Company har hatt. De
tapte 200 milliarder kro-
ner pa en mislykket satsing pa elektriske
lgsninger. 1 tillegg har Trump-admi-
nistrasjonen kunngjort at de ikke lenger
tror pa at det er CO2-utslipp som gjor at
temperaturen gker. De har blitt klimafor-
nektere, som det heter.
Fordkonsernet og de
pvrige produsentene ser
ogsa at det er mye a tjene
pa et forlenget liv for den
gode gamle forbren-
ningsmotoren. Analyse-
selskapet TD Cowen spar

» Bade i USA og
Europa far for-
brenningsmoto-
ren et politisk
forlenget liv. «

at Trump-administrasjonens lettelser i
miljo- og utslippskrav vil gi bilprodusente-
ne en fortjeneste pa 80 milliarder kroner
de neste arene, skriver
Wall Street Journal.

EUROPA FOLGER ETTER?
Noe avdet samme er i ferd
med & skje i Europa.
EU-kommisjonen endret i
januar 2026 bestemmel-
sen om & forby salg av for-
brenningsmotorer fra
2035. Dette skjedde etter stort press fra
bilindustrien, noen gsteuropeiske land,
Italia og Tyskland.

Etter planen som ble lagt under pande-
mien, skulle unionen da vere over i den
nye, fossilfrie verden. Men akkurat som i
USA har det dukket opp noen problemer.
Den stgrste er at europeiske kunder har
veert noe mer avventende til elbiler enn det
EUs klimamal forutsetter. Det selges
riktignok en god del elbiler i Europa etter
hvert, men det selges langt flere fossilbi-
ler. Dessuten tjener produsentene lite pa

elbiler. De er dyre a produsere, og de ma
selges i konkurranse med billige kinesiske
elbiler.

KONKURRANSE FRA KINA

Sammen med Trumps tollmur har den
gkende konkurransen fra Kina sendt euro-
peisk bilindustri ut i en dyp krise. I tillegg
til et utfordrende marked skal produsente-
ne ogsa handtere utslipp i produksjonen i
trad med EUs ambisigse klimamal og haye
energipriser.

Volkswagen la i januar 2026 ned den for-
ste fabrikken i selskapets 88-arige histo-
rie. Nedleggelsen er en del av et stgrre
kostnadsprogram der arbeidsstokken i
hjemlandet skal reduseres med 35.000
ansatte.

Fordsjefen kaller denne prosessen «en
kamp for livet».

EU folger etter og vanner ut klimakrave-
ne for 2030, og i tillegg lar de forbren-
ningsmotoren fa et lengre liv.

Kilder: Wall Street Journal, Aftenposten og
Dagens Nzringsliv

JAN MOLBERG
GENERALSEKRET/AR NORSKE BILRESSURSER NBR
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FINNES DELEN, f;\
FINNER VI DEN RAGNE.SELL)

Autopart AS

FOR DEG! TIf +47 52 76 66 50

E-post san@rsautopart.no

1.

Autocirc Trondheim Bil-demontering
Trondheim

+47 728 72 060

post@tbd.no

'?';andelu Bildeler MEDLEMSFORDELER
Hommelik +47 789 73/400 FOR NBR MEDLEMMER

malvik@trondelagbildeler.no
Verdal +47 740 77 844 « Kurstilbud og fagfora: Tilgang til kurs, arsmeter,
verdal@trondelagbildeler.no fagkonferanser og meteplasser med siste nytt fra bransjen.

« Bransjeinformasjon og stette: Jevnlig info fra styret og

= sekretariatet — samt bistand i vanskelige saker.

Gronvolds Bil-demontering
Brumunddal/Hamar « Juridisk radgivning: Tilgang pa advokat via NBR og
+47 623 42 800 NHO-avtale (krever medlemskap i Norsk Industri).

firmapost@bildemontering.no « Presseklipp og nettilgang: Daglige bransjenyheter,

A samt tilgang til medlemssider og relevant informasjon.

Autocirc Bergen Bildemontering
Bergen

+47 563 37 700 5. « Annonsering og eksponering: Gratis annonsering pa
post@bergenbildemontering.no Autocirc Delehuset NBR-plattformer ved salg av utstyr.

Kongsvinger « NBR bildeler.no / Bruktdel.no: Tilgang til database for

postggefez:u]sc;ﬁgg brukte deler og synlighet i markedet.

« Retur og kontrollstette: Veiledning fer kontroll fra Stats-
forvalteren og stette i avtaler med hovedoperaterene.

« Rabattavtaler pa utstyr og tjenester: Med bl.a. Wurth, Veng,
é. Bema, SM Produkter, Tidsbanken, Olanders, Elektropartner,

Autocirc Skjeberg Bilopphuggeri Ahlsells og Hallgruppen.
Borgenhaugen
+47 698 79 987
post@hoggeren.no

« Samarbeid med gjenvinningsakterer: Avtaler med BUS,
Oland AS og DGM pa miljesanering, transport og sikkerhet.

« Emballasje og pressing: Fordeler hos T EMBALLAGE og
7. Emtunga AB pa emballasje og bilpressing.

Autocirc Ostfold Bildemontering « Helse og HMS: Bedriftshelsetjeneste via Avonova og

Grélum gunstige avtaler via SMB Tjenester.
+47 69127 222

salg@obd.no « Fordelsprogram gjennom SMB Tjenester: Store rabatter

pa hotell, reise, drivstoff, forbruksvarer, leiebil og mobilte-
8. Lefoni (Unifon).

Autocirc Rogaland Bildeler Mere opplysninger om disse avtalene far dere ved & klikke
Egersund pa samarbeidspartenes logoer pa var nettside. Linker til

+47 514 94 950 de forskjellige samarbeidspartnere vil da vises.
salg@rogbil.no

Interesse i medlemskap i NBF, Norges Biloppsamleres
forening. www.biloppsamlerne.com
Ring 22522943 eller 90803509

[
a u ml rc e-post: jan.molberg@biloppsamlerne.com

, < :
autocire.no f. !\ Norske Bilressurser
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INSIDE EGARA

Draft Circular Vehicle
Regulation Enters Final Phase

The draft Circular Vehicle Regulation is entering its final phase before
adoption. For ATFs and the reuse sector, several key issues remain unresolved.
EGARA outlines the most critical concerns ahead of the final text.

ANY TIMES THE DRAFT Regulation was a topic in
EGARA’s articles. Long story short: the European
Commission expects the new Regulation will be
published before the
Before it is adopted, the text needs
to be agreed on by the European Parliament and
the European Council. At this moment the text is
being consolidated by the EC. All amendments
and advice need to be included in the text, contra-
dictions within the text and with other legislation
need to be removed, so the ELV team is quite busy
with the final tasks.

summer.

» Counterpro-
ductive restric-
tions on reuse
do not promote
a circular and

airbags, ECUs, steering houses, mufflers and emission filters.
Neither safety nor the environment suffered from this; quite the
opposite is true. We keep cars on the road clean and safe at low
cost. Perfectly good parts with a purpose are not
discarded in vain. We could live with the restric-
tion of selling these parts only to professionals,
but a general ban serves no goal. It lowers the
value of the ELV and makes repairs on older vehic-
les unnecessarily expensive. Perfectly good parts
cannot be reused. It’s a waste of capital and
environmental resources.

sustainable COMPENSATION FOR MANDATORY REMOVAL
FINAL TEXT OF UNPROFITABLE MATERIALS (ARTICLE
The big question, however, is: what will the final economY° « 20.1.A)

text look like? What will be the final changes in

the text? What obligations need to be followed up? What restric-
tions will limit our business? How did the amendments turn out?
What advice was taken? What contradictions were removed and
which remain? Who had the most successful lobbying effort? The
making of the draft was quite a heavy birth in itself, but the fol-
lowing amendments by the European politicians stirred eve-
rything up to the next level.

CONCERNS
As EGARA, we are concerned about more than one topic:

« Parts not to be reused;

« Compensation for unprofitable material removal;

* Procedure on how to decide parts for reuse or
recycling;

» Acceptance of complete vehicles only;

* When does the Battery Regulation take over
from the Vehicle Regulation?

PARTS NOT TO BE REUSED (ARTICLE 31.3)
This is about parts we have always sold, such as

HENK JAN NIX
GENERAL SECRETARY
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It’s not the total value of the ELV that decides com-
pensation. Parts reuse needs to be considered separately from
material reuse. We buy vehicles for parts reuse and new obligations
should not disturb the market or our competitive position. We
often have to pay to prevent these ELVs from ending up with illegal
operators. We do need to make a profit with mandatory removal,
but we need to be compensated for removal of materials without a
market.

DESCRIPTION OF PARTS ASSESSMENT IS NOT IN LINE WITH
PRACTICE (ARTICLE 31.1.A)

Parts assessment (do we reuse or recycle?) is done on the vehicle,
so it should be described correctly or not at all. We even assess a
complete vehicle for parts reuse before we buy it. We do not just
remove any part and then decide whether we will reuse it or put it
in the material recycling pile. Often we need to test the part while
it is still on the vehicle and, in the case of resetting parts digitally,
it only works if we do it on the original vehicle. They will not func-
tion on another vehicle if we don’t. It is highly inefficient to first
dismantle any part and then decide what to do with it, and it is
simply not what we do.



NO ACCEPTANCE WITHOUT COSTS FOR EELVS WITHOUT THE
BATTERY (ARTICLE 24.2)

We do not see how this encourages second use. If a battery is remo-
ved without replacing it or putting it back, it is dismantling. Only
ATFs are allowed to dismantle vehicles. This article encourages
illegal dismantling at dealers and workshops. They can cherry-pick
the best batteries and leave the remains for the ATF. We need com-
plete vehicles. We can accept complete vehicles without cost for the
last owner. It should be allowed to ask a fee for any incomplete
vehicle.

WHEN DOES THE VR APPLY TO THE BATTERY? (ARTICLE 31.1)

Until what moment does the VR apply to the battery in all ELVs, and
from what moment on does the Battery Regulation (BR) apply? The
point is that some countries consider every activity as “preparing
for reuse” (in the BR, but originating from the Waste Framework
Directive), which means EPR (extended producer responsibility)
shifts to the dismantler. We can understand that at this very
moment only the BR exists, as the VR is not yet adopted and publis-
hed, but why is EPR demanded from an ATF that only sells a battery

for the same purpose? Nothing is changed to the battery or its pur-
pose. We hope the text is not adjusted anywhere to make a battery
fall under the BR before we can assess it.

A CIRCULAR AND SUSTAINABLE LAW?
Apart from the fact that these items could make life unnecessarily
difficult for ATFs, unnecessary, ineffective and counterproductive
restrictions on reuse do not promote or encourage a circular and
sustainable economy. A vehicle’s footprint becomes unnecessarily
large if it is not kept roadworthy and safe with used parts; either
parts are used with a potential lifespan of 20 years on a vehicle
with only five years left, or a vehicle that could serve for a few more
years is written off prematurely because it is too expensive to
repair or maintain with new parts, while used ones are readily
available. Inlast year’s amendments, we saw some important items
disappear or be limited, so we are very curious to see the final text
and whether Member States will respond to these matters in the
last round.

EGARA hopes for the best and continues to inform any possible
ally about our position.

o

'KEVINS
KHTHLH'H"I'URER

Vi koper katalysatorer snabbt,
smidigt och till ratt pris!

evmskatasatorer.se . 7-40 22179 < info@kevinskatalysatorer.se
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Vi visar vagen for
atervunna originaldelar.

LKQ Atracco dr en ledande aktér i Norden inom demontering och férsdljning av
dtervunna originaldelar. Med hég kvalitet, full sparbarhet och smart logistik far
vi héllbarhet och I6nsamhet att ga hand i hand. Las mer pd lkqatracco.com.

LKQ
ATRACCO N&sta generations bildelar

Tillsammans for Miljon

Vi Képer & Atervinner

Katalysatorer
Ansvarsfulit

Marknadens bdsta ersdttning
v Vi erbjuder hégsta dagspris — transparens och
rattvisa vdrderingar.

Upphdmtning i hela Sverige

Vi hdmtar direkt frén er anléggning — snabbt och
enkelt.

Betalning direkt pd plats via

éverféring. . ‘4

Snabb och krdngelfri affar \ .

Vi hanterar allt — inga mellanhénder, inga
KAT GROUP 0g8-39 39 69

férdréjningar.
- WWW.KATGROUP.SE
info@katgroup.se
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Vill du oka din
forsaljning?

Fenix ar ett komplett branschanpassat affarssystem som okar din forsaljning och
dessutom ger dig 100% koll pa ditt lager. Fenix tacker in hela bildemonterarens behov
- fran det att ett fordon tas emot till att reservdelen ska levereras till slutkund.

Full kontroll pa inkommande
fordon, fran transport till
ordning och reda pa garden.

Smarta plocksedlar, finns
dven digitalt. Enkelt hanterat
med handskanner.

Onlineforsaljning

Realtidsynkronisering med
laga.se och bildelsbasen.se.
Du styr hela processen fran
Fenix i realtid och vad som
ska publiceras.

Total information pa

demonteringskortet om
varje fordon och smarta
demonteringsunderlag.

Fenomenal fotografering
av delar och enkel lagring
och lagerhantering med
handskanner.

Overskadlig férsaljnings-
bild, bra sokmojlighet,
flertalet betalsatt och
integrerat kassasystem.

e J e J

Full koll pa att ratt del
packas sakerstalls genom
digital process.

Fran forfragan till godkand
offert! Helt automatiserat
och okar din forsaljning

Obegréansat med fraktsatt
och frakttyper, integrerad
med nShift.

Unika mojligheter genom
att lagga upp synkpartners,
alliera dig med kollegor och
salj varandras lagerforda
delar.

Du har full koll pa returerna
genom var returhantering.

Skapa egna rapporter och
statistikunderlag eller
anvand fardiga mallar fran
systemet.

fenlx

FENIX SYSTEMS AB



» Posttidning B

AVSANDARE:

SBR, Sveriges Bilatervinnares Riksforbund
Karlavdagen 14 A

SE-114 31 STOCKHOLM

LAGA L)

Komplett verktyg for din verkstad,
for planboken och for miljon

Skanna, skapa konto
och bestill dina delar

LagaPro ar ett sok och kopverktyg for foretag som vill handla reservdelar pa ett smartare,
mer ekonomiskt och miljévanligt satt. Ar du ny kund behéver du géra en forfragan pa den
del du vill képa och be demonteringen/leverantéren lagga upp dig som kund. Detta for att fa
eventuella rabatter inkluderade pa fakturan vid bestallning. Ar du redan kund hos den speci-
fika saljaren kan du kontakta dem direkt och be dem aktivera ditt kundnummer i LagaPro.



