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LEDARE Verkstillande direktor

Siffror som ger hopp

Efter ar av vikande skrotning och 6kad export syns forsiktiga tecken pa

vandning. Men kampen mot grazonsskrotning och ojamn tillsyn fortsatter.

OMMAREN STUNDAR OCH bakom

oss ligger ett mycket lyckat arsméte i

Stockholm dédr vi under tva dagar fick

fordjupa oss i branschens viktigaste

fragor. Varmt tack till alla medlem-
mar, leverantorer och talare som bidrog till
innehallsrika och inspirerande dagar. Det ar
nér vi mots och delar erfarenheter som forbun-
det dr som starkast. Och jag vagar pasta att vi
sdllan har behovt det mer dn just nu.

Siffrorna dr tyvdrr en dyster lasning. Forra
aret skrotades knappt 110 000 personbilar i Sve-
rige — den lagsta siffran pa hela 2000-talet och
en fortsattning pa en nedatgédende trend som jag
skrivit om ar efter ar. Samtidigt exporterades
drygt 111 000 personbilar ut ur landet. For tredje
aretiradlamnar fler bilar Sverige 4n vad som tas
om hand av vara medlemmar. Det borde fa var-
ningsklockorna att ringa hos alla som menar all-
var med cirkuldr ekonomi och resurseffektivitet.

MEN LAT MIG OCKSA dela en forsiktigt positiv
signal. Nér jag tittar pa de prelimindra manads-
siffrorna for 2026 syns nagot intressant. Efter
tva svaga manader viande det i mars — for forsta
gangen pa linge oversteg antalet reellt skrotade
personbilar fjolarets mars, med drygt tolv pro-
cent. April bekriftade viandningen, om &n mer
blygsamt. Sammantaget ligger vi for arets fyra
forsta manader fortfarande knappt fem procent
under 2025, men skiftet dr vart att notera. Sam-
tidigt har exporten fallit med drygt trettiosex
procent under samma period — bilar som tidi-
gare gick pa export hittar kanske nu istallet in
till vara anldggningar. Det dr for tidigt att ropa
hej, men det ar forsta gangen pa flera ar som
siffrorna pekar at réatt hall.

En del av forklaringen till de senaste arens
nedgang finns forstas i kon-
junkturen. Men en annan, mer
obekvam, del dr den svarta och
graa skrotningen. Bilar som
plockas isdr pa bakgardar, i lad-
or och pa industritomter utan
tillstand. Vardefulla reservde-
lar som séljs vidare utan att for-

ANDREAS FROSSBERG

VERKSTALLANDE DIREKTOR
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donet nagonsin avregistreras. Miljofarliga vats-
kor och komponenter hanteras utan kontroll och
slar undan benen for seriosa medlemsforetag
som dagligen investerar i kompetens, anlagg-
ningar och miljoriktiga rutiner.

MOT DEN BAKGRUNDEN ir en fungerande och
likvardig tillsyn viktigare dn néagonsin. Var
standpunkt dr, och fortsétter att vara, att en
serios hantering av den uttjdanta bilen ska lona
sig. Det forutsitter att regelverken foljs av alla
som dr verksamma pa marknaden, oavsett var i
landet. Vi ser fortfarande alltfor stora skillna-
der i hur tillsynen bedrivs mellan kommuner
och ldnsstyrelser. Forbundet fortsitter darfor
sin entrdgna dialog med Naturvardsverket,
lansstyrelser och kommuner om en mer enhet-
lig tillsynsvagledning. Det dr ett maraton, men
ett maraton vi maste fortsitta springa.

Héar kommer ockséa den nya ELV-forordningen
att spela en avgorande roll. Genom EGARA mot-
te vi nyligen EU-kommissionens ansvariga
tjanstemén och tidsplanen borjar nu klarna. Par-
lamentets plenarvotering véntas i juni, radets
antagande mot slutet av juni, publicering i EU:s
officiella tidning under sommaren och ikrafttra-
dande 20 dagar darefter — alltsa sensommaren
2026. De flesta operativa krav borjar dock tillim-
pas forst 24 manader senare. Forordningen skar-
per kraven pa sparbarhet och drar en tydligare
grans mellan en begagnad bil och ett uttjant for-
don. Det adresserar mycket avdet som idag goder
grazonsskrotningen. Men férordningen blir ing-
et sjdlvspelande piano — den behover en funge-
rande tillsyn for att fa effekt i verkligheten.

Ocksa forbundet ror sig framat. Pa arsmotet
hade vi gladjen att presentera SBR:s nya varu-
maérke, som vi nu rullar ut successivt under aret.
Det nya uttrycket speglar den bransch vi faktiskt
ar idag — moderna, kompetenta och en sjilvklar
aktor i den cirkuldra ekonomin. Ett forbund som
bildades 1961 har all anledning att vara stolt
over sin historia, men det dr minst lika viktigt
att visa att vi blickar framat. Jag onskar er alla en
fin sommar med sol, vila och kanske en efter-
tinksam stund vid grillen. Vi hors och ses i host!
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FINNS DELEN,
HITTAR VI DEN
TILL DIG!

Lagg inte tid pa att leta sjdlv.

Kontakta din ndrmaste Autocirc-anldggning, sa séker viigenom
hela vart nordiska och europeiska lager med 3 100 000 begagnade
och renoverade originaldelar. Om vi inte har delen letar vi vidare
hos alla relevanta branschkollegor. Ingen kan séka sd brett som vi
och du betalar inget extra for tiden du sparar.

Kort sagt: finns delen du letar efter kommer vi att hitta den!



2.

Autocirc JBD Bildelar
Ostersund

063-13 82 00
info@jbdbildelar.se

6.

Autocirc Karlstads Bildemontering
Karlstad

054-85 64 20
info@karlstadsbildemontering.se

7.

Autocirc Bildelslagret

Lidkoping 2,
0510-170 66

info.lkp@bildelslager.se

8.

Autocirc Bildelslagret
Trollhattan

0520-47 26 25
info.thn@bildelslager.se

9.

Autocirc LBM Autoparts
Stenungsund é. 5.
031-9192 54
info@lbmautoparts.se

10. 9 10.
Autocirc Alingsds Bildelar 1

Alingsés 12.

0322-105/27
info@alingsasbildelar.se

13.
14.

n

Autocirc Bords Bildemontering 15,
Bords 16.
033-23 00 50 17.
info@borasbkildemontering.se

13.

Autocirc Walters Bildelar
Falkenberg

0346-714580
info@waltersbil.se

1.

Autocirc Norrbottens Bildemontering
Storsund

0929-700 00

info@nbd.se

3.

Autocirc Adalens Bildemontering
Kramfors

0612-124 20

info@adalens.se

4,

Autocirc Kungsdra Bildemontering
Vdsterds

021-47111 00
info@kungsarabildemo.se

5.

Autocirc Svensk Bilatervinning
Odensbacken

019-4506 20
info@svenskbilatervinning.se

12.

Autocirc Vimmerby Bildemontering
Vimmerby

0492-200 28
info@vimmerbybildemontering.se

14.

Autocirc Véxjé Bildemontering
Vaxjo

0470-70 96 50
info@vaxjobildemo.se

15.

Autocire Kristianstad Bildemontering
Kristianstad

044-24 4117

info@svenssonsbildem.se

16.

Autocirc Autodemontering
Sjobo

0416-5113 70
info@autodemontering.se

17.

Autocirc Magnus Bildemontering
Trelleborg

0410-440 22
info@magnusbildemontering.se

coire

autocirc.se



NOTISER
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Taxi Stockholm
valjer cirkulara bildelar

Autocirc har tecknat ett nytt avtal med Taxi Stock-
holm 15 00 00. Avtalet omfattar omkring 1 500 for-
don i Stockholmsregionen och innebdr att taxibolaget
far tillgang till cirkulara originaldelar, bade mekaniska
och elektroniska komponenter.

Syftet ar att forlanga livslangden pa fordonsflottan
och gora aterbrukade originaldelar till ett mer struk-
turerat och konkurrenskraftigt alternativ. Enligt Au-
tocirc skapar samarbetet bade ekonomiskt varde och
hallbarhetsnytta. Nyheten publicerades av Autocirc
den 3 mars 2026.

Finldndska bilatervinnare ser
bade mojligheter och press

Finldndska bilatervinnare ser mojligheter i EU:s
nya ELV-regler, men varnar samtidigt for att oka-
de krav kan sdtta press pa mindre aktorer. Enligt
rapporteringen kan forordningen starka auktori-
serade demonterare, 6ka aterbruket av delar och
forbattra materialatervinningen.

Samtidigt lyfts hogre efterlevnadskostnader,
storre arbetsinsatser och osakerhet kring pro-
ducentfinansiering som utmaningar. Fragan ar
relevant aven for andra europeiska marknader dar
branschen ska anpassa sig till skarpta
krav pa sparbarhet,
rapportering  och
cirkulara mate-
rialfloden.

Elbilar ger hogre varde vid atervinning

min i takt med att elbilsvolymerna okar.

© © 0 0 000 0000000000000 0000000000000 000000000000 00 0 00

och hdgre krav pa kompetens och processer.

Uttjanta elbilar kan ge 18 procent hogre varde an motsvarande fossilbi-
lar, enligt Wastetide. Skillnaden drivs av fler elektronikrika komponenter
och material med hogre varde, vilket vantas paverka atervinningsekono-

Utvecklingen staller samtidigt nya krav pa demontering, testning och
hantering av komponenter, inte minst batterier och elektronik. For ater-
vinnare kan elfordonen darmed innebdra bade nya intdaktsmojligheter



Samarbete kravs for nya ELV-regler

Vid IARC 2026 i Hamburg betonades att skarpta ELV-regler
och ny atervinningsteknik inte racker pa egen hand. For att
skapa verklig cirkularitet krdavs samarbete mellan atervin-
nare, fordonstillverkare, teknikleverantorer och besluts-
fattare.

Enligt rapporteringen fran konferensen blir kvalitet,
koordinering och gemensamma incitament allt viktigare
nar fordonsdtervinningen ska mota hogre krav pa material-
atervinning och cirkuldra floden.

Batterikretsen
godkand for alla
batterikategorier

Batterikretsen, ett helagt dotter-
bolag till El-Kretsen, ar godkand
som producentansvarsorganisation
for samtliga fem batterikategorier:
barbara batterier, LMT-batterier,
startbatterier, industribatterier
och elfordonsbatterier. Fran 2026
kommer foretag som tidigare haft
producentansvar for batterier via
El-Kretsen i stallet att vara anslut-
na till Batterikretsen.
Godkannandet ar kopplat till
de nya reglerna i EU:s
batteriférordning, dar
producentansvaret och
avfallshanteringen
galler fran den 18 au-
gusti 2025. For fordons-
och atervinningskedjan ar
utvecklingen viktig efter-
som batterier, sparbarhet
och ansvarsfordelning blir
allt mer centrala fragor.

Datadelning ska sakra
hantering av elbilsbatterier

Det svenska IDEA-projektet ska starka infor-
mations- och datadelningen kring elfordons-
batterier som natt slutet av sin forsta anvand-
ningsfas. Projektet fokuserar pa datagap som
gor uttjanta elbilsbatterier svara, riskfyllda och
ibland ineffektiva att hantera cirkulart.

Projektet berdr flera aktorer i kedjan, fran
verkstader och demonterare till logistik, ater-
bruk och atervinning. Projektperioden loper
frdn november 2025 till oktober 2026.

27 064

skrotningsintyg utfardades under forsta

kvartalet 2026. Det ar cirka 7,6 procent
farre an under forsta kvartalet 2025,
enligt Transportstyrelsens statistik.

)
=

Plastatervinning fran bilar testas i pilotprojekt

Ett pilotprojekt fran Global Im-
pact Coalition visar att atervin-
ning av plast fran uttjanta for-

don ar tekniskt mojlig, men att

~ stdrre utmaningar finns i samordning,
. ekonomi och skala. Det &r frdgor som
blir allt viktigare nar EU:s kommande

. ELV-regler vantas stalla krav pa ater-

vunnet material i nya fordon.

For bildemonterare och atervinnare
innebar utvecklingen att plastfraktioner
fran uttjanta fordon kan fa storre bety-
delse framover. Samtidigt kravs battre
floden, tydligare ansvar och fungerande
marknader for att materialet ska kunna
tas tillvara i storre volymer.
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AKTUELLT Arsmote

Carina Hagstrom Kihlberg och Andreas Frossberg pa scen

under arsmotet pa Elite Hotell Marina Tower, Stockholm.

ARSMOTET:

(/,1/<>

SBR:s nya grafiska uttryck.

Tradition, foredrag
och ny grafisk profil

SBR har hallit &rsméte i Stockholm och Nacka pa Elite Hotell Marina Tower. Arets amnen
var bland andra export av begagnade bilar, samt inte minst fordonsbatterier och deras
varde. Forbundet presenterade dessutom en stor nyhet: Ny grafisk profil.

SAMBAND MED ARSMOTET holls som
vanligt ett antal intressanta forelds-
ningar av talare med viktiga kunska-
per for branschen. Men forst ut var
sjdalva arsmotet for SBR dar vd Andreas
Frossberg inledde allmdnt om forbundets
verksamhet, fragor om svartskrotning,
skrotningspremier och forbundets medi-
ala framtoning, dir man bland annat varit
med i TV4. Han pratade dven om vikten av
att fa in fler bilar till skrotning. Utveck-
lingskurvan har under flera ar pekat at fel
hall med en storre andel bilar som gar pa
export dn som ldmnas till skrotning.

10 | NORDISK BILATERVINNING

Text & bild: Johan Granath

- Det dr fortfarande en storre andel bilar
som exporteras men i mars i ar var det, for
forsta gangen pa lange, grona siffror, fler
avregistrerade fordon dn exporterade. Vi
hoppas att det dr ett trendbrott.

ANDREAS FROSSBERG KONSTATERADE
ocksa att de olika skrotningspremierna
under senare ar inte markbart bidragit till
ett okat inflode av skrotade bilar, liksom
att antalet demonteringsforetag minskat
nagot och nu ar 227 stycken aktiva i hela
landet. Han ndmnde &ven att arbetet med
att ta fram en branschstandard och vig-

ledning for sédker hantering av hogvolts-
produkter och elbilsbatterier har varit ute
pa remiss. Alla remissvar dr nu under
behandling. Han meddelade dessutom att
ndsta halvarsmote blir digitalt och att
motivet till det &dr ett svar pa 6nskningar,
framfor allt fran mindre medlemsforetag
som behover halla nere kostnader. Ett
argument dr ocksa att fler kan delta pa ett
digitalt mote.

Om ELV-forordningen, som vintas tri-
da i kraft senast under hosten, berattade
Andreas Frossberg att den innebar hogre
krav pa mer atervunna material i nya for-



don. Det blir dven krav pa bland annat
digitalt fordonspass, batterihantering och
exportkontroll.

| BATTERIFRAGAN HAVDAR SBR fortfa-
rande uppfattningen att batterier i
uttjanta elfordon inte automatiskt ska
klassas som avfall. Och att klassningen
ska goras utifran dokumentation som de
facto kan styrka att ett batteri ar defekt.
En automatisk avfallsklassificering skapar
onodiga avfallsfloden och forsvarar fér en
cirkuldr vardekedja, anser SBR.

- Tyvirr ser det inte ut som att vi lyckats
med att &ndra Naturvardsverkets tolkning
men vi fortsdtter jobba med fragan bade
nationellt och inom EGARA.

Carina Hagstrom Kihlberg pratade kort
om Bilreturs verksamhet och hanteringen
av fordonsbatterier.

- Det hdander mycket nu. Vi kommer till
exempel fa fortsitta att sélja start- och bly-
batterier utan att behova ta 6ver producen-
tansvaret utifran avtalet med Batteriretur,
som nyligen blivit godkdnd producentans-
varsorganisation av Naturvardsverket.

Ett krav pa medlemmarna blir, enligt
Carina Hagstrom Kihlberg, att pa kvartals-
basis rapportera hur mycket som gatt for
aterbruk samt gatt till atervinning i kilo.
Hon beridttade dven att Bilretur har tagit
fram en helhetslosning for medlemmarna
tillsammans med Stena Recycling, for att
minska kostnaderna for farligt avfall.

DEN KANSKE STORSTA NYHETEN for
dagen var dock SBR:s helt nya grafiska
profil, det vill sdga logga eller logotyp,
som det ofta kallas. Den nuvarande sym-
bolen med en gul bil mot bakgrund av en
gron kretsloppssymbol pa bla botten ar
gammal och har sett sina basta dagar.

— Den har nog varit dags att byta ut ett
tag nu, sade Andreas Frossberg.

Den nya grafiska symbolen dr en cirkel
med texten ”SBR” i mitten, omgiven av en
cirkel bestaende av en vigbana med mitt-
linjestreck, en skiftnyckel och en gron pil.

— Vigen symboliserar fordonets livscy-
kel, skiftnyckeln dr symbolen for professi-
onell demontering och den grona pilen
symboliserar atervunna delar ater i krets-
loppet. Men ocksa riktningen framat. Cir-
keln star for helheten: fran véag via expert-
demontering till vdg igen, sade Andreas
Frossberg.

Fran vanster Lagagruppens vd
Thomas Forsgard, moderatorn

| styrelseordférande Christian Berg.

Viktigt vara
I framkant

Langsiktigt strategiarbete ar viktigt aven
i demonterings- och atervinningsbranschen.
Text & bild: Johan Granath

NDER FORSTA AREN pa 2020-

talet dndrades forutsidttning-

arna for Lagagruppen, som ar

ett medlemsagt bildemonte-

ringsforetag med 68 é&gare.
Thomas Forsgard och Christian Berg, som
ar styrelseordforande, berdttade om fore-
tagets langsiktiga arbete.

— Det hdande oerhort mycket i och med
pandemin och aren darefter, sade Christi-
an Berg. Det var ny lagstiftning, nya akto-
rer pa marknaden och vart dgande dndra-
des. Vi behovde gora en omviarldsanalys,
etablera var roll och position.

Hallbarhetsperspektivet har varit fokus
hela vagen och strategiarbetet inriktat
med detta i siktet. Idag bendmner sig
Lagagruppen som ett e-handelsforetag
och har bland annat som malséttning att
vara det sjdlvklara valet vid aterbruk av
bildelar senast ar 2028.

I denna malsdttning ingar ocksa att vara
ett etablerat varumarke pa Europaniva for
aterbrukade bildelar, liksom ett etablerat
e-handelsbolag i Europa och marknadsle-
dande i segmentet i Sverige. Dessutom vara
i framkant i branschen inom teknik och Al.

THOMAS FORSGARD BETONADE hur vik-
tigt det ar med fokus pa fragor som organi-
sation, rdatt kompetens, riatt website uppda-
terad och optimerad med ritt sokord och
sokmotor. Christian Berg konstaterade att
det gar oerhort fort i dagens vérld och att
detinom Lagagruppen ér viktigtatt dgarna,
det vill sdga de dgande demonteringsfore-
tagen, ar med och utvecklar verksamheten.

— Vi tycker nog att vi inte kan ha for
mycket dialog med vara dgare. De dr var
styrka, sade Christian Berg.

De bada pratade dven om betydelsen av
att vara i teknikens framkant som e-han-
delsbolag. Till exempel maste den nya
webplatsen kunna hantera 21 olika sprak
och orderhanteringssystemet maste fung-
era flackfritt. Det har foretaget fatt 1dra sig
den harda vagen.

- Vi forsvann fran marknaden, var site
blev blockerad for att vi trodde att vi blev
hackade, men det visade sig vara Google
som dndrat logaritmer. Oavsett vilket sa
tappade vi mycket mot budget men nu bor-
jar vi komma tillbaka, sade Thomas Fors-
gren.

DENNA ERFARENHET HAR GJORT foreta-
get bendget att satsa pa IT-sdkerhet for att
undvika samma situation igen.

- Det finns inga garantier och det kom-
mer alltid att finnas risker med e-handel,
men vi gor vad vi kan.

Foretaget utmanar sig sjalvt genom att
vixa. Malsattningen for aret dr att oka till
over 100 miljoner i omsattning. Utveck-
lingen ska inte stressas fram, enligt de
bada men samtidigt vill Lagagruppen vara
en framatlutad organisation med tekniken
pasin sida.

— Strategi och framforhallning ar oer-
hort viktigt. En utmaning framat ar att det
verkar bli farre bilar som skrotas, vilket
innebdr att vi maste bli battre pa att fa ut
mer av varje enskilt fordon, sade Thomas
Forsgren.
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Arsméte AKTUELLT

Joachim Due-Boje och Lagagruppens



AKTUELLT Arsmote

Krockande EU-regler
utmanar branschen

EU:s regelverk kring datadelning, cybersakerhet och
fordonskomponenter blir allt mer omfattande. For
oberoende verkstader och bildemonterare innebar det
bade hinder och nya mojligheter, enligt Lars Bergmark.

Text & bild: Johan Granath

TANDARDER, LAGAR och regler
gor det komplicerat att byta
komponenter i bilar men ger
ocksa mojligheter till affarer och
utveckling, enligt Lars Berg-
mark, vd for Svenska fordonsbranschen.

Svenska fordonsbranschen dr bransch-
organisation for den markesoberoende
fordonseftermarknaden och har omkring
2 200 anslutna medlemsforetag.

Lars Bergmarks drag-
ning handlade om de
krockande EU-regler som
riskerar att forsvara
arbetet for oberoende bil-
verkstdder och bildemon-
terare inom unionen.

— Vi har Cybersdker-
hetsakten som ska skydda
data och datasékerhet pa den inre markna-
den. Sedan har vi Dataforordningen och
typgodkdnnanderegelverket, som sdger att
data ska vara tillgdngliga. Det blir krock.

TYPGODKANNANDEREGLERNA SAGER
att data fran bilar och komponenter maste
vara tillgiangliga for exempelvis obero-
ende verkstdder och demonterare. Men
Fiat har, i ett fall med vindrutebyte, vigrat
en verkstad datatillgang med hdnvisning
till cybersdkerhetsakten, berdttade Lars
Bergmark.

— Det innebar att Fiat faktiskt drogs
infor riatta och forlorade.

Detta skapade enligt Lars Bergmark en
uppenbar nervositet bland vissa EU-tjans-
teman.

— Man fragade sig: Hur gor vi nu, data
maste ju skyddas?
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» Atervunna
delar minskar
koldioxid-
utslappen med
60-70%. «

Losningen blev ett tilligg (Delegated
Act) till typgodkdannandereglerna. Detta
tilldgg ar enligt Lars Bergmark under
behandling men kommer att sla fast att
oberoende aktorer som verkstdder och
demonterare ska ha tillgang till fordons-
och komponentdata.

— Men de foretag som vill vara med
kommer att behova certifikat, liksom
inloggningsforfaranden for sparbarhet
for enskilda medarbetare, till
exempel for att komma at
reparationsmanualer och
andra dokument.

ETT BEKYMMER AR att
alternativa delar och icke-ori-
ginaldelar fortfarande inte
kan kodas in, och darfor inte
kommer att kunna anvéndas, trots tillag-
get till typgodkdnnanderegelverket. Dare-
mot har den byrakratiska knuten, dar
begagnade och renoverade originaldelar
heller inte kunde anvdndas, nu 16sts upp.

- Det har skett sent i processen men ar
mycket positivt for bildemonterarna. EU
har dven paborjat ett arbete for att det ska
vara mojligt att koda in alternativa och
icke-originaldelar. Det arbetet kommer
att paga under varen och sommaren.

Grundtanken med tillagget dr att det ska
underlitta. Bland annat genom att tydlig-
gora for fordonstillverkarna hur de ska till-
handahalla teknisk dokumentation, till
exempel for underhall och reparationer.

- Sadrdet tyvarrinteidag, vi ser exem-
pel péa fordonstillverkare som sdger att
visst finns det manualer men de &r inte
tillgdngliga just nu.

Lars Bergmark pratade om de mycket
omfattande och ofta i varandra inflatade
EU-regelverken som bland annat styr 6ver
datadelning och fordonskomponenter.

MANGA REGLER STYR omradet repara-
tioner och fordonsdelar. En viktig regel ar
det sa kallade gruppundantaget for
motorfordon som géller sedan 2023 och
till 31 maj 2028. Undantaget tillater avtal
inom fordonsbranschen som annars skulle
bryta mot EU:s konkurrenslagstiftning.
Innebdrden dr bland annat att oberoende
verkstdder ska ha tillgang till tekniska
data och reservdelar. Det dr ocksa grup-
pundantaget som reglerar att garantier pa
fordonet ska fortsdtta gilla oavsett om
man servar och reparerar pa en oberoende
verkstad. Syftet ar att fraimja konkurrens
och fritt konsumentval.

Lars Bergmark hdnvisade &aven till en
studie om renoverade komponenter som
visar att pris styr konsumtionen och att
hallbarhetsfragan dr ldgre prioriterad som
argument for att anvdnda begagnade
reservdelar.

- Samtidigt vet vi att koldioxidutsldp-
pen minskar med 60-70 procent nar vi
anvéander atervunna delar. Det bor vi for-
stas marknadsfora.



Arsméte AKTUELLT

Leasing
understodjer
export av

Josefin Carlsson fran konsultforetaget WSP
berattade om orsakerna till och omfattningen
av den svenska exporten av begagnade bilar.

XPORTEN AV BEGAGNADE bilar

fran Sverige dr och kommer att

fortsatta vara stor, med en klar

Overrepresentation av elbilar.

Exporten drivs bland annat av
att den svenska leasingmarknaden ar sa
omfattande.

Det menar konsultforetaget WSP i en
rapport om omfattningen av och de bak-
omliggande orsakerna till exporten av
begagnade bilar fran Sverige. Rapporten
ar bestdlld av myndigheten Trafikanalys
och presenterades under SBR:s arsmote.

— Exporten har under ungefir de senas-
te tio aren okat kraftigt men i dag ser vi en
utplaning pa omkring 100 000 fordon per
ar, sade Josefin Carlsson, nationalekonom
och senior uppdragsledare inom WSP:s
avdelning for samhallsutveckling.

ENTYDLIG TREND iexportenarattande-
len fossila fordon minskar. Ar 2022 var 80
procent av de exporterade fordonen fos-
sildrivna, medan motsvarande siffra for
2025 var 63 procent. Enligt WSP:s kart-
laggning ar ocksa helt batteridrivna bilar
Overrepresenterade i exporten, liksom
relativt nya fordon. Detta i jamforelse

begagnade bilar

Exporten av begagnade bilar fran Sverige ligger kvar pa hoga nivaer
och elbilar ar dverrepresenterade. En viktig drivkraft ar den omfattande
svenska leasingmarknaden, enligt WSP.

Text & bild: Johan Granath

med hur den totala svenska fordonsflot-
tan ser ut.

Tidigare exporterades en stor del av
bilarna, inte minst elbilarna, till Norge
men denna export har
minskat kraftigt de
senaste aren, enligt
Josefin Carlsson.

- Nu gar mer export
till 6vriga Norden och
EU med betoning pa
ndromradet. Efterfra-
gan varierar mellan oli-
ka ldander, bland annat beroende pa deras
forda politik.

EFTERFRAGAN PA OCH exporten av for-
don paverkas ocksa av tillstandet i svensk
ekonomi, enligt WSP:s rapport. En svag
kronkurs, vilket varit radande en ldngre
tid, dock inte under det senaste aret, bidrar
till okad export, liksom lagkonjunktur i
Sverige. En annan faktor som paverkar
fordonsexporten dr den svenska leasing-
marknaden som understodjer utbudsfor-
andringar, enligt Josefin Carlsson.

— Leasingbilar ar kraftigt Overrepresen-
terade i exporten. Av alla exporterade for-

» Leasingbilar
ar kraftigt over-
representeradei e~

exporten. «

don har 56 procent varit leasade. Leasing-
en bidrar till hogre nybilsforsaljning i Sve-
rige dn vad som skulle vara fallet utan
gynnsam leasing, vilket driver prisutveck-

lingen att Overstiga
kopkraften och den
inhemska efterfragan

riacker da inte till.

SLUTSATS AR
ALLTSA att
styrmedel, exempelvis
ocksa  bonus-malus-
systemet, oavsiktligt har gynnat exporten
av fordon. Men dven de importerande lan-
dernas styrmedel ar drivande i efterfragan
pa exempelvis elektrifierade bilar.

— Det handlar till exempel om Norge,
som under lang tid kraftigt har subventio-
nerat elbilar, liksom Nederlinderna dar
det offentliga har satsat pa att bygga ut
laddinfrastrukturen.

Josefin Carlsson konstaterade ocksa att
digitalisering, transparens och utveck-
lingen av effektiva forsdljningsplattfor-
mar paverkat och kommer att fortsitta
paverka exporten av begagnade svenska
fordon.

svenska
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AKUTELLT Arsméte

Begagnade batterier
svarare affar an vantat

Ar begagnade fordonsbatterier en s& bra affar som de en ging spaddes bli? Det beror
pa hur man ser pa saken, men mojligheter finns, menar batterimarknadsanalytikern
Hans Eric Melin. Foretaget Rebattex tror pa en lonsam framtid i batteribranschen.

ANS ERIC MELIN har gjort
affarer med, forskat och fore-
last om fordonsbatterier i
stort sa lange sadana funnits.
Han driver det Londonbase-
rade foretaget Circular Energy Storage
som specialiserat sig pa
datainsamling och
analys for marknaden
for uttjanta litiumjon-

» Det handlar
om att fa ut det

Text & bild: Johan Granath

de till vildigt stor del av batteriet, sade
Hans Eric Melin.

OVANTAT LANG LIVSLANGD

Men begagnade helt friska batterier, till
exempel fran krockade bilar, har visat sig
vara en komplicerad
affdr. I fall dar det verk-
ligen finns behov gar de
att sdlja till bra pris men

batterier. e e den bakomliggande
Det finns nagra oros- baSta Vardet AV  volymen har hittills
moln  kring denna varit liten, eftersom

marknad, menar han.
Ett sddant ar efterfra-
gan pa begagnade fordonsbatterier som
inte alls dr vad manga tills helt nyligen
trodde.

— En utgangspunkt ar ju fortfarande att
ndr du koper en ny elbil sa utgors dess vir-

era batterier. «

batterierna visat sig ha
betydligt langre livs-
lingd dn forvantat. Det gor dem visserli-
gen till bra utbytesprodukter men baddar
ocksa for att de inte behovs.

— Vi ser exempel dir elfordon har kvar
sitt ursprungsbatteri efter 17 ar. Det bety-

der en ldgre efterfragan pa utbytesbatte-
rier och visar ocksa pa hur viktigt det ar
med en korrekt livslingdsbedomning.

PRISFRAGA
Att bilarna haller sa lange gor att markna-
den potentiellt skulle kunna vara ganska
stor, eftersom riskerna att batterier beho-
ver bytas ckar med aren. Men samtidigt
sjunker védrdet pa bilen och det dr tvek-
samt om dyra batteribyten kan motiveras.

— Det blir helt enkelt en prisfraga dar
sdljarna av begagnade batterier maste hit-
ta en niva dar det fortfarande gar att tjana
pengar men samtidigt ha en vixande
marknad eller en som 6verhuvudtaget kan
existera.

Detta giller dven for den alternativa
marknaden dér batterier kan sdljas for att
anvandasiolika energilagerlosningar. Om

Cirkularitet
och hallbarhet.
| alla delar.
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Eklunds hallbara demontering ger
begagnade bildelar fortsatt liv.

Vi ar en ledande aterbrukare med kunder
i hela Sverige. Du kan bli en del av det.

Las mer och ta kontakt pa eklunds.se




inte begagnatpriserna sjunker i takt med
priserna for nya batterier och heller inte
medger en marginal for montorer och till-
verkare i Sverige och andra europeiska
lander, sa finns ingen riktig marknad,
menar han.

Vad giller atervinning anser Hans Eric
Melin att den i grunden fungerar ganska
bra och att vi har den marknad vi fortjénar.

- Vihar ju inte mycket materialatervin-
ning i Europa, pa grund av en for liten bat-
teriproduktion. Det innebéar att materialet
sdljs till 1ander dar batterimaterial tillver-
kas, fraimst Kina och Sydkorea.

PA SIKT, nir Europa far upp volymerna,
kommer priser for forbehandling att for-
béattras och det blir allt vanligare att man
far betalt dven for atervinning, atmins-
tone ndr materialpriserna dr hoga, menar
Hans Eric Melin.

— Men just sjdlva materialatervinning-
en ar i princip frankopplad fran den
utvecklingen och kan bara drivas genom
Okad efterfragan snarare dn 6kat utbud.

Andy Reitschel pratade

om mdjligheterna med
Rebattex, en marknadsplats
dar saljare och kopare av
fordonsbatterier kan mdtas
och hitta mervarden.

Hans Eric Melin ar expert
pa fordonsbatterier och
marknaden for dem.

MARKNADSPLATS

Ett foretag som satsar pa den jattemark-
nad som fungerande och begagnade for-
donsbatterier har potential att vara &r
Rebattex, vars vd Andy Reitschel pratade
pa arsmotet under rubriken ”Nér batteriet
blir handelsvara”.

- Fordonsbatterimarknaden &r en regle-
ringsmassigt komplicerad arena med
otydlig kvalitetsinformation och otydliga
ansvarsforhallanden.

Rebattex koper dock inga batterier, utan
tillhandahaller en marknadsplats dar sal-
jare och kopare kan motas och fa en hel del
annan nytta om man ska tro Andy
Reitschel.

Rebattex digitala infrastruktur och
marknadsplats kan enligt Andy Reitschel
bidra till att minska riskerna pa batteri-
marknaden, bidra till tydlighet och enkel-
het samt korrekt och palitlig information.
Redskapet har AI-stod for att validera data
och innehaller dven funktioner som kan
visa uppskjuten miljopaverkan i form av
CO2-utsldpp. Det kan dven visa vilka bat-

terimineraler som kan sparas genom ater-
vinning, vilket ar vidrdefull information
som bland annat kan anvindas i hallbar-
hetsredovisningar.

— Dessutom har vi alla regelverk kring
fordonsbatterier pa plats och foljer batte-
riforordningen sa som vi tolkar den enligt
EU:s regelverk.

ENLIGT ANDY REITSCHEL hanterar den
digitala marknadsplatsen ockséa sparbar-
het, framtida batteripass och ADR-regel-
verken kring transporter av fordonsbatte-
rier.

— Det handlar om att fa ut det basta vir-
det av era batterier. Vi tycker att alla blir
vinnare av att anvdnda var plattform:
demonterare far betalt for batteriers vir-
de, forsdakringsbolag kan reparera bilar till
lagre kostnader, konsumenter kan fa lagre
premier, miljon sparas genom ateranvand-
ning av mineraler och uppskjuten klimat-
paverkan. Och sa kan tillverkarna sanno-
likt sdlja fler bilar eftersom den totala
dgandekostnaden minskar pa sikt.

Vi visar vagen for
atervunna originaldelar.

LKQ Atracco dr en ledande aktér i Norden inom demontering och férsdljning av
dtervunna originaldelar. Med hég kvalitet, full sparbarhet och smart logistik far
vi hdllbarhet och I6nsamhet att ga hand i hand. Las mer pa lkqatracco.com.

LKQ
ATRACCO

Nasta generations bildelar
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AKTUELLT Arsmote

Annie Seel har kort nagra av varldens tuffaste motortavlingar,

ofta med brutna ben och minimalt med somn. Malet har
alltid varit enkelt: att 6verleva och ta sig i mal.

Text & bild: Johan Granath

Ingen minns en fegis

NNIE SEEL HAR inte bara
deltagit i nagra av vérldens
tuffaste motortéavlingar, hon
har ocksa vunnit damklassen
i den kanske mest mytom-
spunna av dem: det 1 000 mil langa Paris—
Dakar-rallyt. Hon har kort lopp med bland
annat bruten hand och fotled.

Annies fordldrar kom till Sverige fran
Finland och hon viaxte upp i Tédby. Barndo-
men bestod inte av nagot 6verflod, men
beskrivs av henne som trygg och ljus.
Intresset for hastkrafter gillde forst den
dkta varan: ridning och bestk pa Téby
galopp. Som 16-aring skaffade hon sin
forsta mc, en Suzuki 125 kubik.

— Det var sa hiftigt. Mamma var inte
glad, men héstar dr ocksa farliga sa jag
lovade att ha hjdlm, sdger Annie Seel.

Pa scenen haller hon hogt tempo. Korta
filmer med motorcyklar varvas med still-
bilder och anekdoter, samtidigt som hon
nédstan hela tiden &r i rorelse.

Hennes pappa skulle ha lart henne allt om
att meka motorcykel, men han fick tragiskt
nog en infarkt och dog. Han lamnade dock
mycket gott efter sig, bland annat ndgot som
skulle bli viktigt for Annie Seels karriér.

— Jag drvde hans verktygslada och ldrde
mig att meka sjélv.

Nar hon tog mc-kort fick hon radet att
kora pa bana for att behalla korkortet. Det
blev startskottet for roadracing.

- Jag tavlade pa motorcykel i 25 ar. [ bor-
janvar jag enda tjejeniroadracing-SM och
har nog kraschat pa varenda bana i hela
Sverige. Sedan korde jag bade enduro i
skogen och motocross.

HOSTEN 2000 AKTE Annie Seel till
Marocko, hyrde motorcykel och korde i
Oknen for forsta gangen. Hon blev helt
tagen och bestdmde sig for ett okenrally.
Debuten skedde en vecka senare i Dubai.

- Jag visste ingenting om att navigera i
oknen eller om navigationsutrustning och
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skulle nu tavla fem dagar i VM. Ut ur Dubai
var jag vilse och tog rygg pa en taxi. Vil
ute i 6knen kunde jag f6lja spar i sanden.

De forsta dagarna kérde hon upp sig fran
sista plats, men nist sista dagen knéckte
hon fotleden.

- 40 mil med bruten fotled. Jag tog inte
av mig stoveln, den fick sitta kvar som ett
gips. Jag tog mig i mal som 49:a.

Aret dirpa blev det ett 6kenlopp i Tuni-
sien och en 39:e plats, trots bruten hand-
led pa sista etappen.

Hon har d@ven kort 6kenlopp med bruten
tumme, avslitna ledband, skadad axel och
med en pinne i hoger smalben. Under tdv-
lingen med bruten handled tejpades gas-
handtaget i fast lage och farten fick regle-
ras med hjilp av kopplingen.

OKENLOPPEN BESKRIVER HON som en
kamp om overlevnad. I Dakarrallyt, som ar
1 000 mil langt, kommer ungefir hélften
av de startande i mal. Vissa ar inte fler 4n
30 procent.

- Malet dr att komma 6ver mallinjen, att
overleva. Arrangorerna sidger det kanske
inte, men de vill ha det sa, att halften ska
bort. Skulle tva tredjedelar komma i mal ar
det for ldtt och mindre exklusivt.

Ar 2002 debuterade hon i Dakarrallyts
motorcykelklass.  Efter strapatsfyllda
etapper blev hon totalt 54:a och vann sin
klass, standardklassen for 400 kubik.

- Jag korde med bruten hand och mus-
kelblodning i laret.

Ibland under de olika loppen sitter hon
ndstan dygnet runt i sadeln. En natt klock-
an 03 har hon kort vilse, med start pa nasta
etapp bara tva timmar senare. Men det
gar. Hon lyckas hitta fram, sova en dryg
timme och star pa start vid utsatt tid.

Enligt Annie Seel handlar allt om forbe-
redelser, bade mentala och fysiska. Att rus-
ta kroppen och materialet, ha ratt utrust-
ning och kldder, ha koll pa terrdngen och
vara beredd pa allt. Och sa var det det dar

med pappas efterlaimnade verktygslada.

— Om jag inte hade kunnat meka hade
jag inte klarat mig. Det har verkligen varit
ett framgangskoncept.

UNDER ETT LOPP slutar kopplingen fung-
era och allt verkar vara kort. Men da dyker
en efterslantrande fransman upp och
sdger "bonjour”. Det visar sig, som av en
lycklig slump, att han har extra kopplings-
lameller i packningen.

— Jag lyckades stoppa in en extra lamell
och det funkade. Man ska aldrig ge upp.

Under de foljande aren korde hon alla
stora offroad-rallyn runt om i vérlden,
bland annat i USA, Argentina, Egypten
och Australien.

- Kroppen tog mycket stryk och nér jag
fick erbjudande fran ett franskt stall om
att aka bil 2013 nappade jag. Darefter blev
det nagra Dakarstarter i ett engelskt team.

Sa sent som 2022 fick hon kontrakt med
det tyska proffsteamet X-raid, som ville
skapa ett tjejteam.

— De ville ha mig med motiveringen:
”Du dter inte, sover inte och gnéller inte.”

TILLSAMMANS MED TYSKAN Annett
Quandt vann hon sedan Dakartiteln som
biasta helkvinnliga team tre ganger.

- Jag ar den forsta kvinnan som vunnit
damklassen i Dakarrallyt, bade med bil och
pa motorcykel, sdger hon med stolthet.

Hon &dr ocksa stolt 6ver att ha flyttat
fram positionerna for kvinnor i Saudiara-
bien, dar kvinnor fick kora bil forst 2018.

— Jag har deltagit i flera lopp ddr under
senare ar, varit pa pallen och coachat bade
en tjej fran Irak och en fran Saudiarabien,
som jag vann deltdvlingar med i saudiska
maisterskapen. Det dr en viktig fordndring
for kvinnor dér och jatteroligt att kunna
bidra.



Mingel bland branschkollegor

Under SBR:s arsmote fanns gott om tillfallen for moten,
samtal och nya kontakter mellan utstallare, medlemmar
och samarbetspartners.

Text & bilder: Johan Granath

Nicklas Palerud,

Nemax Miljghan- Hans Bjerkaas och Christine Pettersen,
3 tering AE) arbetar Hydrovolt, arbetar med atervinning av
Aanterinc ‘. med farligt avfall, elbilsbatterier.

oljor, bromsvatska

N e | och EV-batterier.
stterier SR BN
i_ -

.
Il atervinmi .‘

rukade

Kevin Eriksson, Kevins
katalysatorer, deltog pa SBR:s
arsmote for forsta gangen.

David Gyums-
hudyan, Kat Group
Sweden AB, koper
katalysatorer for
atervinning.

Petras Nauseda, Asta Labzentyte och
Simonas Bartasis, Elemet Recycling AB, koper
bland annat kretskort och katalysatorer.

Patrik Olander, Olanders Recycling Tools
AB, sdljer utrustning for atervinning och
slutna vatskesystem.

Andy Rietschel,

Rebattex AB Niklas Rinne, Eco Scandic Oy, Emma Ahlenbéck och Mikael Stiftel,

har utveckla"c tar hand om och atervinner kold- Stena Recycling AB, en av arets sponsorer.
en handels- medier fran AC-anldggningar.

plattform for

begagnade

elbilsbatterier.

il Gruppen AB,
., utbildar inom
hogvoltsom-
radet.

Adis Zukanovic och John Stambeck, Wallmek
Asmir Alibasic och Stefan Valfridsson, i Kungdlv AB visar utrustning for dranering
Galwin Bildelar AB, sdljer nya bildelar. av fordonsvatskor.
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AKTUELLT Arsmote studiebesok

Demonteringsstationer pa anldggningen i Vasterhaninge.

Platschefen i Vasterhaninge, Rickard Ljungdahl,

och regionchefen Eddie Jonsson.

Ljust, rent och rymligt.

LKQ Atracco expanderar
efter flytt till ny anlaggning

Demonteringsforetaget LKQ Atracco flyttade nyligen till
en ny anlaggning i Vasterhaninge.
- Ett stort jobb och en stor investering att etablera sig pa en ny plats. Samtidigt
helt nodvandigt om vi vill vaxa och utvecklas, sager regionansvarige Eddie Jonsson.

ETT ORDINART MEN ganska gront
industriomrade ligger LKQ Atraccos
nya site, flyttad fran Huddinge dar
det blev for ont om plats. Foretaget
har totalt ett 20-tal anlaggningar i
Sverige, med Hedemora i Dalarna som den
nordligaste och nagra anldggningar i
Norge.
- Hér i Visterhaninge drog vi igang
verksamheten runt den 1 april och éar
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Text & bild: Johan Granath

omkring 20 anstéllda dn sa ldnge. Tanken
aratt vihdr skakunna taemot 2 000-3 000
bilar fran forsdakringsbolag per ar, berdttar
Eddie Jonsson.

Fastigheten bestar av en stor uppstall-
ningsyta, denna dag drankt av varsol, med
100-tals bilar i prydliga rader i vantan pa
demontering. Till fastigheten hor ocksa en
rejdl industribyggnad i gult tegel, till viss
del utbyggd. Innanfér de mestadels gula

vidggarna har det tidigare funnits en elek-
trisk tillverkningsindustri, enligt Eddie
Jonsson.

ATT FLYTTA VERKSAMHETEN fran Hud-
dinge, diar man tidigare fanns, beskriver
han som en lang och snarig process.

— Vi behover ju en stor tomt for upp-
stdllning av skadade fordon och det ar
inget man hittar enkelt i sodra Stock-



en Volvo V70-motor med drivpaket.

holm. Ju ndrmare city man kommer, desto
dyrare ar det. Vi maste ju driva verksam-
heten med vinst och hiar, med den har
tomten, gick kalkylen ihop. Da hade vi
letatifyra ar.

MEN DET VAR inte bara
ekonomin som skulle ga
ihop. Innan det kan bli
frdga om att bygga ska en
mingd olika saker utredas
och falla pa plats och dven
om anldggningen ligger pa
stadsplaneplanerad indu-
strimark stdller Lanssty-
relsen krav. Till exempel pa
omhédndertagande av
spill-, tvdtt- och annat vat-
ten pa anlaggningen.

- Déarfor blev vi tvungna att bygga sa att
vi samlar upp allt vatten fran uppstall-
ningsytan och leder det till ett renings-
verk som vi anlagt for rening innan det
slipps ut i naturen. Dessutom har det
kravts en omfattande, ratt komplicerad
bullerutredning, eftersom var verksamhet
julater en del.

Filip Daag trivs i sin ganska nya arbetsmiljo dar han demonterar

» Det har blir
bra, vi trivs
och ar jatte-

nojda med att

vara pa plats
och dntligen
igang. «

Miljon pa LKQ Atraccos nya anldggning
i Vasterhaninge skiljer sig kanske inte spe-
ciellt fran andra bildemonteringsanlagg-
ningar. Men det dr prydligt bland de upp-
stéllda bilarna. Da och da
hors ljudet av tre-fyra
rejdla sméllar ndar nagon
nagonstans i nédrheten
skjuter airbags.

DAGEN TILL ARA finns
en mobil bilpress pa plats.
Pressen ar en allt-i-ett-
anldggning pa lastbil med
kran som lyfter upp ren-
sade karosser som knolas
ihop for att ta mindre
plats infor vidare trans-
portidet cirkuldra flodet.

Studiebesokarna fran SBR:s arsmote ror
sig fritt pa omradet och vi gar in i den tidi-
gare industrilokalen, sannolikt byggd pa
1970-talet. Déar ar rent, rymligt och pryd-
ligt. Stora ljusinslapp pa manga hall, hogt
i tak och ljusa ytor gor lokalerna tilltalan-
de. I demonteringshallen med ett tiotal
demonteringsstationer dr ungefdr lika

X = o
1 13 a

Mobil bilpress pa plats hos LKQ Atracco i

Vasterhaninge. Pa kort tid pressas tio karosser.

ménga medarbetare sysselsatta med att
kontrollera och demontera delar pa de
upphojda bilarna.

Filip Daag dr en av de anstidllda. Han har
jobbat pa LKQ Atracco sedan 2017.

— Just nu demonterar jag en V70-motor.
Jag kollar olika komponenter mot ett sche-
ma for att se vad som &r atervinningsbart
och gar att sdlja.

ETT SNAPP DJUPARE IN i byggnaden pas-
serar viinskrivningen, dar alla komponen-
ter registreras och fotograferas. Det mesta
ser fortfarande nytt och narmast orort ut
pa de tre inskrivningsstationerna och i det
stora intilliggande lagret dr det dnnu rela-
tivt glest pa hyllorna, &ven om en och
annan del tagit plats.

— Vi har ju nyss kommit igang och pall-
stidllen kommer att fyllas pa efter hand,
daven om vi samtidigt vill ha ruljangs och
omsdttning pa grejorna, sdger Rickard
Ljungdahl, som &dr platschef i Vasterha-
ninge.

—Det hérblir bra, vi trivs och dr jattenoj-
da med att vara pa plats och dntligen
igang, konstaterar Eddie Jonsson.
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KRONIKA Mobility Sweden

FoRetur rustar
for nya EU-krav

FoRetur har godkants som producentansvarsorganisation for elfordonsbatterier.
Samtidigt starks insamlingsnatverket infor den kommande ELV-forordningen.

OPPAS ATT ALLA har det bra och, liksom jag, ser fram
emot varmare tider!

Mobility Swedens dotterbolag FoRetur har nu god-
kéants som producentansvarsorganisation for katego-

rin elfordonsbatterier, i enlighet med EU:s nya batte-
riférordning (2023/1542).

Bestimmelserna om hur det europeiska producentansvaret for
batterier skulle inforas i Sverige blev inte klara
forrdn i augusti 2025, sa mycket har hant pa drygt
ett halvar. Aven flera andra europeiska lander har
varit sena med att bestdimma hur inférandet av
lagstiftningen ska ga till, eftersom EU-landerna
har viss, men begrdnsad, mojlighet att paverka
utformningen.

Aven EU:s kommande ELV-forordning bérjar nu
bli klar och vintas trdda i kraft
inom kort, med hogre krav pa fordonsproducen-
ter. Det innebdr ett utokat producentansvar,
bland annat med storre och tydligare ansvar for
insamling och behandling.

SOM ETT LED i forberedelserna for den kom-
mande ELV-forordningen har FoRetur tagit over

ANNA HENSTEDT
MILIOANSVARIG

20 | NORDISK BILATERVINNING

» Producent-
ansvaret blir
bade storre och
tydligare. «

det insamlings- och atervinningsansvar som tidigare lag pa de
enskilda producenterna. Tidigare hade varje producent, ofta via
importorer, egna avtal med Stena Recycling AB, som i sin tur har
etablerat nitverket BilRetur. Detta system kvarstar, men kom-
pletteras nu av FoReturs utokade insamlingsnitverk genom Kuu-
sakoski Sverige AB:s anldggningar och infrastruktur.

SYFTET AR ATT STARKA FoReturs férméga att
mota kraven i den kommande ELV-forordningen.
Genom samarbetet med Kuusakoski Sverige AB
forstarks insamlingsnatverket, sdrskilt i norra
Sverige, vilket mojliggor en mer effektiv och riks-
tackande hantering av uttjinta fordon.

Mobility Sweden sammanstéller ocksa for-
donsstatistik i Sverige, och personbilsmarkna-
den 2026 har inledningsvis varit avvaktande.
Gladjande dr dock att ndstan tva av tre nyregistrerade bilar nu ar
laddbara: cirka 40 procent dr elbilar och cirka 25 procent laddhy-
brider. En av fyra ldtta lastbilar som registrerats hittills i ar ar
eldriven. Néar det géller de tunga lastbilarna ar cirka 11 procent
eldrivna.

Onskar alla en riktigt skon sommar!




Stena Recycling KRONIKA

Fler bilar in — men
bara om kontroll och
sanktioner fungerar

EU:s nya ELV-forordning kan bli ett viktigt steg for svensk bilatervinning. Men fler
regler racker inte om kontroll, tillsyn och sanktioner inte fungerar i praktiken.

EN AV DE STORSTA utmaningarna for svensk bilatervin-

ning dr inte teknik, kapacitet eller kompetens i demonte-

ringsledet. Utmaningen ar betydligt mer grundlaggande:

for fa bilar nar det auktoriserade systemet. Trots tydliga

regelverk fortsitter fordon att férsvinna — genom export,
grazoner och bristande uppfoljning. Det dr detta som i EU-sam-
manhang kallas problemet med “missing vehicles”.

EU:s nya ELV-forordning ar ett forsok att hantera just detta.
Bakgrunden ar kidnd en betydande andel av de fordon som avre-
gistreras i Europa kan inte sparas till
korrekt behandling. Manga av dessa
antas ha exporterats som “begagna-
de” trots att de i praktiken borde ha
klassats som uttjanta fordon och far-
ligt avfall. Resultatet blir bade mil-
joproblem och snedvriden konkur-
rens.

For demonteringsledet dr detta i forsta hand en volymfraga.
Farre bilar in betyder simre beldggning, svarare investeringskal-
kyler och ett system dar de aktorer som foljer reglerna fullt ut
missgynnas i forhallande till dem som verkar i grazon. Det under-
minerar hela idén om ett fungerande producentansvar och cirku-
lar ekonomi.

ELV-FORORDNINGEN INNEHALLER flera ritt riktade atgérder:
tydligare definitioner av nér ett fordon ar ett ELV, krav pa vagdug-
lighet vid export, 6kad digital sparbarhet och starkare koppling
mellan avregistrering och faktisk behandling. Ambitionen &r att
fler bilar ska styras hem till godkdnda auktoriserade behandlings-
anldaggningar.

Men hir behover vi vara tydliga regelverk i sig 16ser det oftast
inte. Erfarenheten fran dagens system visar att regler utan konse-

» Forst nar risken att bryta
mot reglerna ar reell
kommer beteendet pa
marknaden att forandras. «

kvent tillsyn och paféljder inte férandrar beteenden. Fordon och
fordonsdelar férekommer redan i dag frekvent i stoppen av illegal
avfallsexport, men alltfor ofta stannar atgiarderna vid exportfor-
bud. Faktiska pafoljder dr ovanliga. Sa ldnge risken &r 1ag och kon-
sekvenserna begriansade kommer ldckagen att fortsitta.

DETTA AR AVGORANDE for demonteringsbranschen. Samtidigt
som kraven skdrps pa auktoriserade aktorer mer dokumentation,
mer rapportering, hogre krav pa sparbarhet och hantering moter
vi en verklighet dar tillsynen i prakti-
ken dr svag och ojamn. Det skapar en
situation ddr seriosa demonterare bar
kostnaderna for efterlevnad, medan
andra kan fortsdtta konkurrera pa
lagre standard.

Om ELV-forordningen ska bli den
vindpunkt som en del tror pa kravs
darfor ett tydligt skifte i tillaimpning. Exportkontroll, tillsyn och
sanktioner maste upp i bade volym och skirpa. Det rdcker inte med
fler digitala system eller nya intyg om de inte anvdnds for att
aktivt stoppa felaktiga floden.

FORST NAR RISKEN att bryta mot reglerna dr reell kommer
beteendet pa marknaden att fordndras. Och forst da kan fler
bilar na demonteringsledet vilket i sin tur méj-
liggor investeringar i aterbruk, materialater-
vinning och ny teknik och en bransch som mar
bra.

Budskapet dr enkelt: ELV-lagstiftning kan ge
fler bilar in.

Men bara om kontrollen fungerar och om
regelbrott faktiskt far konsekvenser.

JONAS GUSTAFSSON
BRANSCHANSVARIG ELV
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KRONIKA Svenska Fordonsbranschen

Klimatpolitiken missar
fordonens livslangd

En stor del av bilens klimatavtryck avgors langt efter att den lamnat fabriken.
Darfor maste politiken se hela livscykeln - inte bara nyforsaljningen.

N PERSONBIL RULLAR i genomsnitt i Sverige i omkring
17 ar. Under den tiden avgor service, reparationer och
utbyte av delar hur linge fordonet kan anvidndas — och
hur stort dess klimatavtryck blir.
Det gor eftermarknaden till en central
del av klimatomstédllningen.

Anda riktas merparten av de politiska atgdrderna
mot nyforsadljning. Fokus ligger pa vad som sitts pa
vagen, inte pa vad som redan rullar dér.

Det dr ett sndvt perspektiv.

Att producera ett nytt fordon innebdr betydande
resursanvdndning. Flera ton koldioxidutslapp upp-
star redan i tillverkningsfasen, och for elfordon star batteriet fér
en stor del av paverkan. Samtidigt krdvs stora méangder material
som stal, aluminium och olika metaller.

Al 1 ATT FORLANGA LIVSLANGDEN pa befintliga
fordon minskar behovet av nya resurser och tar
tillvara det som redan har producerats.

Det krédver fungerande verkstdder, tillgang till
reservdelar och rdtt information. Men det kraver
ocksa att hela livscykeln tas pa allvar. Nar ett
fordon inte langre kan anvandas behover mate-

i’
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» Det racker
inte att styra
nyforsalj-
ningen. «

rial atervinnas och komponenter tas tillvara. Aven dar avgors hur
effektivt resurser anvénds.

Samtidigt pagar ett omfattande arbete pa EU-niva med nya
regelverk for data, hallbarhet och konkurrens. Ambitionen &r ofta
hog. Men helhetssynen saknas. Regelverken
utvecklas var for sig, utan att fullt ut ta hdnsyn till
hur de paverkar arbetet i praktiken.

TILLGANGEN TILL FORDONSDATA ir ett tydligt
exempel. Regelverket sdger en sak. Verkligheten i
verkstdder och anldaggningar visar nagot annat.

Nér tillgdngen begrédnsas blir arbetet mer kom-
plicerat. Det som borde vara enkelt — att serva, reparera eller
demontera ett fordon — kraver mer tid, mer resurser och i vissa fall
speciallosningar.

Det dr svart att se hur det bidrar till en effektiv klimatomstall-
ning.

Ska politiken fa genomslag behéver perspektivet breddas. Det
riacker inte att styra nyforsadljningen. Forutsdttningarna for att
anvinda, underhalla, reparera och ta hand om fordon maste fung-
era under hela livslangden.

Annars riskerar vi att fatta beslut som ser bra ut pa papperet,
men som inte fungerar i verkligheten.
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KRONIKK Norge

Bildemontering
blir eget fag i Norge

Etter flere ars arbeid er fagutdanningen i bildemonteringsfaget na etablert i Norge. Fra
1. august 2026 kan utdanningen fere frem til fagbrev og yrkestittelen kjereteydemontaer.

INNLEDENDE ARBEID
Arbeidet med & etablere en fagutdanning i bildemonteringsfaget
startet i 2018. NBR etablerte et samarbeid med en ekstern fagper-
son som hjalp oss med tilretteleggingen for a fremme en sgknad om
a etablere fagbrevutdanningen og programmet.
Selve arbeidet med forslaget fra NBR tok 2,5 ar. Mye
faktainformasjon om bransjen skulle fremskaffes og
analyseres av Utdanningsdirektoratet. Innlednings-
vis var det mye byréakrati og noe skepsis fra myndig-
hetene til vart forslag. Dette skyldtes at Utdannings-
direktoratet og andre instanser mente at faget var
dekket av fagbrevet i bilfaget, lette kjgretay, og gjenvinningsfaget.
NBR paviste, ut fra innholdet i de nevnte fagbrevutdanningene, at
det var en rekke emner som manglet. Etter mye argumentasjon, og
ikke minst sterk stgtte fra NBF, Norges Bilbransjeforbund, gikk
Utdanningsdirektoratet med pa a utrede en ny fagutdanning i bilde-
monteringsfaget.

ARBEIDET MED A LAGE PROGRAMMET

| BILDEMONTERINGSFAGET

Arbeidet med a fa myndigheten til & bestemme seg
for at faget skulle etableres tok 3 ar. Det videre
arbeide kom i gang i oktober 2019, men fra mars
2020, da pandemien oppstod, ble arbeidet satt pa

vent. Den fgrste prosessen bestod av ulike mgter

JAN MOLBERG
GENERALSEKRET/AR NORSKE BILRESSURSER NBR

» Dette er et fag
for fremtidens
baerekraft. «

med arbeidstakerorganisasjoner og myndigheter. Frem til februar del-
tok generalsekreteaeren i NBR i mgtene i Faglig rad for teknologi- og
industrifag. Saken/forslaget ble videre sendt pa hering.

Da selve beslutningen om a utarbeide utdanningsplanen ble ved-
tatt, overtok tre bedriftsledere arbeidet og delta-
kelsen i Faglig rad for teknologi- og industrifag.
Denne gruppen arbeidet direkte under Utdan-
ningsdirektoratet. Gruppen bestod av Ola Utvik,
Jarl Petter Reime og Ingve Hegerland. Arbeids-
gruppen og Utdanningsdirektoratet utarbeidet
selve utdanningsplanen, utformet de enkelte
fagene og laget krav og eksamensoppgaver.

FAGUTDANNINGEN KVALIFISERER TIL FAGBREYV,

OG YRKESTITTELEN BLIR KJIORETOYDEMONT@R
Fagutdanningen i bildemonteringsfaget, leereplanen, skal gjelde
fra 1. august 2026.

NBR ma fremover markedsfere denne utdanningen overfor aktuelle
kandidater. De forste arene regner vi med at mange ansatte i bransjen
vil ta fagbrevet som privatister. De som har praksis i faget fra for, vil fa
dette godskrevet i fagbrevutdanningen.

NBR ma, sammen med fylkeskommunenes utdanningskontorer,
skaffe sensorer til faget.

Bedrifter som gnsker a ta inn kandidater til faget, ma registrere seg
som oppleeringsbedrifter og oppfylle en del krav.
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En av arbeidsgruppens medlemmer, Jarl Petter Reime, som har
arbeidet aktivt med faget og blant annet bistatt Utdanningsdi-
rektoratet de siste to arene, uttaler folgende:

«Learefag i demontering av kjoretoy — et fag for fremtidens beere-
kraft.

Etableringen av et laerefag i demontering av kjoretay er et viktig tiltak for
a mate fremtidens utfordringer innen miljo og industri. Det vil bidra til
profesjonalisere en bransje som allerede spiller en sentral rolle i det gron-
ne skiftet.

-------‘ ‘!!“q’)
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Med riktig oppleering kan morgendagens fagarbeidere bli ngkkelperso-
neriarbeidet med d ta vare pd ressursene vdre — og samtidig skape en mer
baerekraftig fremtid.

Etleerefagi demontering av kjoretgy vil kombinere praktisk arbeid med
teoretisk kunnskap. Leerlinger vil blant annet fa opplaering i:

« Miljovennlig handtering av farlig avfall

« Demontering og sortering av bildeler for gjenbruk og gjenvinning

« Bruk av verktoy og maskiner pd en sikker mdte

« Identifisering av komponenter som kan ombrukes

« Regelverk og dokumentasjon knyttet til avfall og kjoretay»
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Autocirc Trondheim Bil-demontering
Trondheim

+47 728 72 060

post@tbd.no

2 . MEDLEMSFORDELER
intars] (e = (8 FOR NBR MEDLEMMER
malvik@trondelagbildeler.no

Verdal +47 740 77 844 « Kurstilbud og fagfora: Tilgang til kurs, arsmeter,
verdal@trondelagbildeler.no fagkonferanser og meteplasser med siste nytt fra bransjen.

3 « Bransjeinformasjon og stette: Jevnlig info fra styret og

Granvolds Bil-demontering sekretariatet — samt bistand i vanskelige saker.

Brumunddal/Hamar « Juridisk radgivning: Tilgang pa advokat via NBR og
+47 623 42 800 NHO-avtale (krever medlemskap i Norsk Industri).

firmapost@bfldemontering pa « Presseklipp og nettilgang: Daglige bransjenyheter,

4 samt tilgang til medlemssider og relevant informasjon.

Autocirc Bergen Bildemontering « Retur og kontrollstette: Veiledning fer kontroll fra Stats-
Bergen forvalteren og stette i avtaler med hovedoperaterene.

+47 563 37700 : 5. « Annonsering og eksponering: Gratis annonsering p3
post@bergenbildemontering.no Autocirc Delehuset NBR-plattformer ved salg av utstyr.

Kongsvinger ) - .
+47/628 10 200 « NBR bildeler.no / Bruktdel.no: Tilgang til database for

brukte deler og synlighet i markedet.

post@delehuset.no
« Rabattavtaler pa utstyr og tjenester: Med bl.a. Wurth, Veng,
6. Bema, SM Produkter, Tidsbanken, Olanders, Elektropartner,

Autocirc Skjeberg Bilopphuggeri Ahlsells og Hallgruppen.
Borgenhaugen
+47 698 79 987
post@hoggeren.no

« Samarbeid med gjenvinningsakterer: Avtaler med BUS,
Oland AS og DGM pa miljesanering, transport og sikkerhet.

« Emballasje og pressing: Fordeler hos T EMBALLAGE og

A Emtunga AB pa emballasje og bilpressing.
Autocirc Ostfold Bildemontering
Grdlum

+47 69127 222
salg@obd.no « Fordelsprogram gjennom SMB Tjenester: Store rabatter

pa hotell, reise, drivstoff, forbruksvarer, leiebil og mobilte-

8. lefoni (Unifon).
Autocirc Rogaland Bildeler
Egersund
+47 514 94 950
salg@rogbil.no

« Helse og HMS: Bedriftshelsetjeneste via Avonova og
gunstige avtaler via SMB Tjenester.

Mere opplysninger om disse avtalene far dere ved a klikke
pa samarbeidspartenes logoer pa var nettside. Linker til
de forskjellige samarbeidspartnere vil da vises.

Interesse i medlemskap i NBF, Norges Biloppsamleres

forening. www.biloppsamlerne.com
Ring 22522943 eller 90803509

o
a u ml rc e-post: jan.molberg@biloppsamlerne.com

tocirc. <A :
SHEOEHENO £2™ Norske Bilressurser
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bildelar for ett hallbart och
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Hamtning & dtervinning |
av bilar i hela Sverige

— bilretur.se

Stortorp 560 1705 95 Orebro
019-670 12 00
Info.orebro@atracco.se
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Vi ar SBRs samarbetspartner och erbjuder
medlemsféretagen marknadens béasta forsakringsskydd

Gruppfoérsakring ﬂ

Motorfordonsférsakring Sjukvardsforsakring

Foretagsforsakring

Kontakta oss nar det galler era férsékringar ..

Tel: 026-615100 i ; Hiy *
E-post: fredrik.stahlberg@soderbergpartners.se

Hurva Bildemontering

Vitarhand om
Er slutkorda bil

Auktoriserad

www.hurvabildemontering.se
Mejerivigen 10, 291 94 Eslov « 0413-310 01
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The Vehicle Regulation

The final text of the new Vehicle Regulation is nearly ready for publication. Now the focus
shifts to interpretation, responsibility and how the new rules will affect ATFs in practice.

HE FINAL TEXT OF the Vehicle Regulation was ready
on 20 June. This text will not receive any substantial
amendments anymore. It is now being read by
linguists and lawyers to remove any mistakes. Publi-
cation is expected in July or August this year.

DISCUSSIONS AND QUESTIONS

There are plenty of items to discuss. What will be the outcome,
what will the consequences be, what is meant, and how long will it
take before described obligations or rights are realized?

MAIN ITEMS
Let’s try to focus on some of the important or
confusing items that will probably mean big
changes in how things work now. What will EPR
mean? Where does the Battery Regulation take
over from the Vehicle Regulation? Who will be
responsible for reaching 95%?

HENK JAN NIX
GENERAL SECRETARY
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EXTENDED PRODUCER RESPONSIBILITY

EPR will mean that activities that are mandatory but not profita-
ble will be compensated. In the last version of the text, spare parts
are mentioned alongside components. This was a bit worrying
from the dismantler’s perspective, but it seems costs/revenues per
waste stream are meant. So, compensation is not given if the ATF
makes no profit at all anymore. Of course, we need to experience
the effect of the actual compensation, but parts reuse does not
affect unprofitable material separation at the ATF.

INSURABILITY
Another hot item in most countries is the insurability of ATFs for
liability. Often, this is refused, even by the same insurance compa-
nies that sell or even assign (E)ELVs to ATFs. As the OEMs need to
set up a proper network, insurance of the ATF would then be part of
EPR. This is an interesting point of view. One way or another, ATFs
are both sustainable and circular. This kind of activity cannot be
ruled out from insurance by companies that call themselves green.



BATTERIES

EELVs and even hybrid ELVs contain large li-ion batteries. Not
only are the techniques complicated, but so are the laws that
regulate them. There is a risk that batteries and all the related
costs of separation, storage and collection will be disputed
between the responsible parties, leaving the ATF in the middle.
The truth is rather simple: if the battery is in the ELV, the Vehicle
Regulation (VR) applies. It is the VR that also mandates that the
battery needs to be taken out, stored in the right way and collec-
ted. From the moment the battery is out of the vehicle, however,
the Battery Regulation (BR) applies. And so does the EPR. From
the moment the waste battery is out of the ELV, costs of storage
and collection need to be compensated by the battery producer.
TOTALLOSS

» 95% recycling
is a chain responsibility. «

Another issue with batteries or EELVs is accident vehicles from
insurance companies. If an EV is a total loss and becomes an
EELYV, it should go to an ATF. But who is responsible for the trans-
port to the ATF? Often ELVs are auctioned, so if an ATF buys an
EELV, is the ATF responsible for it? Whether you have seen it or
not, whether you have a state of health (SoH) document or not, or
if something happens, is the ATF responsible? In case an EELV is
assigned and transported to an ATF, it is the last owner, and thus
probably the insurance company, that is responsible. But in the
other cases, it is a case of a properly set-up collection network and
most probably a matter of EPR. But we think this will be a discus-
sion that will not end with one simple answer, as we have to deal
with OEMs, PROs, insurance companies, transporters and ATFs.
And probably authorities and rescue services may also have their
opinions. So many stakeholders with different perspectives and
interests never make it easy to find solutions.

RECYCLING TARGET

Reading through the text, it may appear that ATFs are respon-
sible for reaching 95% recycling. Reaching 95% is a chain respon-
sibility, starting with the OEM, which has to produce recyclable
vehicles in the first place. Also bear in mind that, in the text,
shredders are also called ATFs in some cases. So it is not the
responsibility of the dismantlers only.

PERSPECTIVES

These are some examples showing that every reader can inter-
pret things from their own perspective. Bear in mind that the
text is readable, but it is also a legal text. The only right way to
read the text is from the lawyers’ and EC’s point of view. Time and
the number of court cases will show how the Regulation will be
received by the various stakeholders.

EGARA will stay close to this topic and will inform its members
whenever issues arise.

ELEMET

RECYCLING

VI KOPER IN OCH ATERVINNER:
Kretskort (PCB)
Katalysatorer [ Partikelfilter
Koppar
Aluminium

VI ERBJUDER:
Kostnadsfri materialbedémning
Kostnadsfri transport i hela Sverige*
Snabba och sakra utbetalningar
Professionell och effektiv service

KONTAKTA OSS
IDAG!

Vi hjalper dig att

gora en snabb,

lonsam och hallbar
affar!

info@elemet.se

www.elemet.se

\ *Galler vissa material och volymer enligt dverenskommelse
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Dar du ser
kasserat ser
vi varderat

Pa Skrotfrag borjar vi med slutet oc-hi‘*" :

férvandlar ditt uttjanta material till}r A
en vardefull resurs. Det blir en bra .. S
affar for alla nér vi samarbetar ochﬁ';{ it
hittar I6sningar tillsammans. Las mer .' =5,
om vart erbjudande pa skrotfrag.se f ‘E -
g
N

© Skrotfrag =

Atervinner fér framtiden ~ Aluminium
31 =

Tillsammans foér Miljon

Vi Képer & Atervinner
Katalysatorer
Ansvarsfullt

Marknadens bdsta ersdttning
v Vi erbjuder hégsta dagspris — transparens och
rattvisa vdrderingar.

Upphdmtning i hela Sverige
Vi hédmtar direkt frén er anléggning — snabbt och
enkelt.

Betalning direkt pd plats via

overféring. ;Y \
Snabb och krdngelfri affar \ i
KONTAKTA OSS PA:

Vi hanterar allt — inga mellanhdnder, inga

fordréjningar. KAT GROUP 08-39 39 69

RECYCLING
WWW.KATGROUP.SE
info@katgroup.se




Vill du oka din
forsaljning?

Fenix ar ett komplett branschanpassat affarssystem som okar din forsaljning och
dessutom ger dig 100% koll pa ditt lager. Fenix tacker in hela bildemonterarens behov
- fran det att ett fordon tas emot till att reservdelen ska levereras till slutkund.

Full kontroll pa inkommande
fordon, fran transport till
ordning och reda pa garden.

Smarta plocksedlar, finns
dven digitalt. Enkelt hanterat
med handskanner.

Onlineforsaljning

Realtidsynkronisering med
laga.se och bildelsbasen.se.
Du styr hela processen fran
Fenix i realtid och vad som
ska publiceras.

Total information pa

demonteringskortet om
varje fordon och smarta
demonteringsunderlag.

Fenomenal fotografering
av delar och enkel lagring
och lagerhantering med
handskanner.

Overskadlig forsaljnings-
bild, bra sokmdjlighet,
flertalet betalsatt och
integrerat kassasystem.

e I e I

Full koll pa att ratt del
packas sakerstalls genom
digital process.

Fran forfragan till godkénd
offert! Helt automatiserat
och dkar din forsaljning

Obegréansat med fraktsatt
och frakttyper, integrerad
med nShift.

Unika mojligheter genom
att lagga upp synkpartners,
alliera dig med kollegor och
salj varandras lagerforda
delar.

Du har full koll pa returerna
genom var returhantering.

Skapa egna rapporter och
statistikunderlag eller
anvand fardiga mallar fran
systemet.

fenlx

FENIX SYSTEMS AB



» Posttidning B

AVSANDARE:

SBR, Sveriges Bilatervinnares Riksforbund
Karlavdagen 14 A

SE-114 31 STOCKHOLM

Komplett verktyg for din verkstad,
for planboken och for miljon

Skanna, skapa konto
och bestill dina delar

LagaPro ar ett sok och képverktyg for foretag som vill handla reservdelar pa ett smartare,
mer ekonomiskt och miljdvanligt satt. Ar du ny kund behéver du géra en férfragan pa den
del du vill kopa och be demonteringen/leverantéren lagga upp dig som kund. Detta for att fa
eventuella rabatter inkluderade pa fakturan vid bestallning. Ar du redan kund hos den speci-
fika saljaren kan du kontakta dem direkt och be dem aktivera ditt kundnummer i LagaPro.



