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LEDARE Verkstillande direktor

Nu avgors allt
av efterlevnaden

EN 13 AUGUSTI trddde den nya
ELV-forordningen i kraft. Den 18
juni rostade Europaparlamentet
igenom den, den 29 juni tog EU:s
ministerrad det sista formella ste-
get, och den 24 juli publicerades den i EU:s offi-
ciella tidning. Ett regelverk som ska forma hur vi
bygger, anviander och atervinner fordon ur ett
cirkuldart perspektiv. En milstolpe som vi har
vantat linge pa, med skdrpta krav pa design,
aterbruk av delar, atervunnet material, produ-
centansvar, sparbarhet och export av fordon
som inte ar trafiksdkra. Men forordningen borjar
tillampas forst den 1 septem-
ber 2028. Vi har alltsa tva ar
pa oss, och det dr nu som det
verkliga arbetet borjar.

Men en forordning dr aldrig
starkare @n sin efterlevnad. I
dag nar en stor del av de
uttjinta fordonen aldrig en
auktoriserad anldggning. De
exporteras illegalt eller
demonteras i grazonen av
aktorer som varken tar ansvar

» Cirkular
ekonomi byggs
inte i lagtext
— den byggs i
praktiken av
de foretag som

alaggs att ta fram riktade kontroll- och tillsyns-
strategier for att upptécka olaglig verksamhet i
hela kedjan. Har har alla parter nu ett gyllene
tillfalle att stada upp, och det tillfdllet bor vi ta.

Logiken ar enkel. Seriosa demonteringsfore-
tag star infor stora investeringar for att mota de
nya kraven, inte minst for sdker hantering av
hogspanningsbatterier och den obligatoriska
demonteringen av delar. Investeringarna gors
bara om det finns konkurrens pa lika villkor.
Tillats oseriosa aktorer konkurrera genom att
strunta i reglerna, blir det helt enkelt inte 16n-
samt att gora rétt. Cirkuldr ekonomi byggs inte i
lagtext; den byggs i praktiken
av de foretag som vagar inves-
tera. Forbundets standpunkt
ar darfor densamma som den
alltid har varit: en serios han-
tering av den uttjdnta bilen
ska 16na sig.

SAMTIDIGT FINNS DET
SIFFROR som pekar at ratt
hall. Antalet fordon som fors
ut ur landet fortsatter att falla

for miljon eller for arbetsmil- Vagar lnveStera- « kraftigt. Under perioden

jon. Som ordférande i EGARA
ser jag samma monster i land efter land, och det
dr precis detta EU sjalvt sitter fingret pa nar EU
talar om ”missing vehicles”. Férordningen géller
i hela EU, men efterlevnaden sker pa nationell
niva. Det ar ddr den kan falla.

DARFOR VANDER JAG mig redan nu till kom-
munerna, Sveriges Kommuner och Regioner,
lansstyrelserna, Regeringskansliet och Natur-
vardsverket: vi maste borja arbeta med efter-
levnaden i dag, inte nér reg-
lerna borjar tillimpas om tva
ar. Tillsynen av den illegala
hanteringen och verksam-
heten i grazonen maste priori-
teras. Det ar for ovrigt nagot
som forordningen faktiskt kra-
ver, eftersom medlemsstaterna

ANDREAS FROSSBERG

VERKSTALLANDE DIREKTOR
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januari-juli i ar handlar det
om 44 279 fordon, en minskning med drygt 35
procent jamfért med samma period forra aret.
Orsakerna dr for tidiga att sla fast, men det dr en
utveckling jag valkomnar. Nu vill vi ocksa se att
den avspeglar sig i inflodet till vara medlemmar.
SBR och EGARA finns med hela védgen, bade
nationellt och i Europa. Vi har f6ljt den héar for-
ordningen fran kommissionens forsta forslag
sommaren 2023 till den slutliga forordningen,
och vi bidrar gérna till arbetet med att ta fram
hur den ska efterlevas i praktiken. Vi vet var for-
donen tar vdgen, vi vet var de forsvinner och vi
vet vad som krdvs pa en anldggning for att gora
ratt. Lika sjdlvklart dr att vi kommer att stotta
vara medlemmar genom hela den hér resan,
med kunskap, utbildning och stéd i det som de
nya kraven innebdr. Nu tar vi tag i hosten till-
sammans.

B.Iﬁfﬁm . .
IRIETVINNING
NORDISK BILATERVINNING
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Ett komplett system
for demonterare.

Utvecklat
med branschen!

Vill du veta mer?
Besok: www.cavagent.com

ANVANDS BLAND ANNAT AV:

RACKSTAD BIL & DELAR, NYA ALLBILSKROTEN, MAGNUS BILDEMONTERING, ARONS BILDEMONTERING

Maskinhandelns ledande affarssystem
- nu for demonterare!

Integrerat med (O) Cmmgcnt

3%Bildelsbasen 4 BILVISION www.cavagent.com




FINNS DELEN,
HITTAR VI DEN
TILL DIG!

Lagg inte tid pa att leta sjdlv.

Kontakta din ndrmaste Autocirc-anldggning, sa séker viigenom
hela vart nordiska och europeiska lager med 3 100 000 begagnade
och renoverade originaldelar. Om vi inte har delen letar vi vidare
hos alla relevanta branschkollegor. Ingen kan séka sd brett som vi
och du betalar inget extra for tiden du sparar.

Kort sagt: finns delen du letar efter kommer vi att hitta den!
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Autocirc Kungsdra Bildemontering
Vdsterds

021-47111 00
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NOTISER

Skarpt koll pa export
av begagnade bildelar

Lansstyrelsen Skane har tillsammans med kommunala tillsyns-
myndigheter granskat 24 bildemonterare i Skane, Blekinge, Kal-
mar och Kronobergs lan. Fokus lag pa hur begagnade fordons-
delar hanteras, saljs och transporteras - sarskilt vid export.

En central fraga ar gransen mellan en begagnad vara och avfall. Den
som exporterar fordonsdelar behdver kunna visa att delarna fungerar och
ar avsedda for fortsatt anvandning. Saknas tillracklig dokumentation kan

Kemisk plastatervinning

Lansstyrelsen tillfalligt stoppa transporten, och om underlaget inte kom- . fortfarande dyr
mer in i tid far den inte lamna Sverige. .

Projektet genomfdrdes under 2025 och 2026 och omfattade bland an- .  Kemiskt atervunnen plast kan i dag kosta
nat tio inspektioner i Skane samt fem vardera i Kalmar och Kronoberg. En  :  upp till 3,5 ganger mer d@n motsvarande
informationsbroschyr togs ocksa fram for att minska risken for att foretag @ jungfruligt material. Det visar en ny rap-

gor fel av okunskap. Sedan den 21 maj 2026 géller uppdaterade EU-regler = port fran EU-kommissionens gemensam-

for gransoverskridande avfallstransporter, men kraven pa funktionskontroll : ma forskningscentrum JRC, som har gran-
och dokumentation bestar. . skat den ekonomiska barkraften i pyrolys

och solvolys.
S Teknikerna bryter ned plastavfall till
S -.-.z--z-.r‘..,z_"‘_m___ e . . kemiska byggstenar som kan anvandas i
e — Ty : ny plast. De kan darmed bli ett komple-
ment nar materialet ar blandat, fororenat
eller svart att dtervinna mekaniskt. Men
hoga energi- och forbehandlingskostna-
der samt begransade materialutbyten gor
att prisgapet mot fossil nyvara fortfaran-
de ar stort. For pyrolys anges materialut-
byten pa omkring 30-50 procent, medan
vissa solvolysprocesser kan nd over 90
procent.

Trots kostnadslaget bedomer JRC att
kemisk atervinning kan fa en viktig roll
nar EU skdrper kraven pa atervunnet
plastinnehdll. Det ar relevant aven for
fordonssektorn: den nya ELV-forordning-
en staller fran 2032 krav pa minst 15 pro-
cent atervunnen plast i nya fordonstyper,
en andel som hojs till 25 procent 2036.

’I'A"‘- I

BILD: ISTOCK

bildemonterare i fyra lan
granskades.

Ny vd for glykolatervinnaren Recyctec

Linus Wessman har tilltratt som ny vd for Recyctec, som renar anvand glykol vid sin
anlaggning i Jonkoping. Han eftertrader Robin Aldenholt, som gar vidare till rollen
som operativ chef.

Wessman borjade pa bolaget i september 2025 och kommer ndarmast fran tjansten
som forsaljningschef. Hans forsta uppgift blir enligt bolaget att starka Recyctecs po-
sition inom omhandertagande och atervinning av farligt avfall.

Glykol anvands bland annat som kylvatska i fordon och kan efter rening aterforas

till kretsloppet i stallet for att behandlas som avfall. Linus Wessman dr ny vd for
glykolatervinnaren Recyctec.
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Elbilar tog 43 procent av julimarknaden

Elbilarna fortsatter att ta marknadsandelar i Sverige. Under juli 6ka-
de nyregistreringarna av elbilar med 29 procent jamfort med samma
manad i fjol, och elbilar stod for ndra 43 procent av alla nyregistre-
rade personbilar.

Hittills under 2026 ar elbilsandelen knappt 42 procent, jamfort
med drygt 35 procent under motsvarande period forra aret. Totalt
registrerades 18 684 nya personbilar i juli, cirka 6 procent fler an
samma manad 2025.

For bildtervinningsbranschen innebar den vaxande elbilsparken
pa sikt storre volymer hogvoltsbatterier och ett 6kat behov av saker
diagnostik, demontering, aterbruk och atervinning.

BILD: ILLUSTRATION

Sollentuna elektrifierar hela sopbilsflottan

Sollentuna Energi och Miljo ska elektrifiera hela fordonsflottan for avfalls-
hamtning. En ny laddstation byggs i Rotebro och de forsta eldrivna sopbilarna
tas i drift i borjan av 2027. Hela flottan vantas vara utbytt under varen.

Omstillningen sker genom ett nytt avtal med Nordisk Atervinning Service,
dar kommunen har stallt krav pa att samtliga nya insamlingsfordon ska vara
eldrivna. Sollentuna blir darmed en av de forsta kommunerna i Sverige med
en helt eldriven flotta for avfallshamtning.

© © 0000000000000 000000000000000000000 00

Begagnatmarknaden
visar ljusglimtar

Bilhandeln ar fortsatt pressad, men
stabilare priser och en bestdende ef-
terfragan ger vissa ljusglimtar pd be-
gagnatmarknaden. Enligt Kvdbils for-
saljningschef Daniel Odsberg finns det
fortfarande gott om kopare, aven om
manga bilhandlare har svart att fa lon-
samhet i verksamheten.

En fungerande begagnatmarknad ar
ocksa relevant for den cirkuldra for-
donskedjan. Nar fordon halls i trafik
langre okar behovet av reparationer
och prisvarda reservdelar, samtidigt
som kvalitetssakrat aterbruk kan for-
langa livslangden ytterligare.
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AKTUELLT ELV-férordningen

NYA ELV-FORORDNINGEN:

Nu ar den pa plats

Den nya ELV-forordningen har tratt i kraft. Den innebar skarpta krav pa
bland annat demontering, sparbarhet och atervunnet material — och
beskrivs av SBR som en efterlangtad milstolpe for branschen.

ET OFFICIELLA NAMNET ar
”Forordning om cirkularitets-
krav for fordonskonstruktion
och hantering av uttjinta for-
don”. Forordningen tradde i
kraft den 13 augusti 2026 men borjar i
huvudsak tillampas den 1 september 2028.
Fram till dess giller i huvudsak de gamla
reglerna i ELV-direktivet och 3R-typgod-
kdannandedirektivet. I den nya f6rord-
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Text: Johan Granath

ningen slas de samman till ett instrument
som ska tdcka ett fordons hela livscykel.

— Det hdr dar en milstolpe som vi har vin-
tat lange pa. Men en forordning ar aldrig
starkare d@n hur den f6ljs och kontrolleras,
sdger Andreas Frossberg.

De flesta bestaimmelser borjar alltsa till-
lampasden 1 september 2028, medan andra
borjar tillaimpas senare. Fran 2029 géller
till exempel ett utokat producentansvar,

liksom obligatorisk demontering fore frag-
mentering. Fran samma ar far fragmente-
ringsanldggningar inte fragmentera for-
don som inte dr sanerade och demonterade
eller som saknar skrotningsintyg.

FRAN 2031 FAR begagnade fordon expor-
terasbara omde inte dr uttjinta och ar tra-
fiksdkra. Fran 2032 giller krav pa att plas-
ten i nya fordonstyper ska besta av minst



15 procent atervunnen plast, en andel som
hojs till 25 procent 2036. Fran 2032 infors
dven ett cirkulart fordonspass samt
designkrav som innebér att nya fordons-
typer ska konstrueras sa att bland annat
batterier och eldriftsmotorer kan demon-
teras pa ett of6rstorande satt.

— Att delar ska kunna tas ut pa
ett ofOrstorande sdtt &ar en
skidrpning mot tidigare regler
och borde innebdra okat ater-
bruk, snarare dn mer material-
atervinning, sdger Andreas Fross-
berg.

Enligt honom blir den kanske storsta
forandringen for demonteringsbranschen,
jamfort med tidigare, den obligatoriska
demonteringen.

- Det &r sannolikt den bestdmmelse
som kommer att dndra det dagliga arbetet
mest och den som branschen har lagt mest
kraft pa i forhandlingarna.

EN AUKTORISERAD DEMONTERINGS-
ANLAGGNING ska enligt den nya férord-
ningen ta ut komponenter enligt en fast-
stalld lista efter sanering men innan for-
donet fragmenteras eller pressas. Pa lis-
tan finns bland annat fordonsbatterier,
andra Dbatterisystem, eldriftsmotorer,
kablage och motorblock, liksom minst 70
procent av glaset fran vind-, sido- och
bakrutor.

Detbetyder att fragmenteringsledet blir
en kontrollpunkt, menar Andreas Fross-
berg.

— Fran den 1 september 2029 far frag-
menteringsanldggningar inte langre frag-
mentera fordon som saknar dokumente-
rad sanering, demontering eller skrot-
ningsintyg — och maste anmala den som
lamnat in ett sadant fordon till tillsyns-
myndigheten.

ELV-FORORDNINGEN

Viktiga datum

DET FINNS DOCK tva undantag fran
demonteringskravet, och dessa drresultatet
av demonteringsbranschens paverkansar-
bete. Kravet pa oforstérande demontering
giller inte om en anldggning kan visa att
kostnaden dr oproportionerlig och inte ger
de intdkter som aterbruk vintas ge.
Det andra undantaget innebér att
demonteringskravet inte giller
| vissautpekade delar, till exempel
" motorblock, vixellida och stét-
fangare, om det gar att bevisa att
efterfragmenteringsteknik separe-
rar materialet lika effektivt som manuell
hantering. Undantagen riktar sig till
demonteringsanldaggningen,
inte till fragmenteraren.
Enligt Andreas Frossberg
ligger bevisbordan pa demon-
teringsanldggningen, inte pa
myndigheten. Den som vill
utnyttja ett undantag maste
ddarfor dokumentera det.
Anldggningen ska ocksa fora register med
VIN-nummer &ver varje fordon som frag-
menterats utan foregaende demontering.
- Det innebér en ny administrativ borda
som riskerar att drabba mindre aktorer
hardare &n storre.

DEN ANDRA STORA FORANDRINGEN ir
det utokade producentansvaret, med en
gransoverskridande mekanism, som inne-
bér ett okat organisatoriskt och finansiellt
ansvar for producenterna. En tredje viktig
omdaning dr att “missing vehicles”, for-
svunna fordon, prioriteras hogre. Detta
sker genom hogre krav pa sparbarhet,
overlatelsedokumentation och kontroll.

- Naér ett fordon uppfyller kriterierna for
att vara uttjant, alltsa avfall, far det inte
langre sdljas som begagnat fordon eller
exporteras. Det hdr dr den viktigaste

»Det har ar en
milstolpe som
vi har vantat
ldinge pa.«

punkten for seridsa aktorer i branschen.
Konkurrensen fran grazonskrotning* har
varit ett problem i decennier.

En fjdrde viktig punkt dr enligt Andreas
Frossberg att EU-rdtten nu reglerar och
definierar nar ett fordon ar avfall. En fem-
te viktig punkt &r kravet fran 2031 pa att
begagnade fordon som exporteras maste
vara trafiksdkra.

- Skillnaden blir att bevisbordan ham-
nar pa exportoren som ska kunna styrka
att fordonet uppfyller kraven.

EN HISTORIA VARD att lyfta i samman-
hanget dr den om katalysatorerna, menar
Andreas Frossberg. I det
ursprungliga forslaget till
regelverk fanns katalysato-
rer med pa en lista Gver
komponenter som inte fick
ateranvéndas alls.

— Dér reagerade SBR och
den europeiska branschor-
ganisationen EGARA direkt: ett generellt
aterbruksforbud &r fel vdg om ateranvéand-
ning kan ske miljo- och produktsikert.

I den forhandlade slutversionen star
avgasefterbehandlingssystem — ddribland
katalysatorer och partikelfilter — visserli-
gen kvar pa listan, men med ett viktigt
tillagg. Forbudet géller inte om delen upp-
fyller kraven i den aterkommande trafik-
sdkerhetsprovningen enligt artikel 4 i
direktiv 2014/45/EU. Det oppnar for fort-
satt aterbruk av fungerande katalysatorer.

- Det hér dr ett konkret exempel pa att
branschens paverkansarbete har fatt
genomslag i férordningens sluttext.

* Grazonskrotning: auktoriserade anldgg-
ningar som inte foljer alla regler och som und-
gar tillsyn. Detta till skillnad fran svartskrot-
ning, som dr direkt olaglig demontering.

13 AUGUSTI

1 SEPTEMBER

Férordningen
trader i kraft

De flesta regler
bérjar tillampas

1 SEPTEMBER

Krav vid export av
Producentansvar och begagnade fordon

obligatorisk demontering

& g

Fordonspass, designkrav 25%
och 15 % atervunnen plast atervunnen plast
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AKTUELLT ELV-férordningen

NYA ELV-FORORDNINGEN

Effektiv tillsyn
helt avgorande

For att ELV-forordningen ska fa effekt kravs en fungerande nationell tillsyn,
enligt Andreas Frossberg. Men regeringen har annu inte beslutat vilken eller vilka
myndigheter som ska ansvara for det nationella genomforandet av forordningen.

NLIGT ANDREAS FROSSBERG dr

siffrorna pa EU-niva mycket tyd-

liga. Varje ar forsvinner omkring

3,5 miljoner fordon sparlost fran

EU:s viagar — avregistrerade utan
att ndgon vet var de har tagit vdgen.

— Det handlar alltsa inte om en svensk
foreteelse eller ett
randfenomen, utan &r
ett strukturellt problem
inom unionen, sager
Andreas Frossberg.

Han menar att den
nya ELV-foérordningen
kan fungera vél, men
att dess genomslag dr
helt beroende av hur
regelverket efterlevs pa
nationell niva.

- Forordningar och
regelverk dr aldrig starkare dn hur myn-
digheter och rattsvdsende kontrollerar
och foljer upp dem. Darfér maste vi pa
nationell niva borja arbeta med efterlev-
naden i dag, inte ndr reglerna borjar till-
lampas. Da kan det redan vara for sent.

| DAG KOMMER en stor del av ELV-fordo-
nen aldrig ens till en auktoriserad demon-
teringsanldggning, enligt Andreas Fross-
berg. I stillet exporteras de illegalt eller
skrotas illegalt av aktOorer som varken ar
auktoriserade bilskrotare eller har anmalt
verksamheten till kommunen.
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»Forordningar
och regelverk ar
aldrig starkare dn
hur myndigheter
och rattsvasende
kontrollerar och
foljer upp dem.«

Text: Johan Granath

Samtidigt star SBR:s medlemmar infor
stora investeringar for att klara nya krav
som bland annat handlar om sdker hante-
ring av hogvoltsbatterier, obligatorisk
demontering, dokumentation och spar-
barhet. De investeringarna kommer bara
att ske om konkurrensen ar pa lika villkor,
menar Andreas Fross-
berg.

— Om oseriosa akto-
rer kan fortsdtta att
konkurrera genom att
strunta i reglerna blir
det inte lonsamt for
vara medlemmar och
andra seriosa aktorer
att gora rdatt. Darmed
riskerar forordningen
att straffa just de fore-
tag som den var tankt
att premiera.

JAKOB RINDEGREN AR handliggare pa
Naturvardsverket. Myndigheten végleder
tillsynsmyndigheterna och ansvarar for
register, statistik och rapportering till EU.
Han svarar skriftligt pa fragor om hur
myndigheten arbetar for en effektiv till-
syn:

”Tillsynen av bildemonterare ligger hos
de lokala tillsynsmyndigheterna, normalt
sett kommunerna. Och det &r ldnsstyrel-
serna som skoter auktorisationen. Samti-
digt ar Naturvardsverket involverat i olika

projekt kring att motverka avfallsbrotts-
lighet och har en tillsynsvégledningsroll.”

Dessa forhallanden kommer att fortséat-
ta gdlla @ven under den nya ELV-férord-
ningen.

SOM EXEMPEL NAMNER Jakob Rindegren
ett regeringsuppdrag om fortsatt samver-
kan mellan myndigheter och om att
underldtta informationsutbytet dem
emellan. Dartill handlar det om vigled-
ning for tillsyn mot illegal avfallshante-
ring och om att effektivisera arbetet for
att ”ytterligare begrdnsa brottsligheten
inom avfallsomradet”.

Enligt Jakob Rindegren har regeringen*
dock dnnu inte beslutat vilken eller vilka
myndigheter som ska ansvara for det
nationella genomforandet av ELV-forord-
ningen.

”Men det kommer antagligen att kriavas
mer arbete for att kunna svara pa om det
behovs kompletterande nationella regel-
dndringar som paverkar tillsynen. Om
SBR har synpunkter pa vad som kan beho-
vas dr det forstas vialkommet. Tyvarr har
vi nog inte jattemycket mer att tillagga for
tillfallet.”

* Regeringskansliet dr den myndighet som
bereder regeringens drenden, bland annat nya
lagar och forordningar.
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Nu finns tre producentansvarsorganisationer som ar godkanda av Naturvardsw
Dessa ar Batteriretur, Batterikretsen och FoRetur. Till dem kan producenter, ™
till exempel biltillverkare, ansluta sig for hantering av fordonsbatterier.

Men hur systemet ska fungera praktiskt ar annu inte helt klart.

Text: Johan Granath
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AKTUELLT Producentansvar

PRODUCENTANSVAR FOR BATTERIER

Fran forordning till fungerande system

17 AUGUSTI

EU:s batteriférordning
trader i kraft

N PRODUCENTANSVARSORGA-
NISATION (PRO) dr en del av det
system som EU:s batteriforord-
ning faststéller. Syftet dr att pro-
ducenterna ska vara registrerade
och rapportera de batterimédngder som de
sitter pa marknaden samt se till att
uttjanta batterier samlas in och hanteras.
For vissa batterikategorier, daribland
elfordonsbatterier, infors dessutom indi-
viduella batteripass. Om ett batteri far ett
nytt anviandningsomrade, till exempel
anviands som energila-
ger, kan producent-
ansvaret flyttas.

Flera av de intervjua-
de i den hir artikeln
betonar dock att myck-
et inom omradet produ-
centansvar for fordons-
batterier  dnnu  &r
oklart. Enligt Anna
Henstedt, vd for FoRe-
tur, ar systemet annu
inte helt pa plats. FoRe-
tur dr ett heldgt dotterbolag till Mobility
Sweden.

- Men podngen med producentansvar
ar att inga batterier ska forsvinna. Det ar
producentansvarsorganisationens ansvar
att se till att batterierna registreras nar de
sdtts pa marknaden och att det noteras nar
de forsvinner fran den, sager hon.

I SIN ANSOKAN
till Natur-
vardsverket
fick FoRetur

Anna Henstedt,
-— vd for FoRetur
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18 AUGUSTI

Reglerna om producentansvar
bérjar tillampas

»Vi dr igang
men det ar
som att vi

bygger vigen
samtidigt som
vi aker pa den.«

bland annat uppge hur det egna
insamlingssystemet skulle se ut.
Som PRO har organisationen
ocksa knutit till sig avfalls-
hanteringsaktorer som sam-
lar in och atervinner fordons-
batterier, enligt Anna Hen-
stedt. I FoReturs fall handlar det
om Hydrovolt AS och Stena
Recycling AB.

- Men som sagt, systemet dr langt
ifran fardigt annu. Det ar nya och olika
utmaningar for alla
inblandade parter. Aven
for Naturvardsverket ar
detta ett nytt ansvar
som ldggs pa dem. Som
PRO for FoRetur dialog
med bland andra SBR
om forutsdttningarna
for batterihanteringen
bildemonterare,
sdger Anna Henstedt.

AVEN BATTERIKRET-
SEN, som dr ett heldgt dotterbolag till
El-Kretsen, dr producentansvarsorgani-
sation. El-Kretsen dr PRO for elutrustning
och Batterikretsen for batterier.

Kristina Eriksson é&r affiarsomrades-
ansvarig for batterier pa Batterikretsen.
Hon konstaterar att med producentansva-
ret foljer krav och ansvar och att mycket
hinder inom omradet just nu.

—Vidrienuppstartsfas och det
praktiska insamlingssystemet
ar fortfarande i sin linda. Men
vihar en dialog med producen-
terna och har handlat upp
insamlingstjdnster.

Hon kan ténka sig att Batterik-
retsen sluter avtal direkt med bil-

MITTEN AV APRIL

Tre godkanda PRO:er finns
att ansluta sig till

2026

Det praktiska systemet byggs
fortfarande upp

Kristina Eriksson,
affarsomradesansvarig for
batterier pa Batterikretsen

demonterare eller med en
organisation som
deras intressen.

- Det finns olika varianter. Vi
for dialog med kommunerna och férhand-
lar ett standardavtal i en grupp dir kom-
munernas branschorganisation Avfall
Sverige ingar. Ddremot sluter vi sedan
avtal med respektive kommun eller kom-
munalt renhallningsbolag, beroende pa
hur atervinningen i den kommunen drivs.
Kanske blir det nagot liknande med bil-
demonterarna.

samlar

DEN TREDJE PRO:N som Naturvardsver-
ket har godkint ar Batteriretur, dar verk-
samhetschefen heter Carl Ranhog.

- Vi dr igang men det dr som att vi byg-
ger vigen samtidigt som vi dker pa den,
sdger han. Regeringen var sen, liksom
Naturvardsverket — alla var sena — men vi
forsoker gora sa bra som mojligt, trots att
inte alla spelregler dr pa plats.

PRO:ernas uppdrag fungerar enligt
Carl Ranhog genom att aktdren med
ursprungligt ansvar, till exempel en for-
donsproducent, ingar ett avtal om over-
foring av ansvar. PRO:n hanterar i
huvudsak registrering och rap-
portering, medan insamling
och omhédndertagande av

batterier skots genom kom-
mersiella avtal med olika

Carl Ranhag,
verksamhetschef pa Batteriretur



Fakta

Enligt batteriférordningen finns det fem batteri-
kategorier:

1) Barbara batterier, t.ex. mobilbatterier,

2) Batterier for latta transportmedel, t.ex. batterier
till elcyklar,

3) Startbatterier, bland annat bilbatterier,

4) Industribatterier for t.ex. energilager och

5) Elfordonsbatterier for bland annat el- och hybrid-
fordon.

FoRetur ar PRO for kategori 5, Batterikretsen for
samtliga kategorier och Batteriretur for start- och
industribatterier, det vill saga kategorierna 3 och 4.

BATTERIPASS: Fran den 18 februari 2027 ska varje
batteri for latta transportmedel, varje industribatte-
ri med en kapacitet dver 2 kWh och varje elfordons-
batteri som satts pa marknaden eller tas i bruk ha
ett elektroniskt batteripass. Kravet omfattar alltsa
inte samtliga batterikategorier.

avfallsaktorer, till exempel Stena Recycling och Boliden
Bergsoe.

EN VIKTIG NYHET ar enligt honom att regelverket ocksa kra-
ver att aktorer, till exempel bildemonterare, for att fa hantera
batterier maste ha ett uppdragsavtal, ett slags tillstand, fran
en PRO for att hantera “deras” batterier. Det dr dock nagot
annat dn ett producentansvarsavtal.

— Det giller till exempel aktorer som vill testa eller silja bat-
terier. Det hadr dr nagot jag tror att manga dnnu inte &r medvet-
na om men som ar viktigt, sager Carl Ranhog.

Enligt Jakob Rindegren, som &r handldggare pa Natur-
vardsverket, dr systemet med producentansvarsorganisa-
tioner pa plats i och med att det nu finns tre godkidnda
PRO:er.

— De regler inom batteriférordningen som giller producen-
tansvar tradde i kraft redan i augusti 2025. Men eftersom det
var forst da det gick att ansoka om att bli PRO har det tagit lite
tid, fram till mitten av april i ar, innan det faktiskt funnits
PRO:er att ansluta sig till, sdger han.

Naturvardsverkets roll dr nu att vigleda och informera om
vad producentansvaret innebdr. Dock aterstar nagra reger-

ingsbeslut i fragan om eventuella sanktio-

ner for den eller de som inte lever upp

till sitt ansvar, enligt Jakob Rinde-

gren. Det handlar bland annat om

sanktionsavgifter och avgifter for
marknadskontroll.

Jakob Rindegren,
handldggare pa Naturvardsverket

ELEMET

RECYCLING

VI KOPER IN OCH ATERVINNER:
o Kretskort (PCB)
o Katalysatorer [ Partikelfilter
e Koppar
e Aluminium

VI ERBJUDER:
Kostnadsfri materialbedémning
Kostnadsfri transport i hela Sverige*
Snhabba och séikra utbetalningar
Professionell och effektiv service

KONTAKTA OSS
IDAG!

Vi hjalper dig att
gora en snabb,
Ionsam och hallbar
affar!

08-932000
info@elemet.se

www.elemet.se

*Galler vissa material och volymer enligt overenskommelse
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AKTUELLT Investering

BYGGER NYTT | HALMSTAD

Stena storinvesterar i ny
fragmenteringsanlaggning

Stena Recycling investerar omkring 350 miljoner kronor
i en ny fragmenteringsanlaggning i Halmstad.
- Det gar i linje med ELV-férordningen men investeringen gors ocksa av andra skal
och for andra andamal, sager Johan Tegbring, produktionschef pa Stena Recycling.

EN NUVARANDE FRAGMEN-

TERINGSANLAGGNINGEN i

Halmstad dr fran forsta

halvan av 1970-talet men har

under arens lopp uppdaterats
flera ganger. Den har enligt Stena tjdnat
foretaget och atervinningen vdl men inom
nagra ar ar det dags for pension.

- Den kan vl sdgas ha natt sin tekniska
maximala livslangd. Investeringen i en ny
anldggning bidrar bland annat till okad
sidkerhet, battre miljoprestanda och att vi
kan mota hogre kundkrav, sdger Johan
Tegbring.

Bygget av Stena Recyclings nya frag-
menteringsanldggning har paborjats och
den ska tasidrift under 2027. Anldggning-
en kommer att ha kapacitet att hantera

Text: Johan Granath

hela 300 000 ton jarnskrot per ar, varav en
stor del utgors av ELV-fordon.

- Den ska hantera en méngd olika
metallrika fraktioner, exempelvis
ELV-fordon, skrot fran kommunernas
atervinningscentraler och jarn- och
metallfraktioner fran industrin. Det dr en
blandning som vi kallar komplex skrot dar
en stor del av metallen kommer fran
ELV-fordon.

FORENKLAT KAN FRAGMENTERINGS-
PROCESSEN beskrivas i tre steg. Forst for-
behandlas och kontrolleras materialet.
Darefter kvarnas det i fragmenteringsan-
laggningen, s att bilen eller metallskrotet
delas upp i mindre bitar. Efter fragmente-
ringen sorteras materialet i flera steg med

hjalp av exempelvis magneter, siktar, luft-
separering och annan separeringsteknik.
Jarnmetaller skiljs ut forst. Darefter sorte-
ras andra metaller, till exempel aluminium
och koppar, samt plast och restfraktioner.
Syftet dr att fa ut sa rena ravaror som moj-
ligt, som kan levereras tillbaka till indu-
strin.

HITTILLS HAR STENA FRAGMENTERAT
mellan 80 000 och 100 000 ELV-fordon per
ar i sina tre svenska anldggningar, enligt
Johan Tegbring. Han konstaterar att den
nya anldggningen kommer att hantera
stora mangder metall:

— I runda tal handlar det om ungefar
1 500 ton per dag, vilket motsvarar unge-
far 1 500 ELV-fordon.

Cirkularitet
och hallbarhet.

| alla delar.
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Over 75 &r av utveckling ger resultat.
Eklunds hallbara demontering ger
begagnade bildelar fortsatt liv.

Vi ar en ledande aterbrukare med kunder
i hela Sverige. Du kan bli en del av det.

Las mer och ta kontakt pa eklunds.se




EN MODERNARE ANLAGGNING bidrar
enligt honom till renare ravaror, battre
sortering och 6verlag 6kad atervinning av
material.

- I'slutdndan innebar
det renare fraktioner av
till exempel olika slags
jarn, aluminium, kop-

det minskar behovet av jungfruliga rava-
ror och reducerar energianvindningen i
processen.

NAR DEN NYA frag-

»Investeringen i EN NV
menteringsanlagg-

en ny anlaggning ningen tasidriftunder
. 2027 k d
bidrar bland ommer e

par och andra metaller, ha hogre kapacitet,
liksom okad klimat- 3 ~ okad driftsdkerhet och
och miljonytta. annat tlll Okad forbattrad  miljopre-

En stor del, omkring Sakerhet, batt]_‘e standa jaimfort med sin
70 procent, utgors av foregangare.  Skiftet

jirn  som levereras
vidare till stalverk —
material som blir rava-
ra i ny industriell pro-
duktion.  Atervunnet
jarn med ratt kvalitet
spelar enligt Stena en

miljoprestanda
och att vi kan

mota hogre
kundkrav.«

kommer ddrmed ocksa
att innebdra en for-
béattrad  arbetsmiljo,
som blir renare och
tystare med mindre
spridning avdamm och
partiklar. Den nya tek-

central roll i omstdllningen till en mer ‘ niken kriver dessutom fidrre manuella

resurseffektiv stalproduktion, eftersom insatser i produktionen, vilket minskar

Visionsbild over Stena
Recyclings planerade
fragmenteringsanlaggning
i Halmstad, som beraknas
tas i drift under 2027.
BILD: Stena Recycling

riskerna och bidrar till en tryggare arbets-
miljo.

DEN KOMMANDE ANLAGGNINGEN svarar
ocksa upp mot de nya krav som giller for
hantering av ELV-fordon. Det handlar till
exempel om mojligheten att anvinda efter-
fragmenteringsteknik. Omdet gar att bevisa
att sadan teknik separerar materialet fran
ett ELV-fordon lika effektivt som manuell
demontering sa dr sadan teknik tillaten.

- ELV-forordningen idr inte ett direkt
skal till den har investeringen men vi ar
forstds medvetna om forutsdttningarna
och mojligheterna.

Investeringen &r en satsning for framti-
den, menar Johan Tegbring, i en utveckling
som gar mot okad kvalitet, hogre effektivi-
tet och det som ar bast for miljo och klimat.

— Det hér dr en mojlighet och ett maste
for att vi ska kunna gora det basta vi kan i
miljo- och klimatfragan.

Vi visar vagen for
atervunna originaldelar.

LKQ Atracco dr en ledande aktor i Norden inom demontering och férsaljning av
dtervunna originaldelar. Med hég kvalitet, full sparbarhet och smart logistik far
vi hdllbarhet och I6nsamhet att ga hand i hand. Las mer pa lkqatracco.com.

LKQ
ATRACCO

Nasta generations bildelar
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Sakrare anerin
av elbilsbatterier

Over 80 bilatervinnare och andra branschrepresentanter samlades
i norska Hobel for en sakerhetsdag om hantering, lagring och transport
av elbilsbatterier. SBR deltog nar teori varvades med praktiska
demonstrationer — bland annat av riskerna vid en batteribrand.

Text: Hydrovolt | Bearbetning: Redaktionen
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MARS ARRANGERADE Norske Bilres-
surser och Hydrovolt en sikerhetsdag
palf:s sikerhetscenteri Hobgli Norge.
Norske Bilressurser dr branschorgani-
norska Dbilatervinnare,

sation for
medan Hydrovolt arbetar med atervinning
av hogenergibatterier, bland annat fran
elbilar.

Under dagen fick deltagarna en intro-
duktion till brandteori med fokus pa
elbilsbatterier. Vid tva praktiska stationer
gick instruktérerna igenom hur batterier-
nas sdkerhet bedoms och hur de ska
emballeras infor transport till en behand-
lingsanldggning.

Dagen avslutades med en
demonstration av vad som kan
hidnda om ett elbilsbatteri borjar
brinna. Instruktorerna gick dven
igenom riskmoment, slacktaktik

och rutiner vid batteribrand.

NAR ETT ELBILS-
BATTERI tas ur ett
fordon uppstar bade
berorings- och
brandrisker. Det
staller krav pa ratt kompe-
tens, utrustning och
arbetsrutiner. Batterierna
innehaller stora méngder
energi och har vanligtvis
en spanning pa 300-400
volt. Vissa batterisystem
kan ha en spdnning pa uppemot 800 volt.
Batterierna innehaller dessutom hal-
so- och miljofarliga material som kan
orsaka skador om de lacker ut. Riskerna
okar om ett batteri har utsatts for exem-
pelvis en kollision, brand, hog tempera-
tur, vatten eller andra fysiska pafrest-
ningar. Skadorna behdver inte vara synli-

»Skador pa
batterier ar
inte alltid syn-
liga utifran -
men kan dnda
paverka stabi-
liteten.«

BILDER: Hydrovolt

ga utifran men kan dnda paverka batteri-
ets stabilitet.

HYDROVOLT PRESENTERADE ocksa sin
vagledning for hur elbilsbatterier ska for-
beredas infor transport. Foretaget leder
dessutom arbetsgruppen
NK 21/120 inom Norsk
Elektroteknisk Komite,
NEK. Gruppen arbetar med
att ta fram ett gemensamt
tillvagagangssatt for klas-
sificering och dokumenta-
tion av batteriernas till-
stand och riskniva infor
transport.

Syftet dr att gora valet av
emballering och transport-
sitt enklare och sdkrare
samt bdttre anpassat till den faktiska ris-
ken. Transport av farligt gods pa vdg och
jarnvag regleras genom ADR respektive
RID.

Sdkerhetsdagen holls i anslutning till
Norske Bilressursers landsmdte. Ambitio-
nen dr att arrangera en motsvarande dag
for branschen varije ar.
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KRONIKA Svenska Fordonsbranschen

Vagen fran avfall till
varde kraver samarbete

Den nya ELV-forordningen ger verkstader och bildemonterare en viktigare roll
Nar fordonsindustrin blir cirkular maste hela vardekedjan hanga ihop.

AR DEN NYA ELV-forordningen nu dr beslutad ar det
latt att fastna i procentsatser, rapporteringskrav och
nya administrativa regler. Men bakom paragraferna
finns en betydligt storre fordndring.

EU har i praktiken slagit fast att framtidens for-
donsindustri maste bli cirkulédr. Och i den cirkuldra ekonomin far
bade verkstader och bildemonterare en betydligt viktigare roll an
tidigare.

Under manga ar har vi talat om atervinning som
slutstationen for ett fordon. Forst nar fordonet inte
langre kunde anvidndas tog atervinnaren vid. Den
nya forordningen signalerar ett annat synsatt.
Fokus flyttas uppat i vardetrappan, mot ateranviand-
ning, renovering och atertillverkning av komponen-
ter innan materialatervinning blir aktuell.

DET AR EN UTVECKLING som borde vilkomnas av
hela var bransch.

Varje reservdel som kan ateranviandas innebér att resurser och
energi sparas och att klimatutsldpp undviks. Varje komponent
som kan renoveras eller atertillverkas minskar behovet av nya
ravaror. Och varje verkstad som vagar erbjuda
aterbrukade eller renoverade delar bidrar till att
gora cirkulariteten konkret for kunden.

Men detta kan ingen aktor gora ensam.

Bildemonteraren behover verkstaden for att
skapa efterfragan pa de delar som demonteras.
Verkstaden behéver demonteraren for att fa till-
gang till kvalitetssikrade komponenter. For-

LARS BERGMARK
VD
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»Det ar inte
bara bra
miljopolitik.
Det ar ocksa
god affars-
logik.«

donstillverkarna behover bada for att na de cirkuldra méal som nu
byggs inilagstiftningen.

Det ar darfor jag tror att det viktigaste ordet i den nya ELV-for-
ordningen egentligen inte dr atervinning.

Det dr samarbete.

HISTORISKT HAR OLIKA DELAR av fordonsbranschen ibland
arbetat parallellt snarare dn tillsammans. Men om
Europa menar allvar med att skapa en verkligt cirku-
lar fordonssektor maste viardekedjan hidnga ihop.
Informationen om delar maste fungera. Logistiken
maste fungera. Fortroendet maste fungera.

Och kanske viktigast av allt: kunden maste kdnna
sig trygg med att en ateranvand eller renoverad del
ar ett professionellt och hallbart val.

I Norden har vi goda forutsattningar att visa
viagen. Vi har kunniga verkstdder, professionella
demonterare och en lang tradition av miljoarbete.
Det ger oss ett forsprang nér cirkuldr ekonomi gar fran vision till
verklighet.

Den nya ELV-forordningen innebér forstas nya krav. Men den
innebar ocksa en mojlighet att flytta fokus fran avfall till varde.

For i slutandan handlar cirkularitet inte om att ta hand om det
som dr forbrukat. Den handlar om att se potentialen i det som fort-
farande kan anvédndas. Och dar mots verkstaden och demontera-
renisamma uppdrag: att ge produkter, komponenter och material
ett lingre liv.

Det dr inte bara bra miljopolitik.

Det dr ocksa god afférslogik.




Stena Recycling KRONIKA

Nar ravarorna
blir strategiska

Metallerna i dagens uttjanta fordon blir allt viktigare for morgondagens industri.
Det ger bildemonterarna en ny strategisk roll.

OMMAREN GAR MOT sitt slut och hdsten star for dor-
ren. Med den kommer nya moten, beslut och strategiska
fragor for var bransch.
En av de viktigaste handlar om ravarorna. Nar mate-
rialférsorjning, klimatkrav och cirkuldra floden far
storre betydelse behover vi ocksa se pa den uttjanta bilen med nya
ogon. Under manga ar har vardet i en uttjant bil fraimst handlat om
reservdelar och skrotpriser. Men i takt med att
europeisk sjalvforsorjning och industrins klimat-
omstdllning klattrar hogre upp pa agendan far
innehallet i vara fordon en ny strategisk betydelse.
Stal, aluminium och koppar &r inte ldngre bara
ravaror bland andra. De dr centrala resurser i ett mer
elektrifierat och hallbart samhalle. Samtidigt paver-
kas marknaden av geopolitik, handelshinder, energi-
priser och stora investeringar i energi- och for-
svarsinfrastruktur. For nagra ar sedan kunde metall-
marknaden ofta forklaras av konjunktur och indu-
striproduktion. I dag handlar det lika mycket om tillgang, ursprung,
kvalitet och klimatprestanda.

KOPPAR AR ETT TYDLIGT exempel. Elektrifieringen kréaver stora
mangder koppar i elbilar, elndt, laddinfrastruktur och energilag-
ring. Darfor far metallen som atervinns ur dagens fordon en mer
central roll i morgondagens energisystem.

Enliknande utveckling ser vi for aluminium. Fordonstillverkare
arbetar med lagre vikt, battre energieffektivitet och minskade
utslapp genom hela livscykeln. Eftersom primdraluminium kraver
mycket energi blir atervunnet aluminium en viktig konkurrens-
faktor.

Aven stalet star infor en forandring. Diskussionen om gront stal
har fatt stor uppméarksamhet, samtidigt som betydelsen av skrot
och andra cirkuldra metallfloden 6kar. Framtidens konkurrens-
kraft handlar om att sdkra material med ratt kvalitet och lagre
utslapp i virdekedjan.

STENA RECYCLING GENOMFOR nu en omfattande satsning
pa fragmenteringsverksamheten i Halmstad. Investeringen ska

»] en cirkular
ekonomi blir
bildemontera-
ren den forsta
lanken i nésta
viardekedja.«

forbattra atervinningen och hoéja kvaliteten pa de metaller som
aterfors till industrin. For bilatervinningskedjan ar det en viktig
pusselbit. Ju béttre vi kan sortera, separera och forddla material
fran uttjinta fordon, desto storre blir méjligheten att anvianda
dem i nya produkter med hoga kvalitetskrav.

For stalindustrin innebdr det okade mojligheter att anvianda
mer cirkuldrt material i produktionen av gront stal. For aluminium
och koppar handlar det om stabila floden som
minskar behovet av primér utvinning och starker
tillgangen till metaller med béttre klimatprestan-

FOR BILDEMONTERINGSBRANSCHEN INNEBAR
utvecklingen bade majligheter och ansvar. Histo-
riskt har fokus varit att ta hand om uttjanta fordon
pa ett miljoriktigt sdtt. Det kommer dven fortsatt-
ningsvis att vara centralt, men framéver far kvali-
tet, sparbarhet och materialseparering storre
betydelse for branschens roll i industrins forsorjningskedja.

Juhogre krav industrin stdller pa atervunnet material, desto vik-
tigare blir det att materialen kan dokumenteras, hanteras och leve-
reras med ritt kvalitet. Har har Sveriges auktoriserade bildemonte-
rare en stark position. Kunskapen finns redan i dag. Fragan ar hur
vi tillsammans utvecklar den kunskapen for framtidens krav.

NAR EUROPA SOKER LOSNINGAR pé framtidens forsorjningsut-
maningar riktas blickarna ofta mot nya gruvor, ny teknik och
internationella handelsavtal. Samtidigt finns redan en betydande
del av de metaller som behovs mitt ibland oss.

I en cirkuldr ekonomi blir bildemonteraren den forsta linken i
ndstavirdekedja. Narkonkurrensen om metaller
hardnar och kraven pa klimatprestanda 6kar blir
de aktorer som kan sdkra ritt materialfloden
alltmer strategiskt viktiga.

Dédr har Sveriges bildemonteringsbransch en
viktig roll att spela — inte bara for atervinningen
av gardagens bilar, utan for forsérjningen av
morgondagens industri.

JONAS GUSTAFSSON
BRANSCHANSVARIG ELV
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KRONIKK Norge

Ny veileder for sikker
handtering av HV-batterier

Norske Bilressurser samler regelverk og praktiske rutiner for handtering av hayvoltbatte-
rier i én ny veileder. Malet er a forebygge ulykker og skader pa personell og materiell.

Den nye veilederen skal gi ledere, mottakspersonell og mekanikere en
samlet oversikt over krav og rutiner for trygg handtering av heyvoltbatterier.
ILLUSTRASJON: OpenAl
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BAKGRUNNEN FOR DOKUMENTET

Norske Bilressurser (NBR) har, etter et vedtak pa landsmgtet i
2026, satt i gang arbeidet med en sikkerhets- og prosedyreveile-
der. Bakgrunnen er behovet for et oppdatert dokument som
forklarer regelverket og de praktiske rutinene for arbeid med
hgyvoltbatterier (HV-batterier).

HVEM TRENGER VEILEDEREN?
Veilederen er forst og fremst rettet mot daglige ledere, som far en
oversikt over krav til kompetanse og ansvar, og over hvor regelver-
ket finnes. Ogsa mottakspersonell og mekani-
kere skal sette seg inn i innholdet for & unnga
feilvurderinger og forebygge ulykker.

FORMALET MED DOKUMENTET
Formalet er & gi en kort og praktisk veiledning
for trygg handtering av HV-batterier, slik at
ulykker og skader pa personell og materiell kan
unngas. Veilederen dekker de viktigste rutine-
ne, men ikke alt. Utfyllende rutiner inngar i
bedriftens sertifisering, for eksempel BD, ISO eller tilsvarende.
Dokumentet inneholder hyperlenker til kilder som kan apnes pa
mobiltelefon eller PC. Det skal veere kort og konsist og fungere
som et praktisk oppslagsverk for alle som arbeider med HV-batte-
rier.

REGELVERK OG VEILEDNING PA OMRADET

Regelverket er fragmentert og finnes i flere lover, forskrifter, vei-
ledere og bransjedokumenter. Veilederen samler henvisninger til
blant annet:

EUs batteriforordning og norsk gjennomfering. Den nye nor-
ske batteriforskriften skal gjennomfgre forordningen i norsk rett.
Miljedirektoratet. Brev og veiledning fra direktoratet.
Avfallsforskriften. Kapittel 3 om kasserte batterier og kapittel 4
om kasserte kjgretoy.

»Malet er a samle
et fragmentert
regelverk i én
kort og praktisk
veileder.«

Norsk Elektroteknisk Komite (NEK). NEK VL 21:2025 om gjen-
bruk av brukte elbilbatterier, samt arbeidet i NK 21/120 med VL 21
A om klassifisering av batteriers tilstand og risiko fgr transport.
Den nye veilederen er planlagt publisert hgsten 2026. NBR deltar i
arbeidet.

Elsikkerhet. Forskrift om sikkerhet ved arbeid i og drift av elek-
triske anlegg (FSE).

Transport. ADR/RID-regelverket for transport av farlig gods.
Felles bransjemateriell. Brosjyren utarbeidet av Bilimportore-
nes Landsforening (BIL), Autoretur, DSB, Norges Bilbransjefor-
bund, Norske Bilressurser og Batteriretur.
Forurensningsloven. Paragraf 11 og 29.
Produsentkrav. Regler og prosedyrer utarbei-
det av produsentene av kjgretgy og batterier.

EN SAMLET OVERSIKT

Det er et stort behov for a samle reglene og hen-
visningene i ett dokument. Dette er behovet
veilederen skal svare pa nar den etter planen
sendes ut i begynnelsen av september.

VEILEDERENS HOVEDPUNKTER

Dokumentet tar for seg sikkerhet, mottak av elbil steg for steg,
kontrollpunkter ved diagnose og tilstandsvurdering, lagringsbe-
stemmelser, kompetansekrav, beredskap og handtering av uhell,
returordningen for batterier til gjenvinning, produsentansvar
ved gjenbruk av HV-batterier samt regelverk og kilder.

FERDIGSTILLES | AUGUST -
Styret i NBR skal etter planen godkjenne sikker-

hets- og prosedyreveilederen endelig pa sty-
remgtet i slutten av august 2026. Det tas forbe-

hold om at dokumentet kan bli justert far publise-

ring.

JAN MOLBERG
GENERALSEKRET/AR NORSKE BILRESSURSER NBR
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FINNES DELEN, RAGN £ SELLS
FINNER VI DEN Autopart S
FOR DEG! 08t et ananartno

Autocirc Trondheim Bil-demontering
Trondheim

+47 728 72 060

post@tbd.no

2 . MEDLEMSFORDELER
B iy 45 73400 FOR NBR MEDLEMMER
malvik@trondelagbildeler.no

Verdal +47 740 77 844 « Kurstilbud og fagfora: Tilgang til kurs, arsmeter,
verdal@trondelagbildeler.no fagkonferanser og meteplasser med siste nytt fra bransjen.

3 « Bransjeinformasjon og stette: Jevnlig info fra styret og

Granvolds Bil-demontering sekretariatet - samt bistand i vanskelige saker.

Brumunddal/Hamar « Juridisk radgivning: Tilgang pa advokat via NBR og
+47 623 42 800 NHO-avtale (krever medlemskap i Norsk Industri).

firmapost@bfldemontering po « Presseklipp og nettilgang: Daglige bransjenyheter,

4 samt tilgang til medlemssider og relevant informasjon.

Autocirc Bergen Bildemontering « Retur og kontrollstette: Veiledning fer kontroll fra Stats-
Bergen forvalteren og stette i avtaler med hovedoperaterene.

+47 563 37700 ' 5. « Annonsering og eksponering: Gratis annonsering p3
post@bergenbildemontering.no Autocirc Delehuset NBR-plattformer ved salg av utstyr.

Kongsvinger ) - .
+47/628 10 200 « NBR bildeler.no / Bruktdel.no: Tilgang til database for

post@delehuset.no brukte deler og synlighet i markedet.

« Rabattavtaler pa utstyr og tjenester: Med bl.a. Wurth, Veng,
6. Bema, SM Produkter, Tidsbanken, Olanders, Elektropartner,

Autocirc Skjeberg Bilopphuggeri Ahlsells og Hallgruppen.
Borgenhaugen
+47 698 79 987
post@hoggeren.no

« Samarbeid med gjenvinningsakterer: Avtaler med BUS,
Oland AS og DGM pa miljesanering, transport og sikkerhet.

« Emballasje og pressing: Fordeler hos T EMBALLAGE og

yA Emtunga AB pa emballasje og bilpressing.
Autocirc Ostfold Bildemontering
Grdlum

+47 69127 222
salg@obd.no « Fordelsprogram gjennom SMB Tjenester: Store rabatter

pa hotell, reise, drivstoff, forbruksvarer, leiebil og mobilte-

8. lefoni (Unifon).
Autocirc Rogaland Bildeler
Egersund
+47 514 94 950
salg@rogbil.no

« Helse og HMS: Bedriftshelsetjeneste via Avonova og
gunstige avtaler via SMB Tjenester.

Mere opplysninger om disse avtalene far dere ved a klikke
pa samarbeidspartenes logoer pa var nettside. Linker til
de forskjellige samarbeidspartnere vil da vises.

Interesse i medlemskap i NBF, Norges Biloppsamleres
forening. www.biloppsamlerne.com
Ring 22522943 eller 90803509

o
a u wl rc e-post: jan.molberg@biloppsamlerne.com

autocirc.no

e i
L. !\ Norske Bilressurser
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INSIDE EGARA

The Vehicle Regulation
is published
- now the real work begins

The long-awaited EU Vehicle Regulation has finally been published. But publication
is only the beginning: the dismantling industry must now prepare for new obligations
and make sure that extended producer responsibility works in practice.

N 24 JULY, THE long-awaited Regulation (EU)

2026/1738 of the European Parliament and of the

Council of 8 July 2026 on circularity requirements

for vehicle design and on the management of end-

of-life vehicles was finally published. It is known
more simply as the Vehicle Regulation,
or VR.

The final text had already been
adopted a month earlier, but it was not
yet the legal text. The publication date
was very important, as the deadlines
for the obligations follow from that
date. This does not mean that we have
had to comply with every requirement since 24 July. Most obliga-
tions are being introduced in stages.

FOR INSTANCE, two years after publication, in
2028, the VR becomes effective. Authorised
treatment facilities (ATFs) will need to remove
many more materials than they do now. So we
have some time to prepare. Our governments
also need time to adapt other national laws to

HENK JAN NIX
GENERAL SECRETARY OF EGARA
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»The VR may have been
published, but we cannot
simply rely on everyone
to comply.«

the VR so that they do not contradict or overlap with it. There are,
however, other specific stages for different obligations.

OEMs must start producing new vehicles with recycled plastic
content six years after the VR becomes effective, in 2034. They
must use 15% recycled plastic, of which 20% must come from
ELVs. Four years later, in 2038, the
recycled plastic content must be 25%,
of which 20% must still originate from
ELVs.

LOOKING AT THESE PERCENTAGES,
we do not expect a market for a sepa-
rate fraction of ELV plastics. In effect,
20% of 15% is just 3%. Four years later, 20% of 25% equates to 5%
recycled car plastic in a new vehicle. Also bear in mind that ATFs
will already need to separate plastic parts in 2028. This is a clear
example of material removal that may be unprofitable for ATFs.
To avoid shifting all the negative effects onto dismantlers, the
VR describes extended producer responsibility (EPR) in greater
detail. The question, however, is whether EPR will be properly
organised within two years. Will PROs be capable of setting up
EPR systems that genuinely compensate unprofitable labour? Will




-

A 1960s Volkswagen Beetle at Bastnas, Sweden. PHOTO: Henk Jan Nix

individual systems, with each brand acting for itself, be able to
fulfil the EPR obligations to the satisfaction of ATFs?

THE VR MAY HAVE been published, but we cannot simply rely on
everyone to comply, or at least to act as expected. There are so
many actors, interests and interpretations. Many will probably
wait and see what happens. Others will hope for the best and that
they will not be affected. Some only need to take the first step;
others need to respond or take the initiative to avoid complicated
or negative situations for themselves.

There is another issue that we have already described several
times: how does the VR relate to the Battery Regulation (BR)?
Who is responsible for providing EPR? Will gaps and overlaps
actually be addressed? While a battery is in the car, it falls within
the scope of the VR, including the requirement for its removal.
Once it has been removed from the vehicle, however, the battery
falls within the scope of the BR.

THE FACT THAT BATTERIES have their own Regulation makes the
situation even more complicated. In many countries, we see that
even the costs of battery collection are not covered, although the
waste provisions of the BR, including EPR, took effect a year ago.
This is shocking and does not bode well for the integration and
implementation of the VR.

As stated, the VR has been published. But we are still a long
way from reaching our goal. A great deal of negotiation and lob-
bying will be needed to realise the rights that the Regulations
provide. We, as ATFs and as EGARA, need to cooperate and align
with partners who share our interests and insights in order to
maximise the positive effects these Regulations can have for our
industry.

The VR and BR contain many obligations and limitations, but
they also provide many advantages that we must claim at all costs.
We will keep you posted!
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Dar du ser
kasserat ser
vi varderat

Pa Skrotfrag borjar vi med slutet oc;hi
férvandlar ditt uttjanta material till
en vardefull resurs. Det blir en b
affar for alla nar vi samarbetar och
hittar [6sningar tillsammans. Las mer
om vart erbjudande pa skrotfrag.se

© Skrotfrag

Atervinner for framtiden

Tillsammans foér Miljon

Vi Képer & Atervinner
Katalysatorer
Ansvarsfullt

Marknadens bdsta ersdttning
v Vi erbjuder hégsta dagspris — transparens och
rattvisa vdrderingar.

Upphdmtning i hela Sverige
Vi hdmtar direkt frén er anléggning — snabbt och
enkelt.

Betalning direkt pd plats via

éverforing. Ny . v
Snabb och krdngelfri affar \ 2
KONTAKTA OSS PA:

Vi hanterar allt — inga mellanhénder, inga

fordréjningar. KAT GROUP 08-39 39 69

| WWW.KATGROUP.SE
info@katgroup.se




Vill du oka din
forsaljning?

Fenix ar ett komplett branschanpassat affarssystem som okar din forsaljning och
dessutom ger dig 100% koll pa ditt lager. Fenix tacker in hela bildemonterarens behov
- fran det att ett fordon tas emot till att reservdelen ska levereras till slutkund.

Full kontroll pa inkommande
fordon, fran transport till
ordning och reda pa garden.

Smarta plocksedlar, finns
dven digitalt. Enkelt hanterat
med handskanner.

Onlineforsaljning

Realtidsynkronisering med
laga.se och bildelsbasen.se.
Du styr hela processen fran
Fenix i realtid och vad som
ska publiceras.

Total information pa

demonteringskortet om
varje fordon och smarta
demonteringsunderlag.

Fenomenal fotografering
av delar och enkel lagring
och lagerhantering med
handskanner.

Overskadlig férsaljnings-
bild, bra sokmojlighet,
flertalet betalsatt och
integrerat kassasystem.

e J e J

Full koll pa att ratt del
packas sakerstalls genom
digital process.

Fran forfragan till godkand
offert! Helt automatiserat
och okar din forsaljning

Obegréansat med fraktsatt
och frakttyper, integrerad
med nShift.

Unika mojligheter genom
att lagga upp synkpartners,
alliera dig med kollegor och
salj varandras lagerforda
delar.

Du har full koll pa returerna
genom var returhantering.

Skapa egna rapporter och
statistikunderlag eller
anvand fardiga mallar fran
systemet.

fenlx

FENIX SYSTEMS AB



» Posttidning B

AVSANDARE:

SBR, Sveriges Bilatervinnares Riksforbund
Karlavdagen 14 A

SE-114 31 STOCKHOLM

LAGA ;)

Komplett verktyg for din verkstad,
for planboken och for miljon

Skanna, skapa konto
och bestill dina delar

LagaPro ar ett sok och kopverktyg for foretag som vill handla reservdelar pa ett smartare,
mer ekonomiskt och miljdvanligt satt. Ar du ny kund behéver du géra en forfradgan pa den
del du vill kbpa och be demonteringen/leverantéren lagga upp dig som kund. Detta for att fa
eventuella rabatter inkluderade pa fakturan vid bestallning. Ar du redan kund hos den speci-
fika saljaren kan du kontakta dem direkt och be dem aktivera ditt kundnummer i LagaPro.



